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FROM SEA FOR SEA

La “buona portualita”. Dopo la scuola, il Governo Renzi
si appresta a varare la buona portualita, inserendola a
pieno titolo tra le riforme del sistema nazionale delle
infrastrutture e della logistica. Nelle intenzioni si passa
dalle Autorita portuali alle Autorita di sistema, nella
speranza l'idea € che i tempi ed i cicli di funzioni
trasportistiche siano realmente a disposizione degli
utenti per I'efficienza dei servizi. | porti, accorpati, fanno
parte di “sistemi” capaci di una offerta trasportistica che

possa competere a livello europeo e non solo. |l sistema |k

portuale di regione marittima, nella sua piu alta
espressione, quella del presidente di Autorita di sistema,
e e dovra essere il risultato di relazioni ed interazioni
che legano i suoi elementi principali: gli attori che
compongono il sistema (i porti), gli utenti di quei porti,
il territorio portuale e retroportuale, comprese le comunita
locali. La filosofia del pensiero sistemico € lo spostare
le “parti” singole al “tutto”: il sistema portuale diventa
'insieme delle totalita integrate le cui proprieta non
possono essere ricondotte a quelle di parti piu piccole.
Le proprieta essenziali, o sistemiche, sono proprieta
del tutto, che nessuna delle singole parti possiede.
Esse traggono origine dalle relazioni organizzate delle
parti con funzioni precise (passeggeri, industriale,
container, ro-ro) tipiche dei porti che compongono il
sistema. Nella prospettiva di una buona portualita,
evidentemente la legge 84/94 non era capace di
abbracciare piu orizzonti economici. La struttura
materiale dei sistemi portuali dovra ora tenere conto
dell’ubicazione dei porti, delle relative infrastrutture,
della superficie totale come specchio acqueo, della
profondita minima, dell'area a terra e dell'area edificabile,
delle banchine e della loro lunghezza, delle strade e
delle vie di comunicazione, delle reti informatiche di
connessione. La speranza € che un tale approccio
possa aiutare ad evidenziare all'interno di questi sistemi
la dimensione strutturale necessaria allo sviluppo dei
porti.

L’editore

Salvatore Carruezzo
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SPECIALE CROCIERE

Dalla Bei un prestito di 90 milioni di euro
per il porto di Livorno

«Ho il piacere di comunicarvi che il nostro
Management Commitee ha approvato un
prestito all’Autorita Portuale di Livorno per
un ammontare di 90 milioni di euro ed una
durata di 20 anni». A dare la notizia ufficiale
e stato il funzionario della BEI (Banca
Europea degli investimenti) con delega ai
finanziamenti in ltalia e Malta, Andrea
Kirschen. L' Authority potra usare i soldi della
Banca Europea degli Investimenti per
finanziare gli interventi gia inseriti nel
programma triennale 2016/2018 delle opere
pubbliche approvato in Comitato portuale il
12 novembre scorso: su un fabbisogno
triennale di 120 milioni di euro, 90 saranno
quindi messi a disposizione dall’istituto di
credito europeo per realizzare opere quali,
ad esempio, I'escavo dei fondali prospicienti
la Darsena Toscana, il dragaggio
dell'imboccatura sud, il rifacimento della
Bengasi, la realizzazione del microtunnel
per il passaggio dei tubi dell’ENI,
I'allargamento del Canale di Accesso € la
costruzione di un nuovo magazzino per i
forestali in zona MK alla radice del Terminal
Alto Fondale. L'obiettivo degli interventi,
secondo quanto riportato dalla Bei nella web
publication form diramata agli inizi di marzo
€ quello di rendere Livorno un nodo core
delle Reti TEN-T ancora piu competitivo ed
efficiente. Commentando I'interesse della
Bei per il porto di Livorno, il presidente
dell’APL, Giuliano Gallanti, si & detto molto
soddisfatto: «Credo che I'attenzione della
Bei sia un segnale importante che testimonia

del prestigio e della fiducia che il porto di
Livorno sta acquisendo in Europay, ha detto.
«La Bei — ha aggiunto I'avvocato dei moli
- svolge un ruolo fondamentale nel
finanziamento delle infrastrutture e non puo
che finanziare opere cantierabili.
Chiaramente, il suo supporto & per noi una
certificazione di qualita anche per i progetti
da cantierare, su cui il porto punta molto».
E infatti sugli scenari futuri che si concentra
I’attenzione di Gallanti, in particolare su
quella Piattaforma Europa il cui bando di
gara e stato pubblicato a gennaio e per il
quale gli investitori intenzionati a partecipare
hanno tempo sino al 30 giugno per
presentare le manifestazioni di interesse:
per il numero uno dello scalo labronico, le
attenzioni della Bei avranno un effetto
positivo sul bilancio dellEnte, che potra
cosi liberare importanti risorse da destinare
all'opera: «Abbiamo a fianco a noi 'Unione
Europea e la Regione Toscana,
continueremo a migliorare lo scalo portuale
esistente, in attesa che diventi realta il
grande progetto di ampliamento a mare del
porto. Chi a Livorno temeva, o forse
auspicava, risultati negative con riferimento
all’acquisizione degli investimenti
internazionali, ora dovra ricredersi: per dirla
alla Renzi le paure dei gufi stanno a zero,
a dimostrarlo ci sono oggi 90 milioni di
buone ragioni».

Francesca Cuomo
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Su Tax Lease decidera la Corte di Giustizia

Sara la Corte di Giustizia del Lussemburgo a
dirimere la controversia in atto tra la
Commissione Europea ed il Governo
Spagnolo in merito al cosiddetto “Tax Lease”:
soltanto tre mesi fa il Tribunale dell’Unione
Europea aveva sancito la nullita della
decisione con cui Bruxelles, nel 2013, boccio
il tax lease spagnolo, condannando
contestualmente il paese iberico al recupero
dei “presunti aiuti di stato illecitamente erogati”.
L’annuncio diramato dal portavoce del
commissario UE per la concorrenza, Ricardo
Cardoso, evidenzia l'irritazione di Bruxelles
nei confronti di questo particolare regime
fiscale introdotto dalla Spagna nel 2002 contro
il quale sono stati presentati piu di 65 ricorsi
dinanzi alla giustizia comunitaria. Lo schema
fiscale adottato dal Governo Spagnolo ha
prodotto una cosi estesa levata di scudi in
Europa proprio perché ha consentito ai cantieri
navali iberici di praticare prezzi
significativamente inferiori rispetto alla
concorrenza. All'interno del Tax Lease
abbiamo principalmente due attori ovvero
I'armatore (societa di armamento) e l'istituto
bancario cui si aggiungono due soggetti
intermediari quali una la societa di leasing ed
il G.ILE., (gruppo d’interesse economico ndr.).
Dovendo acquistare una nave, una societa
di armamento si rivolge a una banca che a
sua volta si avvale, nell'operazione, di una
societa di leasing e di un gruppo d'interesse
economico, un soggetto abilitato a emettere
strumenti finanziari il cui acquisto € incentivato
dalla legislazione tributaria spagnola. La
societa di leasing acquista la nave e stipula
con il G.I.E., un leasing con patto d'acquisto,
il cui corrispettivo € utilizzato dalla societa per
pagare la nave. |l G.I.E., infine, stipula con
I'acquirente finale un contratto di nolo con
patto d'acquisto, scontando alla societa di
armamento una quota pattuita all'inizio
dell’operazione. Tale meccanismo facilita in
sostanza I'ammortamento accelerato e
anticipato della nave con la conseguente
attribuzione di perdite agli intermediari, a quel
punto fiscalmente avvantaggiati. E permette,
dopo il passaggio al reale destinatario della
nave, di evitare parzialmente la fiscalizzazione
della plusvalenza realizzata dagli intermediari.
Nella condanna del 2013, la Commissione
Europea aveva ritenuto che il Tax Lease fosse
difforme alla normativa comunitaria sugli aiuti
di Stato in virtu del trattamento — si parlava di
“vantaggio selettivo” — riconosciuto ai soggetti
intermediari.

Di tale “vantaggio selettivo” se ne € persa
completamente traccia nella pronuncia dello
scorso dicembre poiché il Tribunale
dell’Unione Europea ha sancito in quella sede
che “qualsiasi operatore poteva beneficiare
dei vantaggi fiscali di cui trattasi realizzando
un determinato tipo di operazione aperta, alle
medesime condizioni, a qualsiasi impresa
senza distinzione. | vantaggi economici di cui
hanno beneficiato i membri dei GIE erano
aperti, alle medesime condizioni, a qualsiasi
operatore soggetto passivo in Spagna senza
distinzione, e cid nonostante I'esistenza di un
sistema di autorizzazione”. Inoltre la
Commissione Europea € stata ritenuta
soccombente in quella sede perché “non ha
motivato in modo sufficiente la sua
affermazione secondo cui le misure di cui
trattasi rischiavano di falsare la concorrenza
e incidevano sugli scambi tra Stati membri”.
Anche I'ltalia guarda con molto interesse alla
querelle in atto e non soltanto perché molte
societa italiane, tra cui Moby, Rimorchiatori
Riuniti, Amoretti Armatori, Fratelli Neri,
Gesmar, Rimorchiatori Laziali e Ocean, hanno
beneficiato di codesto schema di
finanziamento. Secondo Giancarlo Casani,
segretario generale di Ancanap -
I'associazione dei cantieri privati italiani — “la
Commissione Europea ha molte buone ragioni
per vincere il ricorso”. “Il testo della sentenza
emessa lo scorso dicembre — ricorda Casani
- € stato pubblicato in spagnolo, ma non in
inglese né in italiano. Non possiamo
commentarla senza averla letta. In un
comunicato stampa ufficiale dello stesso
Tribunale sono state pero riportate motivazioni
che, se confermate, sono scandalose. In
particolare, la decisione della Commissione
sarebbe stata bocciata perché gli aiuti non
erano specifici del settore navale, ma validi
per tutti i settori economici. Peccato che
fossero limitati alla Spagna e che quindi a
risentirne sono i cantieri degli altri paesi. Inoltre
non & chiaro che cosa succede adesso. In
teoria torna in vigore la vecchia normativa,
perché la Spagna non ne ha ancora introdotta
una nuova”. Proprio la stessa Ancanap,
temendo una possibile discriminazione
dellindustria cantieristica italiana, minacciata
non soltanto dalla concorrenza orientale ma
anche da quella turco — croata, aveva chiesto
circa due anni fa I'estensione dell’applicazione
del Tax Lease anche nel nostro paese.

Stefano Carbonara
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Accordo per la differenziata nel Porto di Genova

Siglato dal’Ammiraglio Giovanni Pettorino, Commissario
dell’Autorita Portuale di Genova, dallAmministratore
Unico della societa Ge.Am. Spa Marco Castagna e dal
Direttore Generale di Conai Walter Facciotto, il Protocollo
di Intesa per lo studio e I'implementazione di un servizio |
di raccolta differenziata all'interno dell’area portuale.
L'obiettivo € arrivare alla separazione e all’avvio a riciclo
di oltre il 60% delle 4.000 tonnellate di rifiuti prodotti
all’interno dell’area. Con la firma del Protocollo si
concretizza la volonta dell’Autorita Portuale e del gestore

il primo sistema di differenziazione dei rifiuti in ambito =
portuale a livello nazionale che riesca ad ottimizzarne la |}
gestione, puntando a risultati di recupero e riciclo dei |i#
materiali raccolti. L’accordo prevede una prima fase di
campionatura dei rifiuti presenti nell’area portuale in |

quantita e le potenzialita di avvio a riciclo al fine di avere [ -
la fotografia quali-quantitativa dei materiali di imballaggio E= s J" . -

— acciaio, alluminio, carta, legno, plastica e vetro - e di "Con questo progetto non solo come Gruppo AMIU rendlamo
individuare quali metodologie operative di raccolta siano organico e completo il nuovo progetto di raccolta differenziata
piu funzionali al loro recupero. Conai, grazie allesperienza e recupero in tutta la citta - afferma Marco Castagna, Presidente
sino ad oggi maturata, assicurera a Ge.Am. le AMIU e Amministratore Unico di GEAM - ma avviamo il primo
competenze necessarie per la progettazione e lo sviluppo tassello del piano industriale di GEAM, societa che intende porsi
del piano di gestione dei rifiuti finalizzato alla raccolta e come realta di riferimento nei servizi ambientali portuali a partire
all’avvio a riciclo dei rifiuti di imballaggio. Inoltre, il proprio dal contributo alla costruzione del primo vero "Green
Consorzio Nazionale Imballaggi contribuira all’acquisto Port" italiano nella nostra realta”. “Dopo la recente firma del
delle attrezzature necessarie per il conferimento dei rifiuti Protocollo di Intesa con il Comune di Genova, la collaborazione
differenziati dagli utenti portuali e alla realizzazione di siglata oggi rappresenta il completamento del nostro impegno
una campagna informativa e di sensibilizzazione straordinario nel capoluogo ligure — dichiara Walter Facciotto,
necessaria a fornire informazioni per una corretta Direttore Generale di Conai — L’avvio del primo progetto nazionale
differenziazione dei rifiuti, indispensabile per garantire di raccolta differenziata all'interno di un’area portuale & una sfida
il successivo avvio a riciclo. L'iniziativa e la prima di importante e ci permette di costruire percorsi virtuosi per I'avvio
questo genere a livello nazionale, e tra le prime in Europa, a riciclo dei rifiuti di imballaggio anche al di fuori dei contesti
edéin Iinea con i criteri e i principi della Circular Economy urbani. Siamo certi che questo progetto potra costituire un
e con il “Piano d'azione dell'Unione europea per modello di riferimento anche per altre aree portuali italiane”.
I'economia circolare”. “Con questa nuova collaborazione,

nata per garantire un servizio che sta diventando una

priorita in tutto il Paese, il Porto di Genova conferma la Francesca Cuomo
sua attenzione a ogni forma di miglioramento della
situazione lavorativa e ambientale del suo spazio di - THESI v ikeslconsullingom
lavoro - dichiara ’Ammiraglio Giovanni Pettorino, (\% : : :
Commissario dell’Autorita Portuale di Genova - Il Porto | |\ , Via M. Colonna, 93 — 70042 Mola di Bari (BA)
di Genova ha da tempo imboccato la strada dello sviluppo = Tel/Fax 0804746515
sostenibile, del rispetto massimo delle leggi in fatto di | | THESI A : ;

«.abbiamo un mare di cose da dire........

sicurezza e della cura del territorio portuale e cittadino. — -
Lefficienza delle banchine dipende anche da questo tipo |Ministero delle Infrastrutture e Trasporti

di interventi”. ¢ Antincendio Base ed Avanzato
e PSSR Corsi ed Esami in
e Sopravivenza e Salvataggio in mare Sede
e Familiarizzazione Navi Cisterna
e Radar — Arpa = Arpa SAR BTM In approvazione
Simulazione Marittima e Portuale
¢ Bridge Team Resource Management Bosforo- Dardanelli.
e Ship Handling Gibilterra, Singapore, New
¢ Ship Handling aree Congestionate Orleans Mississippi.
e Manovra Navale ed Ormeggio Dover, Rotterdam, ecc.

e Disaster Management
e Navigazione Artica e nei Ghiacci
e Ecdis e Carte Ghiacci
e Addestr. ECDIS — AIS — SSAS -

e Creazione Aree simulate a richiesta Porti, Ormeggi, Boe ecc
UK Maritime and Coastguard Agency

e STCW — Basic Training

e [SPS : SSO - CSO Corsi ed Esami

e GMDSS GOC — ROC Amerc Uk sede e Fuori Sede

Standard Qualifiche, Consulenze, Risorse Umane, Psicologia Marittima
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Nel 2016 11,4 milioni di passeggeri sceglieranno la crociera

Circa 11,4 milioni di passeggeri movimentati attesi (+2,7%) e
5.063 toccate nave (+3,7%), con Civitavecchia, Venezia e Napoli
confermati sui primi tre gradini del podio grazie, rispettivamente,
a circa 2,30 milioni (+1,4%), 1,55 milioni (-2,1%) e 1,28 milioni
(+0,8%) di passeggeri movimentati e 846 (+6,5%), 529 (+1,5%)
e 495 (+11,2%) toccate nave. Appena sotto il podio Genova, che
con un +30% sul 2015 dovrebbe raggiungere 1,10 milioni di
passeggeri movimentati. Queste, in sintesi, le previsioni aggiornate
del traffico crocieristico atteso in Italia nel 2016 (imbarchi, sbarchi
e transiti) elaborate da Risposte Turismo — societa di ricerca e
consulenza a servizio della macroindustria turistica — e contenute
all'interno del nuovo “Speciale Crociere”, pubblicazione dedicata
allandamento del settore in ltalia. Tali dati, frutto delle informazioni
ottenute da oltre 40 scali, realta nel 2015 rappresentative del
99% del traffico passeggeri e del 95% delle toccate nave,
confermano il trend di ripresa del mercato crocieristico nazionale
annunciato lo scorso ottobre a Civitavecchia in occasione della
quinta edizione di Italian Cruise Day. Le nuove previsioni mostrano,
per il 2016, una continuita nella crescita del traffico crocieristico
nei porti italiani dopo il positivo risultato registrato nel 2015, anno
che si & chiuso con un numero di passeggeri e di toccate nave
superiore a quanto precedentemente previsto. “Dopo essere
quadruplicato tra il 2001 e il 2011 ed aver attraversato una fase
di alternanza di variazioni positive e negative tra anno e anno,
il traffico crocieristico nel nostro Paese sembra aver ingranato
nuovamente una buona marcia, tornando a far registrare tanto
nel 2015 quanto nel 2016, secondo le nostre previsioni, una
crescita sull’anno precedente” ha affermato Francesco di Cesare,
Presidente di Risposte Turismo. “L’auspicio - ha proseguito di
Cesare - € che possa essere solamente l'inizio di una nuova fase
di sviluppo, per la quale servira un impegno congiunto e coerente
da parte degli operatori privati e della parte pubblica per chiarire
e condividere la tipologia di risultati, non solo in termini di traffico,
che sia lecito e opportuno attendersi dalla crocieristica in Italia”.
Oltre alle previsioni per I'anno in corso, lo “Speciale Crociere”
elaborato da Risposte Turismo contiene i dati definitivi del traffico
crocieristico registrato nel 2015 in tutti i porti italiani interessati
dal turismo crocieristico. [l 2015 si € chiuso con una crescita del
6,5% rispetto al 2014, per un totale di circa 11,1 milioni di
passeggeri movimentati. La crescita ha riguardato anche il numero
di toccate nave, passate dalle 4.780 del 2014, alle 4.880 del 2015
(+2,1%).

Focalizzando I'attenzione sulle regioni, nel 2015 la Liguria ha
confermato la propria leadership, in virtu di circa 2,57 milioni di
passeggeri movimentati (+7,8% sul 2014) e 832 toccate nave (-
10,5%), valori pari, rispettivamente, al 23,1% e al 17,0% del totale
registrato lo scorso anno nel nostro Paese. A seguire il Lazio,
con circa 2,28 milioni di passeggeri movimentati (+6,0% sul 2014),
pari al 20,5% del totale nazionale e il Veneto, con circa 1,58
milioni di passeggeri movimentati (-8,7%), pari al 14,3% del totale
nazionale. Per quanto riguarda le toccate nave, dopo la Liguria,
ancora al primo posto, figurano il Lazio e la Sicilia, con
rispettivamente 817 (-6,7%) e 789 (-7,2%) accosti ciascuna. Da
segnalare come, nel 2015, le prime tre regioni abbiano concentrato
da sole circa il 58% dei passeggeri movimentati, e come, secondo
i dati consuntivi raccolti, il Friuli Venezia Giulia sia risultata essere
la regione cresciuta maggiormente in percentuale rispetto al 2014
in termini sia di passeggeri movimentati (+203,5%), sia di toccate
nave (+95,7%), mentre la Sardegna in valori assoluti (+249.000
passeggeri e +92 toccate nave). Per quanto riguarda il numero
di porti crocieristici che hanno accolto navi da crociera nel 2015,
la classifica regionale & guidata dalla Sicilia con 10 scali, seguita
dalla Liguria con 9 e dalla Campania e dalla Puglia con 7 porti
ciascuna. | dati consuntivi 2015 relativi ai singoli scali crocieristici
confermano inoltre Venezia primo homeport italiano (maggior
numero di imbarchi e sbarchi), grazie a circa 1,36 milioni di
passeggeri movimentati, seguito da Civitavecchia e Savona,
rispettivamente con circa 868 mila e circa 647 mila. Relativamente
ai crocieristi in transito, & Civitavecchia a mantenere saldamente
la leadership della classifica (circa 1,40 milioni), seguita da Napoli
(circa 1,14 milioni) e Livorno (circa 694 mila). Dall’analisi dei dati
del traffico crocieristico per macroarea, spicca il dato dell’Adriatico
quale unica zona ad aver registrato nel 2015 una variazione
negativa rispetto al 2014 (-5,3%). Nel 2015, infine, sono stati 3
i porti nazionali ad aver superato il milione di passeggeri
movimentati (Civitavecchia, Venezia e Napoli), 15 quelli ad aver
oltrepassato la soglia dei 100.000 crocieristi.

Salvatore Carruezzo

Record anche per il mercato crocieristico europeo: 6,6 milioni nel 2015

La Cruise Lines International Association (CLIA) ha annunciato il
dato record secondo il quale 6,6 milioni di europei sono andati in
crociera nel 2015, 200.000 passeggeri in piu rispetto all’anno
precedente, rappresentando un aumento del 3%. Dal 2008, il
mercato crocieristico europeo € cresciuto di un impressionante
49%, dimostrando sia la resistenza dell'industria alla crisi economica
che il valore stesso che fornisce una vacanza in crociera. Questo
dato ammonta a una crescita media annua pari al 6% negli ultimi
sette anni. Infatti, secondo le ricerche dell’industria, nei dieci anni
dal 2004 al 2014, le vacanze in crociera a livello globale sono
cresciute piu velocemente in termini di popolarita rispetto alle
vacanze a terra a livello globale di un margine del 20%. Durante
il Seatrade Cruise Global in Fort Lauderdale (Florida, Stati Uniti),
Kerry Anastassiadis, AD di Celestyal Cruises e associato dell’utive
Committee di CLIA Europe ha commentato i risultati. “I dati diffusi
confermano che l'industria crocieristica europea € in gran forma”,
afferma Anastassiadis. “La crociera & una scelta fantastica per le
vacanze e ogni anno sono sempre di piu le persone che si rendono
conto del gran valore e delle esperienze fantastiche offerte dalla
vacanza in crociera. Questo ci sta aiutando a emergere come la
scelta di vacanza piu attraente e, essendo un industria giovane
che rappresenta una piccola fetta del’ampia scelta delle vacanze
disponibili, la nostra opportunita di crescita in Europea e altrove
nel mondo non ha limiti”. “Sebbene l'industria crocieristica sia
pronta a continuare la sua espansione in Europa, stiamo affrontando
una serie di sfide comuni che devono essere affrontate per
assicurare che il settore continui a crescere”, afferma Pierfrancesco
Vago, utive Chairman di MSC Crociere e Chairman di CLIA Europe.
“Per assicurare la nostra crescita futura lanciamo un appello ai
decisori politici europei affinché continuino ad impegnarsi per

garantire un ambiente favorevole al business. In particolare,
abbiamo bisogno del loro supporto per riformare I'attuale Visa
Code in modo da poter incoraggiare piu turisti stranieri a visitare
I’Europa. Inoltre, I'industria crocieristica necessita di un
implementazione piu uniforme della legislazione ambientale e
della riforma portuale dell’UE in tutto il continente per impedire
che emergano barriere operative in acque europee”. Nel 2015 il
mercato crocieristico italiano si & collocato al terzo posto in
Europea con 810.000 crocieristi, dopo la Germania (1.813.000)
e il Regno Unito e Irlanda (1.789.000), detenendo il 12% della
quota di mercato europea. Tuttavia, il 2015 ha registrato un calo
nel numero di passeggeri italiani del 4% rispetto al 2014. Il mercato
italiano come destinazione continua ad essere dominato dal
Mediterraneo con il 75% dei passeggeri nel 2015. Francesco
Galietti, National Director di CLIA ltaly, afferma: “Se da un lato il
mercato crocieristico sta crescendo ad un passo straordinario a
livello europeo e a livello globale, I'ltalia sta soffrendo. Siamo il
terzo mercato crocieristico d’origine piu importante in Europa,
pero il calo dello scorso anno del 4% conferma quanto sia
importante trovare una rotta alternative per le navi da crociera a
Venezia, che rappresenta il home-port crocieristico piu importante
del Mediterraneo. CLIA si & sempre espressa apertamente alle
istituzioni italiane. Circa una settimana fa le istituzioni locali e i
rappresentanti commerciali delle comunita Adriatiche hanno
firmato una lettera aperta promossa da CLIA per lanciare un
appello al Governo Italiano affinché trovi una soluzione per Venezia
e per I'Adriatico: i dati diffusi ribadiscono quanto dia ancora di piu
urgente la nostra richiesta”.

Salvatore Carruezzo
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Clia: “F’ urgente una soluzione per Venezia”
e

I Governo deve affrontare tempestivamente le sfide necessarie per
garantire la sopravvivenza della crocieristica nell’Adriatico e la sfida
piu urgente & la ricerca di una rotta di accesso per le navi a Venezia:
lo chiedono il settore crocieristico e le comunita adriatiche di Puglia,
Marche ed Emilia Romagna, in un appello lanciato oggi al Presidente
del Consiglio, Matteo Renzi, e al Ministro dei Trasporti, Graziano Delrio.
La lettera promossa da CLIA, I'organizzazione internazionale delle
compagnie crocieristiche, € stata sottoscritta da rappresentanti
istituzionali e delle comunita locali di Bari, Ancona e Ravenna. Nel
corso dell’'ultimo quindicennio, il Mar Adriatico ha rivestito un ruolo
chiave nella geografia crocieristica del Mediterraneo, registrando una
crescente importanza, a beneficio delle comunita locali che sull’Adriatico
stesso si affacciano. Il settore crocieristico, infatti, contribuisce in
maniera sostanziale allo sviluppo del tessuto economico delle comunita
locali. L'impatto economico diretto della crocieristica sulle citta portuali
adriatiche & stimabile in circa 450 milioni di euro I'anno, in termini di
spese dei passeggeri, degli equipaggi e delle navi. Tuttavia, negli ultimi
due anni, il traffico totale nell’ Adriatico ha visto una riduzione di oltre
560 mila movimenti passeggeri nei porti crocieristici. In termini economici,
si tratta di una perdita di circa 113 milioni di euro. Questo crollo
allarmante € dovuto, in primo luogo, a sfide strategiche per i territori
e per il comparto crocieristico che stanno attendendo, da ormai troppo
tempo, risposte risolutive. La piu urgente fra queste, anche a causa
delle vastita geografica delle sue ripercussioni, € la ricerca di una rotta
di accesso per le cosiddette grandi navi a Venezia, per colmare il vuoto
regolatorio che dura da due anni e che sta spingendo la crocieristica
ad abbandonare la citta lagunare e conseguentemente I'intero Mar
Adriatico. “Il settore crocieristico contribuisce fortemente allo sviluppo
delle comunita locali adriatiche, con un impatto economico stimabile
in circa 450 milioni di euro I'anno. Dati questi numeri, il Governo
dovrebbe considerare l'industria crocieristica, € il turismo in generale,
un asset strategico per la ripresa economica italiana. Ma sta accadendo
esattamente il contrario: inerzia e incertezza stanno mettendo a serio
rischio la crocieristica a Venezia e, di conseguenza, nell’intero Mar
Adriatico. Da tempo il settore crocieristico chiede al Governo di affrontare
la questione per trovare una rotta di accesso alternativa per le navi da
crociera a Venezia. Con questo appello, anche le comunita locali
adriatiche si sono unite alla richiesta: ora &€ dovere delle istituzioni
centrali prendere una decisione e arrivare a una soluzione per Venezia
e, quindi, per l'intero Adriatico”, spiega Francesco Galietti, National
Director di CLIA Italy.

Francesca Cuomo

Previsioni 2016 per alcuni porti crocieristici italiani e variazione percentuale sul 2015

Previsioni 2016 Valori 2015 Var. % 2016/2015

Passeggeri mov. Toccate Nave Passeggeri mov. Toccate Nave Passeggeri mov. Toccate Nave

primi porli crocieristici italiani
Civitavecchia 2,304,173 846 2,271.650 794 1,4% 6,5%
Venezia 1.550.000 529 1.582.481 521 -2,1% 1,5%
Napoli 1.280.000 495 1.269.571 445 0,8% 11,2%
Genova 1.100.000 242 848227 198 29,7% 22,2%
Savena 990.000 212 982226 231 0,8% -8,2%
Livorno £00.000 409 697,955 369 14,6% 10,8%
La Spezia 556.400 147 667.446 175 -16,6% -16,0%
Palermo 500.000 182 546,884 200 -8,6% -9,0%
Bari n. 149 367.791 147 n.ch 1,4%
Messina 377112 187 327,706 160 15,1% 16,9%
altri porti crocieristici
Cagliari 286371 103 263.247 97 8,8% 6,2%
Selerno® 24].294* 113* 189.545 102 27,3% 10,8%
Olbia 211.400 116 211.39% 123 stabile -5,7%
Trieste nd. 55 134.265 45 nd. 22,2%
Catania 111172 &7 81781 &0 36,0% 11,7%
Trapani 90.000 110 71.010 83 26,7% 32,5%
Ravenna 50.000 46 39964 34 251% 35,3%
Sorrento nd. 53 48.802 83 nd. -36,1%
Ancona nd. 30 39.277 24 nd. 25,0%
Giardini Naxes 39.000 100 36.523 86 6,8% 13,6%
Portoferraio 37.486 12 37.486 112 stabile stabile
Portofine 29.412 77 19.569 61 50% 26,2%
Parte Tores 21.400 7 21.408 14 stabile -50,0%
ulteriori 19 porti nd. 676 337.89% 714 nd. -5,3%

Previsione 2016 (42 porti): +2,65% passeggeri movimeniati +3,74% toccate nave (variazioni su 2015)

TOTALE ITALIA  11.390.000 5.063 11.094.092 4.880 27% 3.7%

Fonte: Risposte Turismo (2016), Speciale Crodiere.

Nota: ad aver fornito le previsioni sono porti che complessivamente nel 2015 hanno concentrato il 99% del
traffico crocieristico (ed il 95% delle toccate nave). Alire note: (¥) dati aggiornati non disponibili, sono stati
utilizzati i valori comunicati ad Ortobre 2015 e gia utilizzati in ltalian Cruise Watch 2015.

Il traffico crocieristico per regione, 2015, valori assoluti, quote percentuali e variazioni sul 2014

Variazione %

Distribuzione %

BpLzions sul totale sul 2014
2015 2014 Regione St T it i | st | e i
1 1 LIGURIA @ 2.566.386 832 23,1% 170% | 78% -10,5%
2 2 LAZIO 3 2,278,695 817 20,5% 167% | 6,0% -6,7%
3 3 VENETO 1.584.185 526 14,3% 10,8% | -87% 7,6%
4 4 CAMPANIA 7 1.556.260 760 14,0% 154% | 11,9% 6,6%
5 5 SICILIA 10 1.106.329 789 10,0% 162% | -17% -72%
6 6 TOSCANA 5 745366 547 6,7% 112% | 137% 144%
7 7 PUGLIA 7 522,333 234 4,7% 48% | -112% 27,2%
8 g SARDEGNA 5 506.484 256 4,6% 52% | 972% 561%
9 10 FVG 1 134,265 45 1,2% 0,9% | 203,5% 957%
10 9 EMILIA ROMAGNA 1 39.964 34 0,4% 07% | -10,5% -12,8%
11 11 MARCHE 1 39.277 24 0,4% 0,5% 5,5% 20,0%
12 12 CALABRIA 4 14.548 16 0,1% 0,3% | 222% 14,3%
TOTALE 35 11.094.092 4.880 100% 100% 6,5% 2,1%

Fonte: Risposte Turismo (2016), Speciale Crociere
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Unione per il Mediterraneo attraverso IeAutostrade del Mare

Realizzare una autostrada del mare che colleghi Turchia,

Italia e Tunisia, per 'Unione per il Mediterraneo S|gn|f|ca i
ripresa degli obiettivi politico economici capaci di coordinare (&
le due sponde del Mare Nostrum; non per gestire temi come

'immigrazione legale, 'ambiente, la cooperazione problemi,
la lotta al terrorismo, ma un servizio di trasporto intermodale
di merci senza soluzione di continuita. Sicuramente I'UfM
non € piu quella di Nicolas Sarkozy che I'avrebbe voluta
come strumento di un Concilio d’Europa e che poi fu
osteggiata e superata per 'opposizione tedesca, evitando
cosi che diventasse solo uno strumento di visibilita francese

per 'esclusione della Turchia al’Europa. Con la Dichiarazione s

di Parigi del 2008, si passa dalla conduzione di strategie
politiche euro-mediterranee allo sviluppo di progetti in sei
aree di intervento: il disinquinamento delle coste del
Mediterraneo; le infrastrutture marittime e stradali, tra cui
porti; un programma di protezione civile unificata; un piano
per lo sviluppo di fonti energetiche rinnovabili; la creazione
di un’universita euro-mediterranea; e infine un’assistenza
alle piccole e medie imprese, dopo aver individuato le loro
esigenze specifiche. Infatti, nella dichiarazione si legge che
il Mediterraneo € un mare che unisce, non separa, la sua
gente. E’ anche strada per il commercio, accesso facile e
sicuro e il flusso di merci e persone, per terra e per mare,
e essenziale per mantenere i rapporti e migliorare il
commercio regionale; lo sviluppo delle autostrade del mare,
tra cui la connessione dei porti, in tutto il bacino del
Mediterraneo, aumentera il flusso e la liberta di movimento
di persone e di merci. L'UfM, con la sua sede operativa a
Barcellona, con una squadra di 60 persone, sta per realizzare
33 progetti e ne sta studiando circa ottanta; non ha un
proprio strumento finanziario, ma ricorre a banche e fondi
esistenti unitamente a risorse private. Cosi, ultimamente,
I'UfM si e riunito a Bruxelles per approvare quattro nuovi
progetti che mirano alla cooperazione regionale del Mar
Mediterraneo nel campo della crescita inclusiva, lo sviluppo
sostenibile e 'emancipazione femminile. In tale occasione,
il progetto di cooperazione marittima tra la Turchia, la Tunisia
e la Puglia per le nuove rotte ha iniziato la fase di start-up.
Realizzare una autostrada del mare che possa collegare
la Turchia, tramite i porti di Mersin e Izmir, con 'area del
Maghreb tramite i porti di Tunisi e Rades, e con scali nei
porti di Bari, Brindisi e Taranto in Italia, per offrire un servizio
“door to door” che combini il trasporto marittimo a corto
raggio con navi ro-ro alle altre modalita di trasporto (stradale,
ferroviario). | costi del progetto sono stimati a 500 milioni
di euro per il servizio, con una stima fatturato intorno ai 600
milioni di euro nel corso del ciclo di vita di 20 anni.ll promotore
del progetto € la Camera di Commercio Turca in Italia, con
il supporto tecnico del Collegio Ingegneri Ferroviari Italiani
(CIF1) e della “Titi Shipping”, una compagnia marittima con
sede a Brindisi, con il patrocinio del Consolato Generale
Onorario della Turchia a Brindisi. L'avvio operativo del
progetto, che avverra sulla base dell’esito della fase di start-
up, e previsto nel gennaio 2017. Ancora una volta, il mare
offre una opportunita per lo sviluppo del Mezzogiorno
dell’ltalia, in particolare della Puglia, centrato sul sistema
logistico dei trasporti intermodali. Il concetto di “Autostrade
del Mare” (AdM) ¢ stato introdotto dall’Unione Europea nel
2001con lo scopo di riattivare il trasporto marittimo a corto
raggio (SSS) evitando cosi i punti di congestione come le
Alpi e i Pirenei. Nel 2009 é stata sviluppata l'iniziativa di
una “autostrada mediterranea del mare” per collegare i
paesi dell’Est e del Sud Mediterraneo non UE tramite una
rete intermodale. Nel 2013 sono stati rivisti i piani dei corridoi
TEN-T dando vita ad un modello di trasporto “Euro- centrico”
con l'inclusione dei paesi terzi di tutto il CEF (Connecting
Europe Facilities).

La merce “no-bulk”, originaria dall’Asia e diretta in Europa,
generalmente viene scaricata nei porti del Northern-Range
(Amburgo, Rotterdam, Anversa, ecc.) a causa di una migliore
connettivita verso I'interno dell’Europa: il 75% del traffico
merci marittimo (esclusi prodotti petroliferi) & traffico di
transito attraverso il Canale di Suez, di cui 36% Asia -
Europa del Nord e 8% Porti Sud Est Mediterraneo (PSEM)-
Europa del Nord; e questo avviene tramite navi ro-ro e
container. Le ultime tendenze del quadro dei flussi marittimi
mostrano, nella scelta degli itinerari, il passaggio da un
modello "eurocentrico" a quello “inter-Mediterraneo”, in cui
le “Autostrade del Mare” nel Mediterraneo stanno ed
andranno assumendo un ruolo decisivo nelle tipologie ro-
ro, ro-pax, cruise ferry e servizi feeder "multipurpose” e le
navi "full container", dove la modalita di trasporto principale
€ via mare; mentre le vie di terra (stradali e ferroviari)
svolgono e svolgeranno un ruolo di servizio terminale e di
penetrazione. La Puglia € salita alla ribalta dell’'Unione per
il Mediterraneo per le sue risorse ambientali, la disponibilita
di aree, servizi, terziario, produzioni locali nell’agricoltura
e nel manifatturiero tramite i distretti produttivi, oltre ad un
importante sistema portuale, con i porti di Bari, Brindisi e
Taranto, al punto da essere posta nel Mare Mediterraneo
come piattaforma meridionale di attraversamento di flussi
merceologici da e per I'oriente e dall’est e far-east verso
'Europa. Una autostrada del mare che colleghi Turchia,
Tunisia e ltalia, che sappia integrare la capacita di servizi
alle merci, con la capacita di attrarre gli stessi flussi
merceologici, significa garantire uno sviluppo sostenibile e
stabile a regioni marittime che appartengono allo stesso
Mare. La Puglia, con i porti di Bari, Brindisi e Taranto, &
stata scelta perché funzionale allo sviluppo della Turchia
e della Tunisia. Brindisi un porto dalla flessibilita funzionale
e con la sua vasta area acquea e di retroportualita si pone
come un hub dei flussi merci e passeggeri che viaggiano
Su navi ro-ro e ro-pax; Taranto soprattutto vocato al traffico
merci e lo scalo portuale, giovandosi, in futuro,
dell’ultimazione del raddoppio ferroviario Bari - Taranto,
rendera piu veloci e frequenti i collegamenti con la dorsale
ferroviaria adriatica e con l'interporto regionale di Bari.
Anche lo scalo barese sta sviluppando molto il traffico
passeggeri con i traghetti (Albania, Grecia, Montenegro,
Croazia) e crocieristi. In Puglia operano cinque societa di
trasporto ferroviario: Trenitalia, Ferrovie Apulo Lucane,
Ferrovie del Nord Barese-Ferrotramviaria, Ferrovie Sud-
Est, Ferrovie del Gargano, con un indice di rete superiore
alla media del Mezzogiorno ed anche dell’ltalia. Per quanto
riguarda la modalita on road del trasporto, i collegamenti
interni sono facilitati dall’orografia della regione; la prevalenza
di pianura e bassa collina favorisce la velocita degli
spostamenti intra-regionali. Il settore della logistica € stato
interessato di recente da una dinamica di forti investimenti
spinti dalla vivace crescita della movimentazione

commerciale.
Segue a pag.7
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La rete ed i servizi logistici associati a porti ed aeroporti &
gia molto sviluppata,con una buona rete informatica e con
i suoi tre interporti: interporto regionale (Ba), Cerignola (Fg)
e Francavilla Fontana (Br). Il 2016 segna un passo decisivo

nel processo di ideazione e costruzione di una Rete Trans- |,

Mediterranea dei Trasporti (TMN-T); I'ltalia con la Puglia

coglie I'opportunita per beneficiare tramite questo progetto |
del potenziamento dei collegamenti con la Turchia e la §
Tunisia, riacquistando la centralita nelle relazioni fra 'Unione |

europea ed il resto del mondo. “L’Unione per il Mediterraneo,
afferma I'operatore marittimo Teo Titi della Titi Shipping, ha
creduto in uno sviluppo delle autostrade del mare,
approvando il nostro progetto di rete di servizi marittimi a
base efficiente e frequente per la logistica dei servizi marittimi

a livello regionale. UfM affrontera lo sviluppo di servizi |

marittimi, impianti e infrastrutture concernenti almeno due

porti di cui uno si trova in uno dei paesi partner del |g -

Mediterraneo, o entrambi sulla sponda sud-orientale.” In
questa fase, 'UfM contribuira con le autostrade del mare
a varie forme di investimento in relazione ad impianti ed
infrastrutture per i porti e collegamenti con I'hinterland,

tecnologie informatiche, gestione del traffico, start-up se [F.+

un supporto finanziario € ritenuto necessario per la
sostenibilita finanziaria dei servizi marittimi ed altri studi di
fattibilita, nonché la valutazione d’impatto per la realizzazione
e l'investimento. E’ implicito che tutti i progetti, come quello
del collegamento Turchia, Tunisia e Italia, per cui & partita
la fase di start-up, saranno sottoposti a criteri di valutazione
rigidi per avere una “certificazione” di qualita. “La strategia
di finanziamento di consolidamento della UfM — continua

Teo Titi- sono da ricercare nella Banca Mondiale, Banca [

Europea per gli investimenti, banca Europea per la

ricostruzione e lo sviluppo, Banca Islamica di sviluppo, E

Fondo Arabo per lo sviluppo economico e sociale, e agenzie
di sviluppo bilaterali,oltre allo strumento finanziario europeo

delle CEF per finanziare il trasporto, le comunicazioni e |

I’energia trans europee (UE n. 1316/2013).” Oltre alla
Turchia, Italia e Tunisia, molti altri Paesi del Maghreb
potrebbero usufruire dei nuovi servizi marittimi, che saranno
sviluppati nel quadro della rete di trasporto Trans-
Mediterraneo (TMN-T); rete che fa parte della strategia di
attuazione e del collegamento tra il TMN-T e la rete
transeuropea dei trasporti (TEN-T). L'Unione per il
Mediterraneo & una organizzazione internazionale, istituita
nel 2008 su proposta del presidente francese Nicolas
Sarkozy, che riunisce i 28 Stati membri della UE e le nazioni
partner che si affacciano sul Mar Mediterraneo, con I'obiettivo
di ravvicinare politicamente le due sponde.

Abele Carruezzo

Il Porto di Gioia Tauro

Il porto di Napoli e nel POR 2014-2020

Lo scalo partenopeo €& nel programma dei fondi destinati
dall’lUnione Europea al Grande Progetto. La Regione
Campania, rappresentata da Presidente della Commissione
Trasporti, Luca Cascone ha comunicato ai componenti del
comitato portuale che i fondi previsti nel Grande Progetto
per il porto di Napoli sono confermati e soprattutto vincolati
alla realizzazione delle opere gia previste. La svolta € giunta
grazie ad un lavoro di approfondimento svolto tra gli uffici
dell’Autorita portuale di Napoli e della Regione. Un’azione
di coordinamento supportata dal Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti. “Gli incontri - ha spiegato il Commissario
Antonio Basile - sono serviti a chiarire alcuni aspetti legati
al bilancio di previsione 2016 relativamente agli investimenti
e ai conseguenti impegni di spesa per le opere da inserire
nell’elenco annuale e nel programma triennale allegati al

documento contabile. La Regione ha precisato che non solo
nel POR 2014-2020 sono stati assegnati al porto di Napoli
i fondi del Grande Progetto ma anche che sono vincolati.
Non potranno essere destinati ad altro”.

A fine dicembre il comitato portuale aveva rinviato
I'approvazione del bilancio di previsione 2016 perché non
c’era certezza sull’assegnazione dei fondi del Grande
Progetto all’Autorita portuale. Le verifiche effettuate in sede
di Commissione Europea hanno fornito decisive rassicurazioni
sulle possibilita di lavorare alla realizzazione delle opere
previste consentendo di inserirle, alla voce investimenti, nel
bilancio di previsione 2016.

Salvatore Carruezzo
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Come smaltire i rifiuti prodotti dalle navi?

| riferimenti e gli strumenti normativi (protocolli, convenzioni,
risoluzioni e accordi) che riguardano i rifiuti prodotti dalle
navi sono numerosi, sia a livello internazionale sia europeo
e nazionale. In sede IMO, é sufficiente ricordare la Marpol:
una convenzione internazionale per la prevenzione
dellinquinamento causato da navi, che stabilisce i requisiti
per un accordo internazionale per prevenire I'inquinamento
del mare. A livello tecnico esiste poi il MEPC (Marine
Environment Protection Committee), uno dei cinque comitati
dell'IMO, creato nel 1985, come ente ausiliario
all’Assemblea, che si occupa dell’adozione e degli
emendamenti delle convenzioni e dello loro regole, oltre
alle misure per assicurare la loro entrata in vigore. Per
assicurare la liberta di navigazione alle navi e nello stesso
tempo garantire le funzioni di un processo del trasporto
marittimo, il problema dei rifiuti investe sia le navi sia le
infrastrutture portuali. | due ambiti di riflessione, sia le navi,
0ggi sempre piu grandi, sia i porti producono impatto
ambientale diversi. Per le navi I'impatto dipende sia dalle
dimensioni del mezzo, oltreché dalla tipologia stessa di
nave (nave da carico alla rinfusa di prodotti secchi e liquidi,
carichi pericolosi, passeggeri, ro-ro, piattaforme offshore).
Mentre per le infrastrutture portuali, unitamente al complesso
delle attivita, indotte e collegate al porto stesso, la
dimensione dell'impatto dipende da molteplici fattori, come
la dimensione del porto, le sue caratteristiche funzionali
(porto passeggeri, peschereccio, contenitori, industriale o
petrolifero, multifunzionale ecc.) in relazione al numero di
navi in entrata e uscita ed ai volumi di traffico, alla sua
collocazione geografica, compresa la relazione urbanistica
citta-porto. Se la gestione dei rifiuti in questi ambiti risulta
non controllata e non organizzata si va incontro a pericolose
ripercussioni sull’ambiente in termini di peggioramento
della qualita dell’acqua e dell’aria, della quantita di emissioni
in atmosfera, del consumo di suolo e di risorse e con una
ulteriore produzione di rifiuti. In Italia, per la sua
configurazione orografica, il divieto dei rifiuti in ambito
portuale & da molto tempo vigente; infatti, il Codice della
Navigazione, approvato con R.D. n.327 del 30 marzo 1942,
prevede all’art.71 il divieto nei porti di getto di materiali di
qualsiasi specie. Mentre nel Regolamento per I'esecuzione
del Codice della Navigazione, approvato nel 1952, all'art.77
si afferma che é vietato tenere rifiuti accumulati a bordo
delle navi e dei galleggianti, nonché di gettarli negli ambiti
terrestri o acquei del porto in mare aperto ad una distanza
inferiore a quella stabilita dal comandante del porto. Dopo
la ratifica della Convenzione Marpol da parte dell’ltalia, nel
1980, I'Unione Europea ha reso piu incisivo il principio
secondo cui “chi inquina paga” tramite la direttiva
2000/59/CE, recepita dal D. Leg.vo del 24 giugno 2003, n.
182. Tale decreto si propone di ridurre gli scarichi in mare
di rifiuti prodotti dalle navi imponendo a tutte le navi di
conferire i loro rifiuti agli impianti portuali di raccolta prima
di lasciare il porto. Tutto I'articolato della direttiva europea
come pure del decreto 182/2003 implica necessariamente
la necessita di migliorare la disponibilita e 'utilizzo degli
impianti di raccolta all'interno dei porti comunitari e di
organizzare razionalmente le diverse fasi di raccolta,
trasporto, recupero e smaltimento dei rifiuti prodotti dalle
navi.

Il decreto n. 182/2003 poi all’art. 5 obbliga le Autorita portuali
a redigere un Piano di raccolta e di gestione dei rifiuti
prodotti dalle navi e dei residui del carico; naturalmente
previa consultazione delle parti interessate e sulla base
dei dati in possesso delle Authority e di quelli forniti dalle
Autorita Marittime, unitamente alle informazioni dei
concessionari del servizio di ritiro e smaltimento rifiuti nel
porto di riferimento. Poi il Piano dovra essere approvato
dal’Amministrazione Regionale ed infine si potra procedere
all’adozione del regolamento locale e 'emanazione del
bando di gara ai fini dell'individuazione del soggetto
erogatore del servizio di raccolta dei rifiuti delle navi. Nel
Piano, inoltre, devono essere considerati sia le diverse
modalita di recupero dei rifiuti dalle navi a seconda della
tipologia stessa del rifiuto (acque di sentina, rifiuti assimilabili
agli urbani, rifiuti da cucine, ecc.) sia le problematiche
collegate al trasferimento dei rifiuti agli impianti sia la
capacita degli impianti stessi che devono essere
proporzionate alla quantita di rifiuti raccolti e quindi al
numero di navi che fa scalo nel porto. Per quanto riguarda
i residui del carico, ricordiamo che si tratta di resti di qualsiasi
materiale che costituisce il carico contenuto a bordo della
nave nella stiva o in cisterne, e che permane al termine
delle operazioni di scarico o di pulizia, ivi comprese le
acque di lavaggio (slop) e le acque di zavorra (ballast),
qualora venute a contatto con il carico o i suoi residui. |
residui del carico sono costituiti generalmente da carico
avariato o che ha perso le caratteristiche commerciali ed
e stato rifiutato dal ricevitore; tali resti comprendono
eccedenze di carico-scarico e fuori uscite. Il Piano, poi,
sara aggiornato ogni tre anni, in coerenza con la
pianificazione regionale in materia di rifiuti e, comunque,
in presenza di significativi cambiamenti operativi nella
gestione del porto. L’elaborazione dei piani da parte delle
Authority ha richiesto molto tempo per cui I'ltalia ha subito
diverse infrazioni da parte della UE; il 29 giugno del 2006
I'ltalia & stata prima deferita alla Corte di giustizia delle
Comunita europee e poi condannata il 25 settembre 2008
nella causa C-368/07. Il 14 maggio 2009 la Commissione
ha inviato all’ltalia un parere motivato ex articolo 228 TCE
(procedura di infrazione n. 2005/2015) per non aver dato
completa esecuzione della sentenza del 25 settembre
2008. L'ltalia con I'articolo 4bis della legge “salva infrazioni”
n. 135 del 25 settembre 2009, ha modificato il comma 4
dell’art. 5 del D.Leg.vo. 182/2003 al fine di integrare le
disposizioni per I'elaborazione dei Piani per la raccolta nei
porti dei rifiuti prodotti dalle navi e dei residui del carico,
attraverso l'attribuzione alle Regioni di una serie di compiti
in materia. Il 28 gennaio 2010 la Commissione europea
ha deciso 20 archiviazioni di procedure d’infrazione per
I'ltalia, fra queste anche la procedura 2005/2015 per non
corretta applicazione della direttiva 2000/59/CE relativa
agli impianti portuali di raccolta per i rifiuti prodotti dalle
navi e per i residui del carico. Ad oggi, sia comandanti di
navi mercantili che di unita da diporto nautico dovranno
fare attenzione su tutta la gestione dei rifiuti per non incorrere
in sanzioni amministrative che si possono tradurre in
condanne penali.

Abele Carruezzo
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Ridotte le Tasse d’ancoraggio a Gioia Tauro

Chiusura dell’'anno in piena operativita all’Autorita portuale
di Gioia Tauro che ha salutato il 2015 con il tanto atteso
insediamento del neo Comitato portuale e del nuovo collegio
dei revisori. Un buon auspicio per I'avvio del nuovo anno
che ha visto il Parlamentino del’Ente, dopo un lungo periodo
di inattivita, riunirsi con all’ordine del giorno la discussione
di misure importanti che definiscono la strategia messa in
campo per affrontare le sfide che il mercato impone agli
scali portuali che ricadono nella propria circoscrizione (Gioia
Tauro — Crotone — Corigliano Calabro — Palmi e Villa San
Giovanni). A dare inizio ai lavori & stato il Commissario
straordinario dell’Autorita portuale di Gioia Tauro, Andrea
Agostinelli, che ha sottolineato I'importanza del momento
grazie alle scelte fatte: “Pur in attesa della riforma portuale,
— ha dichiarato Agostinelli — abbiamo deciso di insediare il
nuovo comitato portuale perché, nonostante si potesse
pensare ad una scelta azzardata in vista della riforma che
comunque ha subito un freno, siamo fermamente convinti
della necessita di dover essere operativi a 360 gradi per
dare una chiara rotta all'attivita del’Ente. Per questo motivo,
ringrazio il mio staff dell’Autorita portuale che ha lavorato,
intensamente, per riesaminare i risultati elettorali del comitato
e proclamare gli eletti. Nel contempo & stato nominato il
collegio dei revisori dei conti, chiamato a manifestare |l
proprio parere sulle manovre economiche dell’Ente. Oggi,
quindi, siamo in grado di condividere un ordine del giorno
che ritengo particolarmente nutrito perché animato da
questioni di estremo rilievo. Mi riferisco al Piano operativo
triennale, condiviso pienamente dalla Regione Calabria,
rappresentata dall’assessore Francesco Russo con cui Ci
troviamo in piena sinergia. Siamo di fronte ad un POT 2016-
2018 — ha concluso Agostinelli— che non ¢ il libro dei sogni
ma € la fotografia concreta di una strategica programmazione
animata da opere infrastrutturali che realizzeremo”. Alla base
della futura panificazione, tracciata dall’ufficio tecnico nel
POT 2016-2018, per il porto di Gioia Tauro, leader nazionale
del transhipment, vi & la volonta di mantenere alta la
competitivita dello scalo, gia capace di accogliere navi di
ultima generazione. E’ in questa ottica che si inquadrano la
prosecuzione e il completamento dei lavori di
approfondimento e consolidamento del canale portuale. Si
punta ad ottenere una profondita dei fondali pari a 18 metri
che andra, cosi, ad aggiungersi a quella gia esistente.
Attraverso il completamento dei lavori di dragaggio sara,
altresi, garantita la stabilizzazione dei fondali, necessaria a
ridurre la formazione continua di dune sottomarine, create
principalmente dalle eliche delle navi portacontainer nel
corso delle manovre di entrata e uscita in porto. Molta
attenzione & stata rivolta al collegamento esterno del porto
con 'entroterra grazie alla pianificazione del sistema viario
dell’area con la costruzione di una tangenziale che connettera
direttamente l'autostrada, provenienza Sud, al porto attraverso
un anello stradale che servira ad alleggerire, dal traffico dei
mezzi pesanti, la citta di Gioia Tauro. Stessa attenzione &
stata rivolta al centro abitato di San Ferdinando che sara
reso libero dal passaggio di automezzi tramite la creazione
di un diretto collegamento tra il varco doganale di San
Ferdinando e lo scalo portuale. Per migliorare tutti i nodi
legati alla logistica dell’hub portuale di Gioia Tauro e per
aumentare la dotazione infrastrutturale del nuovo gateway
intermodale é stata programmata I'elettrificazione della
seconda linea ferroviaria di collegamento tra la stazione di
San Ferdinando e la rete nazionale della stazione di Rosarno.
Con l'inizio del nuovo anno partiranno i lavori per la
realizzazione del capannone di 25mila metri quadrati, pensato
per lo sviluppo della logistica a Gioia Tauro. Sara, inoltre,
avviata la creazione di una piattaforma telematica di servizi
informativi di alto valore aggiunto, integrata con quella gia

in uso presso la Dogana, al fine di offrire una vasta gamma
di informazioni e trasmissione di documenti. Di strategica
rilevanza per I'attivita crocierista del porto di Crotone sono
i lavori di completamento del Terminal passeggeri. Si tratta
di una tensostruttura, gia in fase di esecuzione, destinata
all'accoglienza del flusso crocieristico. Tra gli altri interventi
i lavori di rifiorimento e consolidamento della mantellata dei
moli di sottoflutto e foranea sia del Porto Nuovo che del
Porto Vecchio. Considerate le attivita industriali che gravitano
intorno al Porto Vecchio sara realizzata la prosecuzione del
molo foraneo per migliorare il ridosso in presenza di
condizioni meteo avverse. E per garantire la messa in
sicurezza del suo passo portuale sono stati, inoltre, previsti
i relativi lavori di dragaggio. Inserito in un articolato piano
croceristico, il porto di Corigliano Calabro sara interessato
da interventi infrastrutturali che punteranno a rendere lo
scalo piu adeguato alle richieste di settore. Nello specifico,
e stata pianificata la costruzione della banchina nord, con
relativo raccordo alla Stazione Marittima, e il piazzale
retrostante da destinare all’accosto delle navi da crociera.
Per rispondere ad esigenze di incolumita pubblica, saranno
altresi avviati i lavori di rifacimento della viabilita interna e
saranno chiusi alcuni varchi affinché si dia esclusivo accesso
al porto attraverso le uniche entrate principali. Il porto di
Palmi sara reso pienamente funzionale attraverso specifiche
misure di sistemazione e riqualificazione del porto e
attraverso il completamento delle banchine diriva. L'obiettivo
e quello di rendere operativo lo scalo grazie, anche, alla
disponibilita dei suoi piazzali necessari ad offrire una
maggiore organizzazione delle diverse attivita che
interessano lo scalo turistico e peschereccio. A concludere
la programmazione dell’Ente gli interventi destinati al porto
di Villa San Giovanni che rispondono ad un’esigenza
complessiva di adeguamento tecnico ma anche funzionale
e di sicurezza dello scalo. Si tratta di un’operazione articolata,
organizzata in diverse azioni, che prevede principalmente
la costruzione di un nuovo assetto viario da destinare, in
forma distinta e separata, al traffico veicolare dei mezzi, da
una parte, e a quello pedonale dall’altra. Sara, inoltre,
realizzato un nuovo Terminal passeggeri da destinare alla
sosta, per assicurare una efficace gestione dell’area portuale
e, soprattutto, per garantire una maggiore incolumita pubblica.
Il secondo punto all’'ordine del giorno é stata la variazione
di Bilancio 2015, presentata con parere favorevole del
Collegio dei revisori, che si € resa necessaria per dare corso
alla riduzione delle tasse d’ancoraggio, per I'anno 2015, per
un valore complessivo di 8,2 milioni di euro, garantiti sia
dalla Regione Calabria (4,2 milioni di euro) che dall’Autorita
portuale per altri 4 milioni di euro. Si &, quindi, passati
all’esposizione del Bilancio di previsione 2016 che, con
parere positivo dei revisori, ha ottenuto il voto unanime dei
membri del Comitato. E’ stato, quindi, approvato all'unanimita
il regolamento e i criteri di applicazione della riduzione delle
tasse d’ancoraggio per I'anno 2015. Presente ai lavori, tra
gli altri, 'assessore regionale al Porto di Gioia Tauro,
Francesco Russo, che ha condiviso pienamente la
programmazione dell’Ente e ha illustrato i tre obiettivi della
Regione Calabria: “potenziamento della centralita di Gioia
Tauro nel Mediterraneo, quale porto Core, potenziamento
degli altri 4 scali, che ricadono nella circoscrizione dell’Autorita
portuale, e ampliamento dell’Autorita di sistema portuale
regionale ai porti di Reggio Calabria e di Vibo Valentia”.

Salvatore Carruezzo
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Port Community System per gli scali di Savona e Vado Ligure

[l Port Community System dell’Autorita portuale di Savona
€ un nuovo portale web che mettera a disposizione della
comunita portuale di Savona e Vado Ligure, ma piu in generale
dei vari attori coinvolti nella catena della merce, nuovi servizi
telematici volti ad agevolare lo scambio e la condivisione di
informazioni correlate alla logistica portuale e terrestre
attraverso una interfaccia unica.

Basilare caratteristica della piattaforma € I'integrazione con
i sistemi informatici pubblici e privati e, in particolare, con lo
sportello unico doganale e con quello marittimo,
rispettivamente AIDA di competenza dell’Agenzia delle
Dogane e il PMIS del Comando Generale delle Capitanerie
di Porto e i TOS dei terminal.

L’obiettivo di fondo del progetto & contribuire a far muovere
la merce, comprese le indispensabili informazioni e documenti
a corredo, il piu velocemente possibile, rispondendo nel
contempo a tutti gli adempimenti previsti e necessari ai
controlli di merci e delle persone in ambito demaniale anche
a garanzia di requisiti di security e safety. | servizi presentati
includono, oltre a procedimenti tra imprese e pubbliche
amministrazioni anche interazione di dati e documenti
business to business: i terminal, le compagnie di navigazione,
gli agenti, gli spedizionieri, i trasportatori, gli interporti.
L’eliminazione dello scambio cartaceo di documenti, il riuso
dei dati gia presenti su altri sistemi informatici e necessari
alla comunita portuale, la completa trasparenza dei
procedimenti amministrativi, produrranno vantaggi significativi
in termini di tempo e risorse impiegate nonché nella qualita
dei servizi.

Nel corso dell’'anno, & previsto il rilascio di nuovi servizi gestiti
in maniera completamente digitale: ad esempio la gestione
dei permessi di accesso al porto, sia a lungo termine che
temporanei, la richiesta di utilizzo delle aree e delle banchine
pubbliche da parte di imprese autorizzate, i servizi legati ad
analisi statistiche sui traffici e sul’occupazione portuale.

E’ in avvio la sperimentazione di un nuovo software,
completamente integrato, per la gestione condivisa dei
manifesti doganali. Gli utenti registrati potranno dialogare
in modalita rapida, semplificata ed esclusivamente digitale.
“Il progetto PCS Savona € una infrastruttura pienamente
calata nella realtd economica e sociale,?e continuera ad
evolversi per rispondere ad esigenze normative ed operative,
cosi come avviene per i grandi porti del nord Europa. Solo
cosi - ha commentato il presidente del’AP Savona Gian
Luigi Miazza - possiamo assicurare al porto di Savona-Vado
Ligure performance concorrenziali e renderlo quindi capace
di attrarre investimenti privati e volumi di traffico”.
“Lo start-up del Port Community System — ha spiegato il
responsabile del Settore Telematica dell’AP Rossana Varna
nel corso del workshop - € il risultato di anni di lavoro, svolto
quasi esclusivamente con risorse interne e I'ausilio di
professionisti della comunita portuale di Savona e Vado
Ligure e del partner privato DBA Group, che si sono dedicati
a questo progetto mettendo a disposizione tempo e
competenze.

L’Autorita portuale, nell’interpretare il suo ruolo di promotore
e coordinatore, ha sempre guardato all'innovazione come
chiave indispensabile per consolidare ed espandere |l
mercato di riferimento del porto. Gli importanti investimenti
in corso mirati alla costruzione di nuove banchine, al
potenziamento delle infrastrutture per lo stoccaggio delle
merci e al miglioramento dell'integrazione intermodale con
i mercati interni sono strettamente dipendenti dal network
procedurale, informativo e tecnologico che sara attivato tra
gli attori economici ed istituzionali operanti nella catena
logistica mare-porto- interporti e destinatari finali e/o
esportatori”.

Salvatore Carruezzo

Contratto per la realizzazione della nuova imboccatura del porto di Salerno

L'Autorita Portuale di Salerno ha predisposto ed avviato un
piano progressivo di interventi in grado di consentire il
consolidamento statico, 'adeguamento funzionale e
'ampliamento delle attuali banchine al fine di poter garantire
la funzionalita del Porto commerciale, anche in previsione
dei programmati interventi di escavo dei fondali, in linea con
quanto previsto nel’Adeguamento Tecnico Funzionale delle
opere previste dal Piano Regolatore Portuale.
Nell’ambito del Grande Progetto “Logistica e Porti — Sistema
integrato portuale di Salerno”, finanziati sui fondi POR FESR
Campania, é stato previsto il progetto di allargamento
dell'imboccatura portuale (23 milioni di euro), che consentira
l'ingresso, nel bacino portuale, alle navi di nuova generazione
(anche caratterizzate da un minor impatto ambientale),
destinate sia al traffico passeggeri che al traffico di merci,
di dimensioni maggiori di quelle che attualmente fanno scalo
a Salerno (moderne navi merci e crociere, che necessitano
di un’imboccatura piu agevoli e fondali piu profondi).
In data 29 gennaio 2016 I’Autorita portuale di Salerno ha
stipulato il contratto di appalto con 'ATI ACMAR S.c.p.a. -
COVECO COORP. S.p.A. che, dopo la redazione del progetto
esecutivo, procedera all’avvio dei lavori.

L'intervento prevede I'accorciamento del molo di sottoflutto
per una lunghezza pari a 100 m ed il prolungamento della
diga di sopraflutto di 200 m, mediante la costruzione e posa
in opera di cassoni REWECS3 (brevetto italiano del prof.
Paolo Boccotti) per la produzione di energia dalle onde di
mare.

Nel panorama internazionale si tratta di una importante
iniziativa avviata dall’Autorita Portuale di Salerno, che colloca
il Porto all’interno del gruppo dei cosiddetti “Green Ports”,
contribuendo cosi alla realizzazione di un Porto
tecnologicamente avanzato, energeticamente ed
ambientalmente sostenibile: produzione di energia piu pulita
utilizzando il moto ondoso per un Porto ed una citta sempre
piu “green”.

Con il grande dragaggio previsto entro fine anno saranno
spesi tutti fondi europei a disposizione: il Porto di Salerno
sara tra i piu efficienti e moderni d’Europa.

Francesca Cuomo
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Ad Ancona investimenti
per 76 milioni di euro

Il comitato portuale di Ancona ha votato all'unanimita importanti
azioni per lo sviluppo del porto: approvato il bilancio preventivo
2016 che prevede investimenti per circa 76 milioni di euro di
risorse totalmente disponibili; approvato il nuovo regolamento
di disciplina del lavoro portuale, che ha il duplice obiettivo di
migliorare la regolamentazione del lavoro in banchina e nel
contempo assicurare flessibilita, trasparenza e chiarezza nei
rapporti tra imprese, tutto nell'ottica di un aumento della
competitivita del porto di Ancona e dell'economia marchigiana
in genere. Nello specifico, il regolamento € intervenuto
individuando e definendo quattro tipologie di autorizzazione da
rilasciare alle imprese in relazione alla diversa organizzazione
aziendale ed ai programmi commerciali di ognuna. Al contempo
il nuovo regolamento tende ad incentivare il rafforzamento delle
imprese, attraverso forme di cooperazione strutturate al fine di
rafforzare il sistema imprenditoriale operante all'interno del porto.
I documento ha ricevuto I'apprezzamento unanime del comitato
che ne ha condiviso l'impostazione e le finalita. Il comitato
portuale, sempre all'unanimita, ha approvato gli assetti delle
banchine merci per i prossimi due anni, stabilendo la possibilita
di rilasciare concessione sulle banchine dove insistono le gru
fisse demaniali: o banchina 23 per 18 mesi con destinazione
contenitori o banchina 25 per 24 mesi con destinazione rinfuse.
Ha stabilito inoltre il mantenimento della banchina 26 in regime
pubblico con preferenzialita al traffico container. La minore durata
della eventuale concessione sulla banchina 23 & dovuta
all’esigenza di effettuare lavori di consolidamento che dureranno
circa 6 mesi. In questo modo, entro due anni, il porto di Ancona
potra disporre senza vincoli e senza limitazioni operative di tutte
le banchine destinate al traffico merci, per formulare poi un
assetto definitivo. In sostanza si trattaa di decisioni utili a continuare
il processo di modernizzazione del porto sotto il profilo degli
assetti concessori e del lavoro portuale, per rafforzare la
competitivita dello scalo puntando a sviluppo e occupazione.

Francesca Cuomo
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A Ravenna la societa TCR
ha ampliato le aree di banchina

E’ stato sottoscritto il 29 febbraio, presso I’Autorita
Portuale di Ravenna, I'atto formale con il quale la societa
TCR S.p.A., ha, a seguito della positiva pronuncia della
Commissione Consultiva locale e della corrispondente
Delibera del Comitato Portuale — intervenute le
pubblicazioni legali - ampliato le aree di banchina date
ad essa in concessione dall’Autorita portuale, di 528
metri quadrati, ai quali ha rinunciato la societa SAPIR
S.p.A, proprio al fine di incentivare il settore dei contenitori.
Sulla stessa area si € realizzato il prolungamento delle
vie di corsa delle gru di banchina. La scadenza della
concessione in capo alla societa T.C.R. S.p.A., cosi
come ampliata nel suo dimensionamento, resta invariata
al 31/12/2020. “Il record che il Porto di Ravenna ha
stabilito nel 2015 in relazione al traffico dei container —
ha commentato il Presidente dell’Autorita portuale di
Ravenna, Galliano Di Marco (ora sostituito dal
commissario Giuseppe Meli, ndr) al termine della firma
— non poteva che indurre ad accogliere la richiesta di
TCR di ampliare I'area a lei data in concessione.
Sono certo che questo fattore, unito ancora una volta
alla grande professionalita dell’operatore TCR che &
riuscito in questi anni, nonostante i limiti infrastrutturali
dello scalo, ad imporsi sul mercato e a promuovere
efficacemente il Porto di Ravenna, contribuira a
consolidare ulteriormente il ruolo di Ravenna in un
settore tanto strategico per il futuro, quale quello dei
contenitori”.

“‘Desidero esprimere tutta la mia gratitudine ed il mio
ringraziamento — ha affermato Milena Fico,
Amministratore Delegato di TCR S.p.A. — per I'impegno
profuso ai fini del raggiungimento di questo risultato.
L’ampliamento della banchina a noi data in concessione
dall’Autorita Portuale, grazie anche alla collaborazione
della Capogruppo SAPIR, apre sicuramente nuove
possibilita di sviluppare il nostro comparto, considerato
uno tra i piu importanti a livello mondiale per la
movimentazione delle merci nei prossimi anni”.

Salvatore Carruezzo
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