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FROM SEA FOR SEA

Parlare di Mediterraneo e di questo mare, come “ponthos”
fra culture e popoli, dall'essere meridionale all'essere
europeo, puo essere utile a maturare la dimensione
antropologica piu alta, cioé quella mediterranea. Esiste
un’ampia letteratura su tale argomento e molti sono gli
antropologi che hanno accresciuto il nostro sapere sulla
complessita e sulla stratificazione culturale di questa
grande area marittima. Mare che ha realizzato nei secoli
la sua naturale funzione di collegamento tra oriente
(P'oriri) e occidente ('occasa) e oggi anche tra nord e
sud dell’Europa. Navi, navigatori, navigazioni e porti che
hanno determinato accoglienza, solidarieta, integrazione
e soprattutto economia marittima. Ora, una persona che
sa di mare e che si assume il compito di fare economia
del mare, deve possedere un’identita legata alla
dimensione, da sempre storicamente mediterranea, dei
commerci e degli scambi via mare, e dovra comporre il
suo operato nello scenario di spirito di servizio. Vocazione
marittima che individua la rotta vera e il senso del vivere
una citta di mare. Ogni cittadino che appartiene a un
territorio marittimo si assume la responsabilita nel
condividere relazioni stabili e capaci di evitare localismi
e regionalismi e senza contrapporre i settori produttivi
dell'industria a quelli del terziario e dei servizi. Ogni
operatore portuale/logistico/marittimo dovra essere
partecipe di alleanze costruttive e non divisive, al fine di
promuovere il porto in chiave di blue economy. Oggi
quello che si chiede ad una comunita portuale, e non
solo, & I'esercizio del diritto/dovere di agire in chiave
“sistemica” al fine di garantire la fruibilita del loro porto
nel piu ampio orizzonte di un Mediterraneo geo-politico
modificato. Condividere la responsabilita del porto e di
una citta di mare in uno sforzo collettivo che punta a
rafforzare una “governance” del porto (ieri), di sistema
portuale (oggi).

L'Editore
Salvatore Carruezzo
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SPECIALE LOGISTICA

Finanziamento di 37 milioni di euro per
il Progetto “Hub Portuale di Ravenna”

E’ stato sottoscritto a Lubiana, dal
Presidente dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico centro
settentrionale Daniele Rossi, nel corso
della riunione del Comitato di
Coordinamento degli Stati membri,
I’Accordo che ratifica 'assegnazione al
Porto di Ravenna di un finanziamento
europeo di 37,377 milioni di euro per la
realizzazione del Progetto di Hub
portuale.

Il finanziamento era stato assegnato a
Ravenna dalla Commissione europea
nell’ambito del bando delle grandi reti di
trasporto Connecting Europe Facility
(Cef),nel marzo scorso, per 'importanza
riconosciuta al Progetto quale
investimento strategico per la rete
logistica europea.

Questi oltre 37 milioni si vanno ad
aggiungere ai 60 milioni gia stanziati dal
CIPE, ai 120 derivanti da un mutuo della
Banca Europea degli Investimenti ed a
risorse proprie dell’Autorita di Sistema
Portuale, che garantiscono la copertura
finanziaria del Progetto Hub.

Il Progetto, che ha concluso il 28 febbraio
scorso con l'approvazione del CIPE il
proprio iter autorizzativo, prevede, nella
sua prima fase, I'approfondimento dei
fondali in avamporto e lungo tutto il
Canale Candiano a -12,5 mt, la
realizzazione di una nuova banchina per
terminal container della lunghezza di
oltre 1.000 mt, 'adeguamento strutturale
alla normativa antisismica e ai nuovi
fondali di oltre 6.500 mt di banchine
esistenti e la realizzazione di aree
destinate alla logistica in ambito portuale
per circa 200 ettari. Aree che saranno
raccordate alla rete ferroviaria per traffico
merci.

Linvestimento previsto per la prima fase
€ di 235 milioni di euro. Il Progetto
contribuira ad attivare altri investimenti,
anche di soggetti privati, per ulteriori
300 milioni di euro, che comprenderanno
la realizzazione dell’impianto di
trattamento dei materiali di risulta
dell’escavo, investimenti privati nella
logistica, 'ulteriore approfondimento del
Canale Candiano sino a 14,50 mt,
previsto nella seconda fase del Progetto,
e un deposito costiero di GNL.
Inoltre da segnalare che, sulla base
dell’accordo siglato da Comune, Rfi,
Autorita portuale e Regione Emilia-
Romagna sono previsti oltre 30 milioni
di euro di investimenti nel settore
ferroviario. Si realizzeranno il
prolungamento della dorsale ferroviaria
di raccordo in destra Candiano, il
raddoppio degli scali merci al servizio
del porto: uno a nord (in fase di
realizzazione) e uno a sud dello scalo.
L’accordo ha l'obiettivo di valorizzare il
porto di Ravenna, che ¢ il terminale
meridionale del corridoio Baltico-
Adriatico e del Mediterraneo, presente
nella ristretta lista dei 14 core-ports
europei e primo terminale della catena
logistica dell’Emilia Romagna.

Francesca Cuomo
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GNL per uso energetico

Si parla tanto di gas naturale liquefatto, di
mercato e di approvvigionamenti, di linee di
trasporto di questo gas, e di pipeline che
attraversano siti costieri di valore turistico.
Oggi, quello del GNL & di per se un mercato
“maturo”, nel senso che il metano liquido si
produce, le navi lo trasportano e poi terminal
dedicati lo rigassificano da oltre cinquantenni
anni. All’'interno di questo mercato, ne sta
emergendo uno nuovo, molto innovativo e per
certi versi “dirompente”, quello dell’utilizzo del
GNL per la mobilita di navi e camion in modo
piu sostenibile rispetto ai carburanti tradizionali.
Rispetto al gas naturale importato con gasdotti,
che lega direttamente il paese consumatore
con quello produttore, il GNL approvvigionato
via nave apre ad una maggiore flessibilita e
possibilita di diversificazione degli stessi
approvvigionamenti. Le disponibilita di gas
naturale liquefatto a livello mondiale sono
ampie e previste in espansione per i prossimi
anni. Oggi nel mondo vi sono molti impianti
di liquefazione e garantiscono una capacita
discreta di oltre totale 300 milioni di tonnellate
di GNL e nei prossimi cinque anni si prevede
un incremento delle forniture superiore al 40%.
Per questo, € la stessa Commissione Europea
che spinge I'ltalia verso il GNL (naturale
stazione in/out), mettendo a disposizione
fondi per l'ammodernamento dei porti. E’ ora
di pensare ai depositi costieri e non se
vogliamo fare il salto verso combustibili
alternativi per salvaguardare I'ambiente e
soprattutto ridurre le emissioni di gas serra in
atmosfera. La Norvegia, I'Olanda e la
Danimarca sono gia prossime ad attivare i
loro depositi di GNL, poiché sono Paesi
circondati da aree con limiti severi del'IMO
(Sulfur Emission Controlled Area); mentre nel
Mediterraneo per la definizione dei limiti si
aspetta il 2020 e si dice che una decisione
operativa dovra essere presa entro il 2025.
Ormai le cd “crociere verdi”, con navi sempre
piu rispettose dell’ambiente, sono gia nel
cartello delle grandi compagnie di navigazione
al fine di mantenere i livelli di business; traghetti
impegnati per sostenere la continuita territoriale
di un Paese, come [’ltalia, sono gia operativi
e come pure navi ro-ro che solcano le
autostrade del mare. Tutto questo impone che
i depositi costieri, previsti dalla Direttiva
europea al 2025, dovranno essere pronti prima
e non perché obbligati a farlo, ma perché
costituiranno una reale opportunita di business.
Il Mediterraneo resta fondamentale per il
traffico marittimo e per tutti i trasporti che ne
derivano per spostare merci da Sud a Nord e
nelle aree interne e costiere. Infatti, grazie al
raddoppio del Canale di Suez e alla sua nuova
infrastrutturazione logistica, le rotte est-ovest
potranno dare un’ulteriore spinta al ruolo del
Mediterraneo nel traffico navale internazionale
e I'ltalia, in particolare, la Sicilia, per la dorsale
Tirrenica, e la Puglia, per la dorsale Adriatica,
sono regioni nella migliore posizione strategica
per sfruttare le nuove opportunita offerte
dall’'utilizzo di GNL come combustibile marino
e terrestre.

Augusta per la Sicilia e Brindisi per la Puglia
potrebbero costituirsi come “mother station”;
siti in grado di avere nel loro intorno il massimo
della domanda e servire una pluralita di usi
e per altri centri di smistamento per altri punti
di consumo: interporti, porti e piattaforme
logistiche, stazioni di servizio minori,
terra/mare, per la pesca e per la nautica da
diporto. E dal 2012 che ConferenzaGNL va
promuovendo la filiera industriale e dei servizi
italiana degli usi diretti del GNL attraverso
I'organizzazione di conferenze, workshop,
manifestazioni espositive, elaborazioni
documenti, diffusione dellinformazioni e notizie
rilevanti per lo sviluppo del settore. Nel settore
dei trasporti marittimi, i traghetti saranno tra
i principali utilizzatori di GNL nei prossimi anni;
un altro comparto di grande interesse per il
GNL é quello della pesca, perché potrebbe
sfruttare anche le frigorie liberate dall’'uso di
metano liquido e congelare o mantenere
freddo il pescato per periodi adeguati alle
varie lavorazioni successive. Si sta studiando,
in fase di costruzione di pescherecci, la
migliore collocazione per il serbatoio di GNL,
economizzando gli spazi di bordo di queste
particolari imbarcazioni. Occorrera favorire lo
sviluppo della cantieristica specializzata nel
naviglio alimentato a GNL sia di grande sia
di piccola dimensione. La cantieristica italiana
di questo settore non riesce ancora a captare
le nuove commesse per imbarcazioni a GNL
e armatori nazionali si stanno rivolgendo
all’estero. Nel naviglio di dimensioni minori,
uguale o inferiore ai 24 metri di lunghezza, &
necessario accelerare la definizione della
normativa tecnica, e sollecitare gli enti preposti
a farsi carico della nuova domanda di mercato
di motori a GNL. Parlando di attrezzature
portuali, sono state sperimentate gru
alimentate a GNL per la movimentazione di
container durante le operazioni di
carico/scarico di navi. Altri usi si possono
infrastrutturare nei porti: si pensi al rifornimento
di elettricita alle navi ancorate in porto o presso
le coste, che non possono produrla con i
propri motori per motivi di tutela dell’atmosfera.
Nel nord dell’Europa sono gia in funzione
sistemi di produzione elettrica di questo tipo
anche a bordo di chiatte che si spostano nei
porti per alimentare le navi ferme nelle diverse
banchine. E allora, in un contesto globale in
movimento, si suggerisce all’ltalia di assumere
una strategia sul GNL e ai vari Presidenti di
AdSP di operare per quei porti
geograficamente significativi, cambiando il
portafoglio energetico del Paese.
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L’Interporto di Livorno si
candida ad hub energetico

Far diventare I'Interporto Vespucci un polo di eccellenza
per la green economy: & questo I'obiettivo del neo
costituito Consorzio N.E.Mo. (Nuova Energia Mobile),
alla cui creazione hanno partecipato Sharengo, Green
Energy Storage e Materials Mates ltalia. L’intesa
sottoscritta dalle tre realta potrebbe presto consentire al
Polo di Guasticce di avere un centro di eccellenza per
la ricerca applicata con riferimento specifico
all'integrazione tra il settore energia e quello legato alla
mobilita elettrica e sostenibile.
Come? Catalogando, misurando, selezionando e
assemblando in accumuli funzionanti le celle ancora
utilizzabili dei vecchi powerback della macchina elettrica.
Potrebbe essere questo il futuro core business
dell’Interporto: «Non tutti sanno che le batterie dismesse
delle auto elettriche possono fornire energia per almeno
altri cinque o dieci anni- afferma Emiliano Nicolai,
amministratore delegato di CS group, societa che presto
entrera a far parte di N.E.Mo. — si tratta di energia green
che potremmo riutilizzare per alimentare, ad esempio,
le case sui cui tetti siano stati installati dei pannelli solari».
Sfruttando la sede dell’Amerigo Vespucci e aprendo al
suo interno dei laboratori al’avanguardia, N.E.Mo.
potrebbe insomma recuperare le batterie non piu
utilizzabili dei veicoli elettrici e destinarli ad usi domestici
in situazione eccezionali di picco di domanda energetica.
Quello della seconda vita delle batterie € un tema
importante al centro della cosiddetta economia circolare
che guarda ai processi di condivisione e riuso di prodotti
e oggetti.
«Nemo — aggiunge Nicolai- vuole portare delle eccellenze
nel campo della Ricerca, mettendo l'interporto in
condizione di diventare un centro di innovazione e un
incubatore di imprese che operano nel campo della
second life delle batterie».
Il progetto € praticamente pronto: «L’Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Settentrionale e I'Interporto
stanno lavorando per raggiungere I'obiettivo — € la
dichiarazione rilasciata dall’amministratore delegato della
infrastruttura retroportuale, Bino Fulceri — presto ne
parleremo con la Regione. Ne.Mo ha un piano strategico
lungimirante, e noi vogliamo diventare un polo attrattivo
per la green economy».

Francesca Cuomo

Adsp del Mar Tirreno Settentrionale:
pronti a distribuire energia a Piombino

L’Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Settentrionale si
prepara a distribuire energia elettrica ad alta tensione in porto.
Si tratta della prima volta che una Port Authority fornisce all’'utenza
un servizio di questo tipo; questo afferma il presidente Stefano
Corsini, che ha parlato delle prospettive di sviluppo dello scalo
piombinese.
«L’autorita portuale, quale ente di pianificazione, ha I'onere
nell’ambito delle previsioni del PRP di stimare le prevedibili
evoluzioni dei fabbisogni di energia elettrica», ha dichiarato,
aggiungendo che se é vero che Terna € e rimane il gestore della
rete di trasporto nazionale fino ai confini del’ambito portuale,
I’Authority puo invece distribuire energia a titolo oneroso dal
punto di interfaccia con I'impianto del gestore nazionale sino alle
aree dei concessionari che ne facciano richiesta. Tra questi ci
sarebbe sicuramente General Electric, che avra bisogno di
energia ad alta tensione per alimentare i propri impianti industriali.
«Nello scalo piombinese ¢’€ molto da lavorare e molto stiamo
facendo» ha aggiunto Corsini, per il quale sono prioritari
'insediamento di GE («Ci stiamo portando avanti con il lavoro
propedeutico, comprese le forniture delle utilities») e quello di
Jindal, che & subentrata ad Aferpi prelevando Aferpi («Stiamo
gia lavorando con il Mise per rivedere i termini della concessione.
L’obiettivo € ripartire in tempi soddisfacenti con I'attviita
siderurgicay).
Nel corso della sua dichiarazione, Corsini ha parlato anche dei
collegamenti ferroviari e stradali: «Dobbiamo lavorare pe realizzare
la viabilita di base di piombino e le connessioni con il porto di
Livorno e l'Interporto Vespucci, che funge da nodo di intersezione
dei traffici di tutto il sistema portuale».
«Sono certo — ha concluso — che una volta completati i
collegamenti ferroviari, i transiti di tutta la Tirrenica passeranno
da Livorno. La Livorno-Pisa puo essere veramente il corridoio
di accesso al Passante Appenninico”.

Francesca Cuomo
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Comitato di Presidenza e Presidenti delle Commissioni di
Assologistica si sono incontrati con il presidente dell’associazione
Andrea Gentile e con il segretario generale Jean Francois Daher.
Scopo dell'incontro: confrontarsi sul lavoro svolto da ciascun team,
lavoro che mette sotto i riflettori temi e argomenti di interesse
nazionale per il settore della logistica e dei trasporti.
Nelle Commissioni di Assologistica un numero selezionato di soci
dibatte e cerca di trovare possibili soluzioni a problematiche
riguardanti temi quali autotrasporto, internazionalizzazione
d’'impresa, dogane, sostenibilita’, consorzi e cooperative, urban
logistics, trasporto intermodale e cosi via. Ricordiamo che ogni
socio Assologistica puo’ sottoporre alle commissioni quesiti,
problemi e temi di interesse diretto, ma condivisibili per la loro
pregnanza da tutti gli addetti ai lavori.

Ecco, in sintesi, gli interventi dei presidenti presenti all'incontro.
“L’attivita fin qui svolta dalla commissione Consorzi e Cooperative
— ha esordito il presidente della Commissione Consorzi e
Cooperative Angelo Piffer — & consistita principalmente
nell’evidenziare le esigenze, sia del mondo cooperativo che di
quello della logistica, alla ricerca di punti di incontro che consentano
ulteriori sinergie. A mio avviso la componente ‘flessibilita’ nel
lavoro cooperativo e logistico € un vantaggio che non possiamo
permetterci di perdere e che dobbiamo continuare ad analizzare
con tutte le parti coinvolte, per ricercare modalita in linea con il
continuo evolversi delle esigenze del mercato”.

Nonostante il rinnovo del CCNL del 3.12.2017, al momento ancora
in fase di negoziazione con le centrali delle cooperative, Piffer ha
ricordato come un tema importante, ancora sul tappeto e fortemente
sentito dal settore.

Il presidente della Commissione Dogane, Stefano Morelli, ha
ricordato in apertura del suo intervento come I'Agenzia delle
Dogane e dei Monopoli abbia assistito, a ottobre 2017, al cambio
del direttore, con Giovanni Kessler che ha sostituito I'uscente
Giuseppe Peleggi. Kessler ha annunciato una revisione dell'attuale
assetto organizzativo. “La riorganizzazione, a detta del neo-
direttore, mira a rendere 'azione della Agenzia piu efficace,
evitando duplicazioni nelle funzioni similari, realizzando
un’integrazione tra Dogane e Monopoli, sia al centro che nelle
direzioni regionali-interregionali e uffici delle dogane — ha chiarito
Morelli - Si auspica che questa riorganizzazione, che come detto
interessera il centro e la periferia dell’ente, abbia un riscontro
migliore di quello ottenuto qualche anno fa con l'unificazione di
dogane ed ex UTIF (accise). Vigileremo in tal senso”.
Morelli ha segnalato come la commissione da lui presieduta stia
sostenendo, contro “venti di oscurantismo” da parte di alcune
associazioni di operatori, il Fast Corridor doganale, strumento di
innovazione e semplificazione, ricordando sempre che le merci
sono I'ago magnetico della bussola commerciale, indirizzano le
rotte e le scelte logistiche. “Abbiamo richiesto allAgenzia delle
Dogane, al fine di rendere il Fast Corridor meglio compreso e
meglio sfruttato, di poter ricorrere a questo istituto con qualsiasi
tipo di resa in polizza di carico marittima — ha aggiunto Morelli -
0ggi vi € ancora il vincolo del documento unico di trasporto. Siamo
in attesa della pubblicazione del nuovo disciplinare da parete
dell’Agenzia. Stiamo lavorando anche per ottenere il pre-clearing
terrestre, cosi come gia succede per il pre-clearing in porto.
Occorrera un intervento di sensibilizzazione politica col prossimo
Governo, che non potra esimersi dal supportare ’Agenzia delle
Dogane nel ruolo di coordinatore dello sportello unico doganale
e dei controlli SUDOCO (acronimo per Sportello unico doganale
e dei controlli, ndr), dgls 4 agosto 2016. Tale decreto vuole
estendere la competenza dello sportello unico doganale a tutti i
controlli connessi all’entrata e all’uscita delle merci”.
Dal 2 ottobre 2017 & entrato in esercizio il sistema unionale delle
decisioni doganali “customs decision”: prevede la presentazione
in forma elettronica delle domande di richiesta delle autorizzazioni
doganali, in aderenza ai dettami del nuovo codice doganale
unionale, il quale prevede che tutti gli scambi di informazioni
richieste e autorizzazioni - tra autorita doganali nonché tra operatori
economici e autorita doganali - devono essere effettuati attraverso
procedimenti informatici, compresa I'archiviazione degli atti stessi.
La procedura delle “customs decision” cosi come la nuova
procedura per la richiesta e\o rinnovo dei conti di debito doganali,
(differiti doganali) - in vigore dallo scorso 18 gennaio e
regolamentata con nota n. 3944/RU del 16 gennaio 2018 -

Assologistica: le idee per il futuro

presentano ancora diverse criticita nell’applicazione pratica. “Stiamo
avendo contatti e incontri con ’Agenzia delle Dogane e dei Monopoli,
grazie ai quali abbiamo palesato il disagio che stiamo vivendo —
ha concluso Morelli - abbiamo altresi richiesto 'adozione di canali
per I'informazione preventiva, che consentano agli attori interessati
di predisporsi in anticipo a recepire nuove prassi operative che
comportino modifiche sostanziali del modus operandi, evitando
disagi e talvolta danni alle attivita lavorative”.

Il presidente della Commissione Logistica Alimentare Renzo Sartori
(nonché vice-presidente di Assologistica) ha sottolineato il forte
impegno dell’Associazione nel tessere relazioni proficue col mondo
accademico. “Stiamo continuando a sviluppare i contatti con le
universita e in particolare con Politecnico di Torino, Universita di
Verona, di Padova e di Parma (collegata all'Universita di Piacenza)
— ha esordito Sartori - A cid si aggiungono anche i recenti rapporti
con I'Universita Bocconi. Ognuna di queste realta accademiche
presenta peculiarita importanti e specializzazioni che riguardano
i vari aspetti e comparti della logistica. Continua inoltre la positiva
collaborazione con il Politecnico di Milano e in tal senso si evidenzia
il grande successo del convegno di fine gennaio sulla Contract
Logistics tenutosi a Torino e dove Assologistica € stata protagonista
nella fase organizzativa”.

La commissione presieduta da Sartori sta inoltre approfondendo
i rapporti con le Unioni Industriali di Torino (dipartimento trasporti)
e Verona. Sartori ha infine sottolineato con decisione come il tema
della legalita e dei comportamenti etici & all’ordine del giorno
dell’Associazione, la quale ha allo studio una serie di interventi di
sensibilizzazione a 360 gradi e che dovranno coinvolgere associati,
committenza, consumatori e stampa.

“La sostenibilita € un tema trasversale che non si pud confinare
in modo verticale, ma & elemento di opportunita per innovare ed
essere piu competitivi in ogni filiera e pratica della logistica”. Cosi
ha esordito il presidente della Commissione Logistica Sostenibile
Daniela Testi, il quale ha sottolineato come la commissione da lui
presieduta abbia avviato collaborazioni con Assologistica Cultura
e Formazione (il ramo formativo di Assologistica) e con la
commissione di Logistica urbana, organizzando convegni e
opportunita di disseminazione e formazione circa le principali
evoluzioni che stanno avendo impatti in maniera evidente sul
settore. “Il contributo che SOSLogistica (Associazione Italiana per
la logistica sostenibile, di cui pure Testi & presidente, ndr) ha
intenzione di portare all'interno di Assologistica & 'attenzione al
consumatore finale, la cui consapevolezza sugli effetti che i propri
modelli di acquisto generano sui processi logistici appare marginale
e tutta da costruire. Manca la percezione sul valore che la logistica
apporta ai prodotti della quotidianita. Un gap culturale e informativo
che gli operatori della logistica devono impegnarsi a rimarginare”,
ha concluso Testi.

“La commissione si occupa di un segmento della logistica che —
grazie all’esplosione delle-commerce e alla contestuale progressiva
urbanizzazione dei territori - sara nei prossimi dieci anni in crescita
esponenziale”. E’ quanto sostenuto dal presidente della
Commissione Logistica Urbana Massimo Marciani, il quale ha
ricordato come le vendite dei prodotti acquistati online nell’ultimo
anno in ltalia sono cresciute quattro volte piu rapidamente dei
servizi (+28%). Anche da noi il trend di vendite si sta avvicinando
sempre piu a quello dei Paesi europei, dove il commercio online
€ maturo, evoluto e sviluppato. Come rilevato dall’ Osservatorio del
Politecnico di Milano in questi Paesi infatti la vendita dei prodotti
si attesta sul 70% dell'intero giro d’affari, creando rispetto al passato
scenari completamente differenti sull’'ultimo miglio e differenti impatti
sull’intero mondo della logistica.

“Un mercato — ha aggiunto Marciani - quindi sottoposto a pressioni
molteplici da parte dei clienti (servizi sempre piu tempestivi e
flessibili, quasi individuali e personalizzati), da parte dei comuni
(non piu e non solo regole di accesso alle ZTL, ma piu in generale
regole di mobilita nelle aree urbane con I'obiettivo - concordato a
livello europeo - di realizzare una logistica ad emissioni zero entro
il 2030), da parte dei cittadini (piu sostenibilita e minore ingombro
dei veicoli), da parte delle forze dell’ordine (tracciamento dei veicoli
che trasportano merci pericolose per ridurre il rischio di attentati
terroristici)”. Il tutto in un contesto assai dinamico per il settore dei
trasporti e della mobilita in genere che prevede la possibilita di
arrivare a una completa automazione del trasporto (guida autonoma,
robotica, intelligenza artificiale, ecc.) e del magazzino (robotica,

realta aumentata, ecc.) segue a pag.5
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entro il prossimo decennio. “In questo scenario — ha detto Marciani
- Assologistica deve poter svolgere un’azione di indirizzo e di
formazione verso i propri associati, evidenziando le opportunita
che questo nuovo scenario offre, nonché aiutando i soci a
sviluppare strategie industriali in tal senso. Allo stesso tempo
I’Associazione dovra svolgere un’attivita di sensibilizzazione e
addirittura di evangelizzazione verso i consumatori (soprattutto
attraverso canali e trasmissioni generaliste e popolari), al fine di
trasferire il concetto che la logistica (e quindi la consegna a casa
di un bene acquistato sulle piattaforme telematiche) & un servizio
e non un costo e quindi deve essere pagato in relazione del livello
richiesto (a esempio consegna presso locker, consegna a domicilio,
consegna al domicilio su appuntamento, consegna con mezzi a
basse emissioni, ecc.)”. Situazione delle imprese di autotrasporto
italiane, costi minimi di esercizio dell’autotrasporto e tempi di
pagamento. Sono stati questi i temi al centro della relazione del
presidente della Commissione Trasporti Aldo Rosada.
“Il ltalia le imprese di autotrasporto soffrono di una concorrenza
sleale da parte di quelle estere dellEst — ha esordito Rosada -
La concorrenza é determinata da un dumping sociale provocato
da disparita salariale e contributiva tra i lavoratori dell’Est e
dell’Ovest del nostro Continente. L’'Unione Europea dovrebbe,
nel limite del possibile, intervenire per ridurre I'attuale gap,
portando I'Europa dell'autotrasporto a una sola velocita, imponendo
anche una piu stringente regolamentazione sul cabotaggio”.
Sui costi minimi di esercizio dell’autotrasporto da sempre la
committenza & stata contraria a qualsiasi loro regolamentazione
per legge. “Ma non per questo & contraria alla sicurezza della
circolazione stradale — ha aggiunto Rosada - A tale proposito &
bene ricordare le motivazioni della Corte di giustizia europea
nella sentenza del 4 settembre 2014”. Ricordiamo che tale
sentenza indirizzata al TAR del Lazio — il quale aveva sollevato
specifica pregiudiziale in merito — ha ritenuto che i costi minimi
di esercizio determinati dall’Osservatorio non sono compatibili
con le norme del trattato UE sulla concorrenza. Rosada ha inoltre
evidenziato un altro tema, quello dei tempi di pagamento. “In
presenza di qualsiasi ulteriore riduzione di tali tempi il Governo
dovra tutelare anche la committenza, in quanto essa stessa non
ha i necessari proventi economici per esercitare il ruolo di ‘banca’,
come spesso avviene con aziende che incassano i pagamenti
dal mercato a 90/120 giorni e debbano invece pagare
I'autotrasporto a 30 giorni”. Da ultimo, in merito al “Programma
per lo sviluppo delle imprese di autotrasporto” predisposto dalle
associazioni del settore per il prossimo incontro del comitato
esecutivo, Rosada ha ricordato come fin d’ora Assologistica sia
disponibile a un incontro, al fine di ricercare, se possibile, un
accordo destinato ad agevolare i rapporti tra committenza e
autotrasporto.

Ecco per punti i temi messi in evidenza dal presidente della
Commissione Trasporto Interzonale Eugenio Muzio: Assologistica
ha raggiunto un accordo di partenariato con la UIRR di Bruxelles,
associazione internazionale punto di riferimento europeo per il
trasporto combinato strada-rotaia. Grazie a questo accordo
Assologistica ha partecipato a una riunione indetta dal MIT DG
4 per definire (con le associazioni di categoria) la posizione
italiana verso la Commissione in merito alle modifiche da apportare
alla Direttiva 106/92 Trasporto Combinato. Assologistica € stata
anche unico rappresentante dell'ltalia alla riunione organizzata
dalla UIRR, unitamente alla Commissaria UE Violeta Bulc, al
parlamento europeo per illustrare i punti salienti delle modifiche
che porteranno importanti novita per l'intermodalita. Il tutto con
lo scopo di rendere il settore molto piu funzionale, con regole
applicative omogenee in tutti i Paesi dell'Unione e sulle quali il
parlamento Ue sara chiamato a deliberare prevedibilmente entro
fine anno. | rappresentanti UIRR organizzeranno infine nel breve
periodo una visita in Italia per stringere ulteriormente i rapporti;
il mondo dell'intermodalita, specie nel settore internazionale, sta
registrando evoluzioni di grande interesse. In particolare I'ultima
novita & la realizzazione a Baku in Arzebaigian di un nuovo
importante terminal intermodale, che sara collegato via ferrovia
con Duisburg in Germania e che permettera - tramite la
realizzazione di antenne - di collegare praticamente tutta I'Europa
con Turkmenistan, Kazakistan, Tagikistan, Iran e quindi offrire
concretamente nuove aperture all'economia europea fino ad oggi
obbligata a inter-scambiare solo via strada.

Muzio ha parlato infine anche di avanzati studi da parte della
ferrovia russa RDZ per attivare il trasporto intermodale di
semirimorchi sul suo territorio. |l vice-presidente di Assolutistica
Massimiliano Montalti ha effettuato un incontro con rappresentanti
del ministro dello Sviluppo economico in relazione
all'aggiornamento delle garanzie offerte dai Magazzini Generali.
“A seguito di questo meeting — ha detto Montalti - si & aperta una
collaborazione tra Assologistica e il MiSE al fine di riscoprire e
rivalutare la posizione dei Magazzini Generali in Italia. Scriveremo
al nuovo ministro, dopo le elezioni, per rimettere a disposizione
le competenze che l'istituzione del Magazzino Generale ha insite
nella sua essenza e per chiedere di modernizzare le fedi di
deposito, strumenti strategici in un mondo sempre piu alla ricerca
di garanzie”. L’attivita del vice-presidente Umberto Ruggerone,
con delega allInterportualita, si & concentrata sul contributo che
Assologistica ha potuto fornire al Gruppo Tecnico di Lavoro
Trasporto Logistica ed Economia del Mare (GLTEM) istituito
presso Confindustria. Gli approfondimenti e le valutazioni compiute
in questi mesi di attivita da parte del Gruppo Tecnico sul settore
della logistica e del trasporto e sulle interazioni (esistenti e possibili)
con il mondo industriale italiano hanno portato alla luce sia
elementi di criticita sia possibili suggestioni da valorizzare. “Il
GLTEM - ha detto Ruggerone - ritiene si possano avviare azioni
specifiche per intervenire efficacemente su distorsioni e
diseconomie del sistema”. E' per tanto auspicabile - per dare
effettiva efficacia alla visione della cosiddetta "cura del ferro" -
che le future scelte strategiche relative all'implementazione dei
trasporti ferroviari delle merci si concentrino sui seguenti aspetti:
1) favorire investimenti infrastrutturali di sistema e coerenti con
un piano industriale unico per tutti i sistemi modali, evitando
quanto piu possibile interventi generalizzati privi di progettazione
organica; 2) favorire l'integrazione di sistemi modali contigui
(mare-ferro-gomma) valorizzandone le caratteristiche intrinseche,
limitando inutili sovrapposizioni che generano inefficienze; 3)
destinare risorse in modo mirato e unicamente alle realta che
generano sviluppo in modo da diventare supporto sistemico e
non assistenzialistico; 4) maggiore chiarezza da parte del
legislatore, anche dal punto di vista delle scelte e delle modalita
di intervento per gli ormai imprescindibili interventi infrastrutturali
(lato terminal/ultimo miglio) da parte di privati. Sarebbe altresi
auspicabile che a livello comunitario ci si facesse promotori di
iniziative quali: 1) indirizzare le politiche europee a una vera
liberalizzazione del mercato ferroviario, abbattendo barriere
tecniche o economiche e penalizzando le nazioni che rallentano
il processo, definendo inoltre e implementando regole di accesso
alle infrastrutture uniche in ambito comunitario; 2) spingere le
varie nazioni a uno sviluppo omogeneo e coordinato dei corridoi
TEN-T e a un coordinamento concreto nella gestione della rete
Ten-T nel suo complesso. Da un punto di vista degli interventi
necessari allo sviluppo di un sistema logistico nazionale, il gruppo
tecnico segnala quanto segue: 1) strumenti di sostegno
generalizzati e comunque di efficacia limitata al periodo di copertura
finanziaria distorcono e limitano la crescita: fondamentale € invece
I'esigenza di politiche e scelte strategiche in grado di mutare,
evolvendole, le condizioni del mercato; 2) particolare attenzione
deve essere posta allammodernamento del settore, incentivando
l'investimento in mezzi e tecnologie innovative (dai flussi informativi
alla guida autonoma, alla mobilita elettrica e alle piattaforme
digitali); 3) in tal senso una logica premiale di medio-lungo periodo
nei confronti delle imprese che si impegnino concretamente
nell'ottimizzazione delle fasi logistiche (dal trasferimento
modale all'adozione di soluzioni innovative in termini
tecnologici e/o sostenibili) potrebbe sortire effetti sistemici

positivi. Cido consentirebbe la predisposizione delle condizioni
minime affinché possano strutturarsi operatori logistici
multimodali nazionali, la cui assenza rappresenta un vulnus per
I'industria manifatturiera italiana. Presente all'incontro era anche
il presidente di Assologistica Cultura e Formazione Luigi Terzi,
che ha ricordato i positivi risultati raggiunti della divisione formativa
dell’Associazione, la quale ha in serbo un nutrito e rinnovato
programma 2018. In definizione anche una programmazione
condivisa di formazione con Federchimica, Certiquality,
Assolombarda e le divisioni formative di altre Unindustrie locali.

Salvatore Carruezzo
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PORTO DI TRIESTE: SINFOMAR,

IL PORT COMMUNITY SYSTEM E

LA COMUNITA PORTUALE

Il porto di Trieste punta sull'innovazione attraverso sviluppo
digitale, Industria 4.0 e loT (“Internet of Things”),
confermandosi all’avanguardia sotto il profilo tecnologico e
ponendo al centro della propria strategia di crescita lo
sviluppo delle infrastrutture e dei sistemi digitali.
Grazie all'impegno e alla visione dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Orientale, tutti gli stakeholder
della comunita portuale - dagli agenti marittimi agli
spedizionieri, dai terminalisti ai trasportatori, dal’Agenzia
delle Dogane alla Capitaneria di Porto, dalla Guardia di
Finanza alla Sanita Marittima alle imprese ferroviarie -
possono contare infatti dal 2014 sul Sinfomar, il Port
Community System dello scalo giuliano, realizzato dalla
societa Info.era, per connettere in un’unica piattaforma
tecnologica tutte le procedure amministrative, fiscali, doganali
e logistiche attraverso l'integrazione delle informazioni relative
ai traffici marittimi, retroportuali e ferroviari.

“La digitalizzazione € una delle sfide piu importanti per il
porto di Trieste e per i porti del futuro - ha affermato Zeno
D’Agostino, presidente dello scalo giuliano.

Abbiamo fatto diventare il nostro porto uno dei piu avanzati
d’ltalia e d’Europa, informatizzando tutte le attivita sia sul
lato mare che sul lato terra.

Ma ¢ la digitalizzazione di tutta la parte operativa dei treni
in ambito portuale — rimarca D’Agostino- il nuovo step che
ci contraddistingue e che fa del nostro PCS, il Sinfomar, un
modello unico. Si tratta di un grande vantaggio per un porto
che nel 2017 ha movimentato piu di 8.500 treni e che ne
prevede 10.000 entro fine anno”. Con l'attivazione dei nuovi
moduli di Sinfomar per la dematerializzazione delle operazioni
di controllo e per l'autorizzazione delle movimentazioni
ferroviarie, si & quindi completato un ulteriore step nel
percorso di trasformazione digitale definito dall’Autority
giuliana che sta permettendo di integrare con i processi
portuali la manovra svolta da Adriafer, e di impostare anche
l'insieme articolato di processi dell’'ultimo miglio ferroviario.

Il movimento dei treni, infatti, € stato parificato a quello delle
navi, gestendo con le relative differenze, le regole di gestione
doganali, logistiche e di security tramite la standardizzazione
e la generazione automatica dei documenti di arrivo e
partenza dei treni. “Grazie a Sinfomar - ha spiegato Luca
Abatello, presidente di Info.era - & possibile per la prima
volta generare un "modello CH30", ovvero il documento
ferroviario che I'operatore ferroviario deve presentare e che
contiene le specifiche sulle merci trasportate, in un formato
unico, concordato con gli operatori e 'Agenzia delle Dogane
secondo criteri oggettivi, nonché una terminologia e una
struttura condivise”. Le attivita di dematerializzazione e di
integrazione tra processi portuali, manovra e ultimo miglio
ferroviario, hanno portato a una notevole semplificazione
nell’'interscambio informativo tra i diversi operatori, con un
abbattimento importantissimo degli errori e delle interpretazioni
soggettive dei dati.

Un’altra importante semplificazione introdotta riguarda il
cosiddetto "preavviso di arrivo-partenza’, contenente le
informazioni necessarie a identificare sotto il profilo logistico,
doganale e di security il container/mezzo in arrivo/partenza,
la merce trasportata e l'autista. Il preavviso viene gestito
digitalmente e puo essere accettato o respinto dal soggetto
interno alla comunita portuale cui € destinato, che puo quindi
confermare 0 meno la correttezza dei dati e contestualmente
validarli.

Salvatore Carruezzo

IMPRESA PORTUALE - STEVEDORE COMPANY
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AdSP e CPC insieme per la somministrazione di manodopera alle operazioni portuali

Il Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale Francesco
Maria di Majo e il Presidente della Compagnia Portuale di
Civitavecchia Enrico Luciani hanno firmato, nella sede
dellEnte l'autorizzazione ex art. 17 comma 2 della legge
84/94, in esito ai risultati della gara europea bandita dallAdSP
nei mesi scorsi, che riguarda la somministrazione di
manodopera alle operazioni portuali. “Sono soddisfatto che
il porto di Civitavecchia - spiega I'Avv. di Majo — sia il primo
in Italia, dopo listituzione delle nuove Autorita di Sistema
Portuale, a sottoscrive 'autorizzazione ex art.17 con la
Compagnia Portuale che permettera di proseguire e dare
continuita all’esecuzione della fornitura di manodopera alle
operazioni portuali che si effettuano nel nostro porto”. Rispetto
al passato, I'elemento di novita dell’autorizzazione riguarda
gli obblighi per la Compagnia Portuale di Civitavecchia in
merito all’alta qualita dei servizi da rendere alle imprese
portuali, unitamente ad un’articolata disciplina in materia di
prevenzione e di sicurezza del luogo di lavoro con nuove e
piu stringenti norme regolamentari. A tal proposito merita di
essere citata la realizzazione di uno specifico link sul sito
della Compagnia Portuale di Civitavecchia a cui le imprese
portuali potranno accedere per raccogliere i dati operativi
e di idoneita al lavoro di ogni singolo lavoratore.
L’autorizzazione durera 5 anni e sara rinnovabile per altri
due. “Questa firma, per noi della Compagnia Portuale
Civitavecchia, non € solo un atto formale ma racchiude
significati ben piu profondi. Rappresenta il continuo della
nostra storia.

Nei nostri 121 anni di vita abbiamo lottato, abbiamo resistito
al Fascismo e a due Guerre Mondiali, e soprattutto non ci
siamo mai piegati ai vari tentativi di affossarci. Grazie al
nostro modello vincente di organizzazione e alla sapienza
nellautogestire il lavoro, abbiamo superato tutti questi periodi
e siamo pronti ad affrontare le criticita di un mercato in
continuo mutamento. Il nostro, non é solo “un lavoro”. I
nostro “pool” & I'elemento fondamentale del equilibrio
economico-sociale del Porto, che ha evitato, ed evita, la
precarizzazione incontrollata del lavoro da parte delle
Imprese portuali e terminaliste. Con la firma di oggi, primo
art.17 nella nuova “era” delle Autorita di Sistema Portuale,
il nostro cammino continua nella consapevolezza delle sfide
future ma anche della nostra forza.” Dichiara il Presidente
della Compagnia Portuale Enrico Luciani.

Salvatore Carruezzo

Giampieri nel gruppo di lavoro per la sostenibilita di Assoporti

Il presidente dell’Autorita di sistema, Rodolfo Giampieri, &
stato nominato componente del gruppo di lavoro “Sviluppo
sostenibile”, costituito da Assoporti, I'associazione di
riferimento dei porti italiani. La commissione, cui partecipano
anche Massimo Deiana, presidente Autorita di sistema
portuale del mare di Sardegna, Carla Roncallo, presidente
Adsp mar Ligure orientale, Francesco Maria Di Majo,
presidente Adsp mar Tirreno centro-settentrionale, si occupa
di adeguamento navi, green port e delle norme europee e
nazionali collegate, adeguamento infrastrutture, combustibili
alternativi.

Giampieri prendera parte anche ai lavori del gruppo “Attivita
nei porti”, che si occupa del lavoro portuale, dei servizi
tecnico-nautici, delle concessioni, insieme a Paolo Emilio
Signorini, presidente Adsp mar Ligure occidentale, Daniele
Rossi, presidente Adsp mar Adriatico centro-settentrionale,
Ugo Patroni Griffi, presidente Adsp mare Adriatico
meridionale. | gruppi sono stati costituiti da Assoporti per
approfondire argomenti d’'interesse prioritario della portualita
nazionale.

“Sono temi impegnativi ma di grande attualita, con effetti
importanti sulla comunita, sul’economia reale e sul lavoro
portuale - dice il presidente Giampieri -, promuovere, per
esempio, uno sviluppo sostenibile, in condivisione con i
rappresentanti degli altri porti, & una grande opportunita
per essere protagonisti di un cambiamento necessario, in
coerenza con un impegno che ci siamo presi tutti e che, a
livello locale, stiamo cercando di attuare con alcuni interventi
da noi realizzabili”. Ci sono, pero, delle regole nazionali e
comunitarie da applicare e, quindi, far parte di questo gruppo
di lavoro “vuol dire — aggiunge Giampieri — lavorare su
normative strategiche ed essere pronti a cogliere opportunita
di finanziamento per affrontare con decisione questo tema,
che € ormai ineludibile. Un cambiamento necessario anche
per le imprese che, nel fattore sostenibilita, vedono un
elemento di forte competitivita nel mercato contemporaneo.
L’approccio ad un tema complesso dovra essere
necessariamente scientifico, condiviso con professionisti
di riconosciuta competenza, perché coniugare lavoro,
sicurezza e ambiente & il nostro obiettivo primario”.

Francesca Cuomo
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Un Sud che innova e produce

La Ricerca al servizio del Paese; una Ricerca che si fa
operativa e che invita I'industria a dimenticare le varie
declinazioni dei paradigmi di uno “sviluppo e lavoro” del
secolo scorso, lontane anni luce, e passare, alla fase piu
dinamica di una nuova industria post-moderna - quella del
4.0 - abbandonando i criteri di un “capitalismo” durevole e
statico. Un’industria moderna che si fonda sul valore delle
filiere produttive se si vuole competere in ambiente dominato
da un’industria 4.0 e da un’economia circolare, quella cioé
del riuso nella salvaguardia e sostenibilita del nostro pianeta.
Il Centro Studi di Ricerca per il Mezzogiorno (SRM), presso
la sala conferenze del Banco di Napoli, & stato presentato
il sesto volume della collana “Un Sud che innova e produce”:
una ricerca importante che focalizza il valore delle filiere
produttive nazionali di comparti industriali,come I'Alimentare,
Abbigliamento Moda, Automotive, Aerospazio, Farmaceutica
e delle Scienze della Vita, con un particolare riferimento ai
settori manifatturieri di punta del Mezzogiorno. Massimo
Deandreis, Direttore Generale SRM, nell’introdurre il lavoro,
ha detto: “L’obiettivo della ricerca &€ conoscere e far conoscere
il valore delle principali filiere produttive del Mezzogiorno e
riconoscere la loro forza connettiva tra il Nord ed il Sud del
Paese. Dai dati emerge infatti non solo il valore e la presenza
significativa di queste filiere nel Mezzogiorno ma anche
l'interdipendenza esistente e il contributo che esse forniscono
alla competitivita del nostro Paese. Un Sud, quindi, che sa
innovare, produrre e nel quale esistono grandi eccellenze.
Da qui emerge un messaggio positivo che pud contribuire
a ridare fiducia, anche per attrarre nuovi investimenti e
valorizzare la voglia di fare impresa”. Scorrendo le schede
tecniche dei vari settori produttivi, si evince di quanto
importante sia il Mezzogiorno per lo sviluppo economico e
sociale dell’intero paese ltalia; uno Stato fondante di un’Europa
che deve e dovra riscoprire i motivi socio-economici e politici
dello stare in una Ue competitiva. La ricerca pone I'accento
che nello scenario economico/industriale i cicli della
produzione sono stati scomposti in una serie di mansioni
sconvolgendo la geografia della manifatturiera internazionale.
Si & generato un triangolo delle cd Catene Globali del Valore,

con fabbriche in Asia, Europa e Nord America dominate
tecnologicamente da Giappone, Germania e Stati Uniti.
Dentro di queste “focal regioni”, innovate da un’industria 4.0
e gestita da imprese 4.0, s’innesta I'ltalia con la sua capacita
di “saper fare”(il Made in Italy diventato uno dei primi brand
conosciuti e apprezzati al mondo) e soprattutto il Mezzogiorno
impegnato nel’ambito della competizione manifatturiera
nazionale ed internazionale. Avere il coraggio di investire
in cultura dell'innovazione, istruzione e formazione, per
creare competenze innovative. Scuola digitale e alternanza
scuola-lavoro non basta; serve rivedere i piani regionali della
formazione professionale, percorsi universitari e Istituti Tecnici
Superiori dedicati (ancora pochi e mal distribuiti: 95 su tutto
il territorio italiano, con la Lombardia 20, Toscana, Veneto
e Piemonte 7, Puglia 6, Calabria 5, Campania 3 e Sicilia 5);
occorrera creare Competence Center e Digital Innovation
Hub (sono presenti 22 DIH in ltalia) e soprattutto allargare
e adeguare l'offerta formativa universitaria in stretta
collaborazione con le imprese. Dalla ricerca SRM si nota
che il Mezzogiorno si caratterizza per la presenza di filiere
importanti che vanno pero ottimizzate; & il caso della Puglia
e della Campania regioni simili per una serie di
specializzazioni produttive e che hanno bisogno di
infrastrutture di trasporto da completare (alta capacita Bari-
Napoli). “Quanto piu la filiera si allunga e si allarga tanto
piu la logistica, deve diventare una parte integrante del
sistema produttivo, assicurando un sistema logistico -
infrastrutturale adeguato ed innovativo per supportare gli
scambi di filiera”, si legge nella parte finale della ricerca. E
ancora SRM allerta la “Politica’e le Istituzioni territoriali, a
porre I'attenzione nei prossimi decenni, interessati da una
sfida sul piano sociale e ambientale: 'economia circolare
che, come la rivoluzione industriale in atto, innovera gli attuali
sistemi economici, rigenerando il capitale naturale,
alimentando il ciclo di produzione-consumo, sia quello
biologico sia quello sintetico e con impatti positivi socio-
economici.

Abele Carruezzo

Il bunkeraggio come nuova prospettiva del Sud Mediterraneo

Il futuro della crescita dei porti sardi passa anche dal
rifornimento alle navi. Non solo per quelle che sostano nelle
banchine dei sette scali isolani, ma anche per le 55 mila che
annualmente solcano il bacino mediterraneo lungo le molteplici
rotte commerciali che si snodano a qualche decina di miglia
dalle coste sarde.

E la sintesi dell'intervento del Presidente del’AdSP del Mare
di Sardegna, Massimo Deiana che, insieme al Segretario
Generale, Natale Ditel, ha preso parte al tavolo tecnico
internazionale che introduceva la presentazione, a Napoli,
del Quinto rapporto annuale di SRM (Studi e Ricerche per
il Mezzogiorno) e Banca Intesa San Paolo (Banco di Napoli)
dal titolo “Italian Maritime Economy — Cina, corridoi energetici,
porti e nuove rotte: geomappe di un Mediterraneo che
cambia”.

Un incontro che ha raccolto le testimonianze e le proposte
dei principali attori internazionali del’economia del mare,
come i rappresentanti dei porti del Nord Europa, della Cina,
del Mediterraneo e della Corea; ma anche gli executives dei
principali gruppi armatoriali del settore merci (come Maersk),
studiosi delle principali Universita dell’Estremo Oriente ed
analisti del settore trasportistico.

Nel corso del dibattito, 'AdSP del Mare di Sardegna ha
esposto i potenziali benefici per il settore portuale e per
'economia dell’isola attraverso il rifornimento delle navi che
gia sostano nelle banchine sarde, ma anche intercettandone

di nuove tra quelle in transito nel Mediterraneo Sud
Occidentale.

Un vero e proprio servizio allo shipping internazionale che
potrebbe attribuire alla Sardegna un ulteriore vantaggio
competitivo rispetto ad altri scali. Offerta, questa, che andrebbe
ad aggiungersi alle agevolazioni che deriverebbero dalla
piena operativita delle Zone Economiche Speciali e
dall'integrazione del bunkeraggio tradizionale con altri tipi di
approvvigionamenti di carburante a basso impatto ambientale,
come il Gas Naturale Liquefatto, i cui progetti di realizzazione
sono gia in fase avanzata in diversi scali.

“La due giorni dedicata all’economia marittima italiana —
spiega Massimo Deiana, Presidente del’AdSP del Mare di
Sardegna — oltre ad essere un importantissimo momento di
studio e riflessione su tematiche attualissime di rilevanza
internazionale, € stata un’occasione per portare ad un tavolo
di tale importanza, e con relatori provenienti da diverse parti
del mondo, una proposta per incrementare la competitivita
dei nostri scali. Una sfida che, se ben integrata con l'offerta
del sistema portuale sardo, siamo certi potra contribuire a
generare nuovi traffici e nuove ricadute economiche”.

Francesca Cuomo
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La Brexit non portera conseguenze per il settore marittimo

Lo shipping internazionale, con tutti i suoi contratti di trasporto
di merci e/o passeggeri, difficilmente cambiera la tutela della
legge inglese e la giurisdizione dei Tribunali inglesi o
dell'arbitrato in Inghilterra. Verso la fine dello scorso anno,
il Regno Unito e la UE hanno annunciato che nella prima
fase dei negoziati Brexit si sono realizzati accordi per le
relazioni future, sfatando speculazioni sulle potenziali
implicazioni per la legge inglese. La preoccupazione di alcuni
operatori dello shipping che l'incertezza causata dalla Brexit
potesse avere conseguenze per 'uso della legge inglese nei
contratti internazionali, e stata fugata dai vertici governativi
inglesi. Il ruolo preminente del Regno Unito come centro di
risoluzione delle controversie internazionali non sara
compromesso. La legge e la giurisdizione inglese
continueranno a essere una scelta importante per le parti
commerciali che fanno transazioni transfrontaliere e Londra
rimarra un centro adeguato per li arbitrato globale, soprattutto
in tutto il settore marittimo. E’ noto che la legge inglese ¢ la
legge di riferimento per molte compagnie internazionali di
navigazione quando vengono stipulati contratti d’'uso di una
nave o contratti commerciali di trasporto merceologico via
mare. La sua accettazione nel mondo dello shipping
internazionale deriva da una serie di caratteristiche che si
sono affermate nel settore marittimo durante i vari secoli di
potere marittimo inglese. Caratteristiche della legge inglese
che sono: la certezza, la flessibilita e la commerciabilita. Le
imprese di navigazione richiedono certezza e chiarezza
quando svolgono attivita commerciali interdisciplinari e la
legge inglese, con il so sistema giudiziario indipendente
garantisce questo. Visto il costante cambiamento del
panorama commerciale e dello shipping, la legge inglese,
non essendo limitata a un codice scritto, garantisce flessibilita
e buon grado di adattamento ai nuovi sviluppi nel mondo
degli affari. Inoltre, la legge inglese riconosce la “liberta
contrattuale” e rispetto delle parti contraenti un contratto
commerciale; i tribunali inglesi hanno una “pubblicita” in
contrasto con I'approccio “legalistico” di altre giurisdizioni.
In quell’incontro si & discusso anche sul regime post-Brexit
per I'applicazione esclusiva delle clausole di giurisdizione
inglese e delle sentenze inglesi nella UE.

Il Regolamento Recast di Bruxelles, che prevede |l
riconoscimento reciproco e I'applicazione delle clausole di
giurisdizione e delle sentenze civili tra Stati membri dellUE,
cessera di operare in relazione al Regno Unito; tuttavia, si
€ concordato per un “quadro” di cooperazione giudiziaria
civile con 'UE, e che i principi di Roma | e Il sui rapporti
non contrattuali (torto/delitti) saranno incorporati nel diritto
nazionale inglese. Il governo del Regno Unito ha anche
dichiarato che intende aderire alla Convenzione dell’Aia del
2005, che prevede il riconoscimento e I'applicazione delle
clausole di competenza esclusiva da parte di tutte le parti
(compresa la UE). Per quanto riguarda la posizione
preminente di Londra, come centro di arbitrato globale, in
particolare nell’arbitrato marittimo internazionale, molto
probabilmente rimarra invariata, dopo il ritiro del Regno
Unito dall’Unione Europea. La Brexit non avra alcun effetto
sulle clausole di arbitrato nei contratti disciplinati dalla legge
inglese e le norme UE non sono applicabili in relazione alla
giurisdizione e all’esecuzione dei lodo arbitrali. | lodi arbitrali
rimarranno esecutivi in tutta I'UE in virtu della Convenzione
di New York del 1958, a cui tutti gli Stati membri dell’lUE,
incluso il Regno Unito, sono parti a tutti gli effetti. Nonostante
i recenti progressi, molta strada rimane da fare nel processo
Brexit. Molto rimane incerto, soprattutto in considerazione
del panorama politico su entrambi i lati della Manica. La
cooperazione giudiziaria € garantita in futuro, anche dopo
Brexit, e che i vantaggi esistenti della legge e della
giurisdizione inglesi non dovrebbero essere influenzati dal
ritiro del Regno Unito. Tutto questo fornisce una notevole
rassicurazione alle imprese in genere e a quelle dello
shipping internazionale in particolare. Il Regno Unito manterra
la sua posizione come principale centro internazionale di
risoluzione delle controversie per le parti del settore delle
spedizioni internazionali.

Abele Carruezzo

A Genova convenzione Asp-Ire per la sopraelevata portuale

E’ stata siglata in Regione,la convenzione tra I’Autorita di
Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale e IRE spa
('agenzia regionale Infrastrutture Recupero Energie), per
individuare il soggetto a cui affidare le progettazioni definitiva
ed esecutiva degli interventi di ammodernamento della
sopraelevata portuale e di adeguamento del Nodo di San
Benigno, comportante la realizzazione del nuovo Varco
Etiopia in quota.

| due interventi consentiranno di spostare gran parte del
traffico portuale che oggi insiste sulla viabilita cittadina, ed
in particolare il flusso di mezzi pesanti che oggi gravitano su
San Benigno e su Varco Etiopia, su una rete dedicata in
stretta connessione con gli interventi previsti da Autostrade
per I'ltalia.

“Grazie alla convenzione — ha commentato il presidente
del’AdSP Paolo Emilio Signorini — IRE ci aiutera a realizzare
la gara per la progettazione definitiva ed esecutiva della
nuova sopraelevata portuale e del nuovo varco Etiopia, due
interventi strategici per alleggerire contemporaneamente |l
traffico cittadino e costruire un sistema viario dedicato al
traffico portuale oggi in rapida crescita”. "L'ammodernamento
e il prolungamento della sopraelevata portuale la sua
connessione con il nodo di San Benigno - ha commentato
il presidente della Regione Liguria Giovanni Toti - unita alla
progettazione della Gronda che & entrata ormai nella

sua fase realizzativa, & un intervento fondamentale non
solo per la qualita della vita della citta di Genova ma anche
per il futuro del nostro sistema portuale". Nel corso
dell'incontro il presidente del’AdSP ha infatti ricordato che
nel 2017 i traffici hanno raggiunto 2,7 milioni di teu e che
la crescita prevista nei prossimi anni &€ esponenziale.
L'investimento per realizzare i due interventi ammonta a
circa 18 milioni di euro e I'orizzonte temporale & quello del
2021.

Francesca Cuomo
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Nasce a Venezia il centro studi su economia e management della portualita

La cultura marittimo-portuale diventa tema di studio e di
ricerca a Venezia, grazie al protocollo d’intesa firmato da
Pino Musolino, Presidente dell’Autorita™ di Sistema Portuale,
e Michele Bugliesi, Magnifico Rettore dell’Universita Ca’
Foscari Venezia.

L'obiettivo dell’accordo, formalizzato e sottoscritto oggi nella
sede dell’AdSP, ¢ sviluppare dei percorsi di formazione e di
ricerca nei settori marittimo-portuali e della logistica a sostegno
della creazione di nuove figure professionali e di nuova
imprenditorialita’.

Il protocollo portera alla creazione di un Centro Studi per lo
sviluppo e il coordinamento di programmi formativi e di
ricerca sui temi caratterizzanti I'attivita’ marittimo-portuale
e la logistica nel settore economico, del management, del
diritto e delle relazioni internazionali riferiti alle attivita’
marittimo-portuali, e dell'impatto delle attivita® portuali sul
piano economico e ambientale.

| primi risultati dell’accordo si registreranno gia a partire
dallanno accademico 2018-2019 quando verranno proposti
i primi percorsi formativi nel’ambito dei corsi di Laurea e
Laurea Magistrale dell’Ateneo, nonche” in Master di | e Il
livello e in un Dottorato di Ricerca o in un Assegno di Ricerca.
“Le sfide legate all’economia e al management della portualita’
diventano oggetto di studio e di formazione a supporto di un
settore strategico per 'innovazione e I'internazionalizzazione
— afferma Michele Bugliesi, Rettore dell’'Universita Ca’ Foscari
Venezia — Grazie alla collaborazione con I'Autorita’ di Sistema
Portuale i nostri ricercatori potranno sviluppare questo filone
di ricerca e formazione, con un approccio articolato
sull'intersezione e il contributo di varie discipline e ambiti di
studio, dai modelli per la logistica ai trasporti, ai sistemi
economici, al diritto marittimo e internazionale, agli aspetti
ambientali.

Un progetto che supportera lo sviluppo di un settore in forte
espansione e che richiede competenze specialistiche e
sempre piu qualificate”.

‘Finalmente Venezia e il Veneto avranno un filone di studi
dedicato alla portualita — dichiara il Presidente AdSP Pino
Musolino — per formare i professionisti della logistica e
dell’economia del mare di domani. Grazie all’eccellenza del
polo universitario di Ca’ Foscari e alle professionalita di
caratura internazionale che operano nel nostro scalo portuale
e che supporteranno la definizione

dei progetti formativi e di ricerca, il Porto di Venezia potra’
contare, ancor piu di quanto gia® succede oggi, su figure
professionali in grado di affrontare e vincere la sfida della
globalizzazione e dell'innovazione. Una classe di manager
con una preparazione multidisciplinare — chiarisce il
Presidente Musolino — sara in grado di relazionarsi a livello
globale, attingendo alle enormi competenze presenti nell’'area
e riportando a Venezia le migliori pratiche sperimentate dalla
comunita’ portuale internazionale”.

All’interno del protocollo d’intesa siglato oggi trova spazio
anche I'impegno dell’Autorita™ di Sistema Portuale a
supportare Science Gallery Venice, spazio innovativo curato
da Ca’ Foscari e dedicato alla commistione tra scienza, arte
e design.

Salvatore Carruezzo

Il porto di Venezia “caso studio” a Next Generation in Quebec

Il porto di Venezia é stato scelto come caso studio italiano
alla conferenza mondiale “Next generation” promossa da
AIVP, Associazione Internazionale delle Citta Portuali, che si
é svolto a Quebec City, Canada.

Per celebrare i suoi 30 anni di ricerche e approfondimenti sul
tema della relazione tra anima portuale e cittadina delle citta
marinare, il network mondiale pone al centro della conferenza
2018 “i porti di nuova generazione”, ossia quelli che saranno
capaci di superare le sfide poste da innovazione tecnologica,
economia circolare e decarbonizzazione, mobilita e logistica
sostenibile, waterfront portuali “misti” — dove si vive e si lavora,
ma anche si mantiene una vocazione portuale compatibile
con le attivita quotidiane dei residenti — e infine le nuove
professioni.

La vision e le strategie del porto di Venezia sono state portate
dal Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Settentrionale, Pino Musolino, relatore alla Tavola
Rotonda incentrata sulle risposte alle attese dei cittadini sul
futuro delle loro citta portuali. “L’attenzione non pud piu essere
centrata solo su come comporre le esigenze della portualita

e cittadine, piuttosto vanno individuati valori e prospettive
comuni su cui lavorare per costruire i “porti cittadini” di
nuova generazione — ha dichiarato Pino Musolino, Presidente
dellAdSPMAS —. Un futuro prospero che passa per la
costruzione di innovazione, capitale umano, patrimonio
culturale e relazioni internazionali: tutti elementi che
consentono lo sviluppo delle citta marinare da sempre,
laddove la relazione col mare non sia rinnegata ma vista
e sentita come essenza stessa della propria natura di citta
e per questo imprescindibile.”

Insieme a Venezia solo altri 3 casi studio selezionati: Quebec,
Bahia Blanca (Argentina) e Douala (Camerun). La
conferenza, che si sviluppa in 4 giorni di lavori, vede la
presenza di 60 relatori internazionali, 450 delegati da 50
Paesi impegnati in laboratori, visite tecniche e dibattiti, fa
il punto ogni due anni sui fattori che condizionano lo sviluppo
armonico di portualita e contesto urbano, segnando il passo
per urbanisti, scienziati ambientali, pianificatori e trasportisti.

Salvatore Carruezzo
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“International Hannibal Classic — Sergio Sorrentino Memorial’:
I’8 e 9 settembre 2018

Si svolgera 8 e 9 settembre la seconda edizione
dellInternational Hannibal Classic, regata per vele d’epoca
e classiche organizzata dallo Yacht Club Hannibal di
Monfalcone.

Dinner buffet per gli equipaggi venerdi 7 settembre e partenza
il giorno successivo da Monfalcone con arrivo a Portorose,
in Slovenia, dopo avere attraversato il Golfo di Trieste.
Percorso inverso la domenica, con rientro al Marina Hannibal
€ premiazione.

L’evento, sponsorizzato dal Marina Hannibal e dal marchio
italiano di occhialeria W-EYE, sara anche terza tappa della
Coppa AIVE dell’Adriatico, patrocinata dall’Associazione
Italiana Vele d’Epoca.

Quest’anno la regata sara dedicata al velista Sergio
Sorrentino, il campione della classe Dragone anche fondatore
del Marina Hannibal scomparso nel 2017.

Dopo la prima edizione del 2017, quando a causa delle
avverse condizioni meteorologiche non & stato possibile
approdare in Slovenia, per la prima volta le vele d’epoca
dell’Adriatico disputeranno una regata in un contesto
internazionale.

L'8 e 9 settembre 2018 si correra infatti I'International Hannibal
Classic (www.yachtclubhannibal.it), regata per scafi d’epoca
e classici con partenza dal Marina Hannibal di Monfalcone
(GO), arrivo a Portorose in Slovenia dopo circa 18 miglia di
mare attraverso il Golfo di Trieste, sosta notturna il sabato
sera presso la citta slovena e rientro a Monfalcone il giorno
successivo.

La manifestazione, sponsorizzata dal Marina Hannibal e dal
marchio di occhialeria italiano W-EYE, & organizzata dallo
Yacht Club Hannibal sotto la direzione sportiva di Loris Plet,
con il patrocinio del Comune di Monfalcone e dell AIVE/CIM,
I’Associazione lItaliana Vele d’Epoca responsabile della
stazza delle imbarcazioni e delle classifiche.
Venerdi 7 settembre alle ore 18.30, presso il Marina Hannibal,
si svolgera una conferenza del Professore Edino Valcovich,
anche acquerellista autore della locandina della
manifestazione, sull'architettura del Marina Hannibal, ideato
nel 1964 dall’architetto Carlo Mangani che presenziera al
raduno.

Alle ore 20 gli equipaggi parteciperanno al dinner buffet
allestito presso il Marina Hannibal.

Ogni armatore ricevera uno speciale occhiale da sole,
costruito in Mogano Sapelli su disegno di Matteo Ragni,
realizzato in esclusiva e in edizione limitata dall’azienda W-
EYE di Udine, sponsor dell’evento. Dopo gli appuntamenti
“Portopiccolo Classic” (9-10 giugno) di Sistiana (TS) e il
“Trofeo Principato di Monaco” a Venezia (23-24 giugno),
I’evento rappresenta la terza tappa del Circuito AIVE
dell’Adriatico,

cui faranno seguito gli appuntamenti “XXI Raduno Citta di
Trieste” (6-7 ottobre) e “Barcolana Classic” di Trieste (13
ottobre).LE CLASSI DI IMBARCAZIONI: EPOCA,
CLASSICHE, SCIARRELLI, PASSERE E SPIRIT OF
TRADITION Gilla Foto Maccione 3Alla “International
Hannibal Classic” potranno partecipare gli yachts in legno
o in metallo di costruzione anteriore al 1950 (Yachts d’Epoca)
e al 1976 (Yachts Classici), nonché le loro repliche
individuabili secondo quanto disposto dal “Regolamento
per la stazza e le regate degli Yachts d’Epoca e Classici —
C.I.M. 2018-2021". Previste classifiche separate per le
imbarcazioni progettate da Carlo Sciarrelli, per le
imbarcazioni tradizionali tipo “Passere” e per le imbarcazioni
“Spirit of Tradition”. L'ammissione di altre tipologie di
imbarcazioni verra valutata a insindacabile giudizio del
comitato organizzatore. Il pubblico potra visitare gli scafi
all’'ormeggio sia presso le banchine del Marina Hannibal
che presso la citta di Portorose.

Quest’anno la regata sara dedicata a Sergio Sorrentino, il
famoso velista nato a Trieste nel 1924 e scomparso I'1
luglio 2017. Sorrentino & stato una figura importante a livello
internazionale. Timoniere del Dragone, la classe monotipo
a chiglia piu diffusa al mondo progettata nel 1929 dal
norvegese Johan Anker, ha conquistato il piu alto gradino
del podio al Campionato del mondo del 1958 in Svezia,
oltre allEuropeo del 1953, 1956 e 1964 e vestito la maglia
azzurra anche in occasione delle Olimpiadi. Ha fondato il
Marina Hannibal di Monfalcone, inaugurato ufficialmente
nel 1966, cosi chiamato in onore del suo membro di
equipaggio Annibale ‘Hannibal’ Pelaschier (zio del campione
Mauro). Proprio qui venne fondata la “Tito Nordio”, la prima
scuola di vela della FIV, Federazione lItaliana Vela.

Francesca Cuomo
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