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FROM SEA FOR SEA

La tendenza italiana quando si parla di portualita |

LT

e invocare le parole “fare sistema”, “privatizzare”
e soprattutto “riformare”; mai come in questo
periodo, pur riconoscendo le tante “insofferenze”,
ancora non si comprende bene il “cosa” e il “come”
riformare. La maggior parte dei Paesi della UE
hanno attuato delle riforme significative sul fronte
del commercio in generale e del commercio
marittimo in particolare. Proprio perché senza
'esigenza di dover trasferire merci via mare, non
esisterebbero porti, navi, marittimi ed operatori
portuali. Queste riforme sul commercio marittimo,
applicando le nuove tecnologie informatiche, hanno
permesso di svincolare carichi immateriali e
materiali dai vari “cancelli” della burocrazia relativa
all'import/export; in questi Paesi si é riconosciuta
limportanza di un commercio marittimo moderno,
riducendo tempi e costi dei servizi alle merci, prima
di affrontare estenuanti discussioni sul numero di
Autorita Portuali da mantenere in attivo, come sta
accadendo in ltalia. Ad esempio, per prelevare |l
collo di una partita merceologica, presso una
banchina o un terminal portuale, gli importatori o
gli agenti doganali erano obbligati a stampare i
relativi documenti di svincolo, editi dalle autorita
doganali e presentarli fisicamente ai terminal o
sottobordo-nave; oggi grazie a nuovi sistemi web
tramite un numero identificativo della merce, gli
operatori dei terminal vengono informati dello stato
di sdoganamento delle merci. Dopo Spagna,
Olanda, Germania e Francia, in ltalia, a parte
qualche progetto sperimentale, nella maggior parte
dei porti tutto questo deve ancora avvenire.

L’editore
Salvatore Carruezzo
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L'Autorita Portuale della Spezia
partecipa al bando comunitario TEN-
T Autostrade del Mare con due
proposte progettuali. La prima vede
I'ente portuale spezzino per la prima
volta a fianco delle Autorita Portuali
degli altri due porti liguri di Genova e
Savona nell'ambito del progetto Blue
Lane, con capofila la regione Liguria,
che ha l'obiettivo di sviluppare e testare
corridoi doganali veloci in occasione
di Expo 2015, un evento mondiale
che coinvolgera gli scali liguri. La
seconda e costituita dal progetto
Poseidon Med, con capofila la societa
QEnergy Europe (Grecia), che affronta
il tema della promozione dell'uso di
carburanti alternativi nel settore dei
trasporti ed in particolare l'uso
dell'LNG, il gas naturale liquido. Un
tema che il porto della Spezia intende
affrontare dando vita ad iniziative che
interessino non solo I'ambito portuale
ma si estendano lungo la catena
logistica tra porto e retroporto e
permettano allo scalo di collocarsi tra
gli scali europei della rete Core Ports
UE promotori di progetti innovativi sul
tema LNG. «Anche quest'anno - ha
spiegato il presidente dell'Autorita
Portuale della Spezia, Lorenzo Forcieri
- abbiamo voluto partecipare al bando
TEN-TAutostrade del Mare perché

riteniamo

Porto di La Spezia: due progetti per le Autostrade del Mare

che il nostro porto debba continuare
nella sua azione a livello europeo,
rafforzando il suo ruolo all'interno
della rete centrale TEN-T. Abbiamo
scelto il tema dei corridoi doganali
veloci in chiave Expo 2015, nel segno
della continuita con le attivita relative
al progetto WiderMos. L'Expo 2015
- ha rilevato Forcieri - € una grande
opportunita per il sistema economico
e produttivo del nostro Paese e |l
porto della Spezia, insieme agli altri
scali liguri, potra giocare un
importante ruolo come porta di
accesso della merce destinata all'area
milanese, offrendo servizi efficienti
gia in essere e utilizzando il progetto
per testare altre soluzioni innovative,
puntando su sostenibilita ambientale,
riduzione delle emissioni e sulla
preparazione delle infrastrutture
necessarie in ambito portuale e lungo
la catena logistica per promuovere
l'uso di carburanti alternativi ed in
particolare I'LNG. Cio permettera al
nostro scalo di entrare a far parte del
gruppo di porti europei che gia stanno
lavorando su questi temi, cosi come
richiesto dall'UE. Ci faremo promotori
nel nostro territorio di nuove occasioni
di sviluppo che riguardano anche la
parte relativa ai sistemi di propulsione
delle navi».

Francesca Cuomo
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| porti gate-way garantiscono piu commercio

Autorevoli economisti del settore marittimo,
concordano che I'economia globale &€ a un
punto di svolta, con un Pil che crescera del
3,2% quest’anno per raggiungere il +3.5%
nel 2016. Dopo il periodo della crisi finanziaria
globale, tradotta in crisi economica ed
occupazionale per l'intero Occidente,
I'economia mondiale sta mostrando segni di
ripresa e viene trainata dalle economie di alto
reddito e di eccellenza, supportate da un
commercio moderno ed innovativo nelle sue
declinazioni informatiche; tutto cid coinvolgera
anche le economie modeste dei Paesi, come
I'ltalia, che ancora sono alle prese con una
forte disoccupazione giovanile, e che
comunque saranno investite da una mobilita
di merci e persone significativa. L'ltalia &€ oggi
attraversata da tre rotte commerciali che
collegano Europa Orientale, Asia Orientale e
Nord Africa con i mercati della UE Occidentale;
rotte che riescono a trasferire tonnellate di
flussi merceologici senza che i nostri porti
sappiano coglierne i relativi sviluppi economici.
Si sta tornando a riconsiderare la posizione
strategica di particolari porti italiani che da
secoli sono dei naturali gate-way logistici del
Mediterraneo; questo non per meriti geografici
e/o politici o di governance portuale, ma per
fattori economici molto forti, come, uno su
tutti, la riduzione delle velocita da parte delle
navi su rotte dedicate, legata alla salvaguardia
del’ambiente marino. Un sistema portuale
che riconosce ai porti gate-way un ruolo
importante nella rete logistica di un Paese,
senza contrapposizione con le altre modalita
di trasporto e senza campanilismi astratti ed
inutili, potra essere considerato
efficiente/efficace per competere a livello
globale, diventando moltiplicatore economico
per il territorio. Accordi multilaterali fra Stati
per la liberalizzazione degli scambi nei vari
focal-point dei traffici, hanno ridotto i costi
aumentandone i transiti commerciali; il
trasferimento delle industrie ad elevato volume
di produzione verso i Paesi low-cost extra UE
e lo sviluppo economico dei Balcani e
dell’Europa Orientale e Meridionale hanno
contribuito ad accrescere il ruolo dell’ltalia
quale hub di transito e di distribuzione; qui
sta I'evoluzione marittima della nostra penisola:
da chilometri di costa sviluppati a piattaforma
logistica ad hub di transito e se saremo capaci
a distribuire flussi merceologici; maggiori flussi
commerciali si traducono in un maggiore

passato un sistema portuale complesso: oltre
140 porti dislocati nelle 15 regioni costiere,
che si differenziano per funzioni e per strutture;
i porti maggiori collegano le grandi industrie
e le numerose piccole e medie imprese ai
mercati internazionali, mentre i porti minori
forniscono principalmente i mercati regionali
e locali; altri porti sono importanti gate-way
per il rifornimento energetico dell’intera
nazione, come Brindisi, e che meriterebbero
piu attenzione da parte dello Stato. Ad oggi,
quasi tutti i porti, sede di Autorita Portuale,
presentano le stesse funzioni per le stesse
attivita; per questo da piu parti si invoca la
riforma della legge 84/94. Riforma auspicata
se l'obiettivo € competere con altri sistemi
portuali europei e del Mediterraneo ed in
chiave di una logistica integrata; il pubblico si
dovra occupare della pianificazione, controllo
e gestione infrastrutture e servizi, mentre il
privato dovra interessarsi alla gestione del
traffico e dei terminal. Ma se per riforma si
intende mascherare una competizione politica
solo sul numero delle autorita (riduzione delle
24 A.P. attuali), questo non convincera il
mercato ed il commercio internazionale. Molte
compagnie di navigazione e di spedizioni
merci si sono rese conto del risparmio sui
costi imbarco/sbarco merci per collo, a tutto
vantaggio dell’economia di scala per le navi,
per un porto di gate-way rispetto ad uno di
transhipment o regionale. Prima di invocare,
autonomie e distretti, lo Stato dovrebbe
garantire la funzionalita prima per un porto,
cioé l'accoglienza di navi, cioé garantire
I'attracco in sicurezza ad una banchina; I'ltalia
ha iniziato a liberalizzare le attivita di dragaggio
da poco tempo grazie alla Legge 27/2012.
Con il dragaggio, i porti possono aumentare
e preservare la profondita delle proprie acque,
riuscendo cosi ad accogliere le moderne e
grandi navi cargo. La profondita delle acque
e un fattore chiave per competere con gli altri
porti Europei. Infatti, riuscire a convogliare
grandi navi garantisce maggiori volumi di
scambio e genera una nuova domanda per
servizi commerciali.

Abele Carruezzo
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Legge 84/94: prove di riforma

Autorita portuali e logistiche di interesse strategico,
progetto di riforma della legislazione portuale: questo &

Inoltre I’Autorita portuale e logistica di interesse strategico pud
provvedere alla AMMINISTRAZIONE IN VIA ESCLUSIVA DI

il titolo della bozza presentata in via ufficiosa dal Ministro AREE E BENI DEL DEMANIO MARITTIMO RICOMPRESI NEL

dei trasporti Maurizio Lupi per correggere il tiro della
ormai liquefatta legge 84/94. Il testo definitivo dovrebbe

DISTRETTO DI COMPETENZA. Incisive novita sono introdotte
per quanto concerne I'organizzazione e i poteri delle nuove

approdare in aula, secondo quanto dichiarato dal Ministro, Autorita, composte dal Presidente, Consiglio Direttivo,

non oltre il prossimo mese di maggio e non ha nulla a
vedere con il DDL n.370, il vecchio progetto di riforma
della legislazione portuale, elaborato dalla ottava
Commissione Lavori pubblici e comunicazione del Senato.
Della bozza presentata dal Ministro Lupi, al momento
ne esistono due testi, A e B, della lunghezza di 6 pagine
e comprensivi di 14 articoli. “ Al fine di promuovere e
migliorare I'efficienza del sistema portuale e logistico,
I'intermodalita del traffico merci e la concentrazione dei
flussi di trasporti e traffici di lunga distanza, entro sessanta
giorni dalla entrata in vigore della seguente legge, €
adottato il PIANO NAZIONALE DEI TRASPORTI E
DELLA LOGISTICA”. Tale piano individua i seguenti
distretti logistici: Alto tirreno, Medio tirreno, Basso Tirreno,
Alto adriatico, Medio adriatico, Basso adriatico-ionico,
Sicilia, Sardegna i quali comprendono i nodi europei
della Rete TEN T. Ciascun distretto comprende a sua
volta porti, strutture interportuali e intermodali ed € guidato
da una Autorita portuale e logistica di interesse strategico.
Gli organi delle Autorita portuali accorpate saranno
trasferiti alle regioni sulla base di apposite intese. | distretti
logistici e portuali sono delimitati e identificati sulla base
dei seguenti criteri: appartenenza alla Rete TEN-T,
inclusione di nodi portuali e logistici competitivi ed
essenziali per I'esercizio delle competenze, coerenza
col Piano nazionale dei trasporti e della logistica e infine
disponibilita di collegamenti ferroviari e stradali con le
principali reti nazionali prioritarie. Le Autorita portuali e
logistiche di interesse strategico, oltre alle funzioni gia
indicate nell'articolo 6 della L. 84/94, possono presentare
un PIANO INTEGRATO LOGISTICO DI DISTRETTO.
Tale piano sostituisce il PRP, viene approvato dai
Presidenti di Regione interessati e dallo stesso CIPE e
indica: obiettivi di traffico, definizione del livello servizi
da erogare, interventi infrastrutturali da finanziare(anche
con forme di partenariato pubblico-privato e finanza di
progetto), infrastrutture di collegamento da costruire
mediante intese con gli enti territoriali interessati, Dogane,
Ferrovie. Il Piano deve giocoforza seguire le modalita
previste dal Codice contratti PA e viene sottoposto a
valutazione ambientale strategica(VAS) e valutazione
impatto ambientale (VIA).

‘7\:‘ g YACH’_I‘ =
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Commissione consultiva, Segretario generale e Collegio dei
revisori dei conti. Quali sono le competenze dei singoli
organi?Vediamole nello specifico. |l quadro resta pressoché
invariato per la figura del presidente, nominato con DPM su
proposta del Ministro dei trasporti, tenendo conto del parere
espresso dalle regioni interessate. Il Consiglio direttivo & composto
invece da Presidente Autorita, rappresentati di Ministero, Autorita
marittime, imprese intermodali e interportuali operanti nel distretto
logistico. Il Consiglio direttivo svolge le funzioni attualmente
esercitate dal Comitato portuale con alcune modifiche riguardanti
la dotazione organica dell’autorita, il recepimento degli accordi
contrattuali della segreteria tecnica-operativa, la nomina del
segretario generale e I'approvazione dei piani regolatori. La
Commissione consultiva comprende sei rappresentanti delle
imprese portuali, logistiche, intermodali operanti nel distretto e
i rappresentanti di armatori, industriali, spedizionieri,
autotrasportatori, imprese ferroviarie. Sul versante finanziario si
registra una importante apertura ovvero la soppressione
dell’articolo 18bis della L. 84/94: tale articolo impone un limite
di 90 milioni di euro annui della quota IVA sull’importazione delle
merci introdotte in territorio nazionale e il gettito prodotto puo
essere attribuito direttamente alle Autorita portuali.

Stefano Carbonara

THESI www.thesiconsulting.com

Via M. Colonna, 93 — 70042 Mola di Bari (BA)
Tel/Fax 0804746515

THESI

........ abbiamo un mare di cose da dire........
Ministero delle Infrastrutture e Trasporti

e Antincendio Base ed Avanzato

e PSSR

e Sopravivenza e Salvataggio in mare
e Familiarizzazione Navi Cisterna

e Radar — Arpa — Arpa SAR BTM

Simulazione Marittima e Portuale

Corsi ed Esami in
Sede

In approvazione

e Bridge Team Resource Management
e Ship Handling

e Ship Handling aree Congestionate

e Manovra Navale ed Ormeggio

Bosforo- Dardanelli,
Gibilterra, Singapore, New
Orleans Mississippi,
Dover, Rotterdam, ecc.

e Disaster Management
e Navigazione Artica e nei Ghiacci
e Ecdis e Carte Ghiacci
e Addestr. ECDIS — AIS — SSAS -

e Creazione Aree simulate a richiesta
UK Maritime and Coastguard Agency
e STCW — Basic Training

e [SPS : SSO - CSO

e GMDSS GOC — ROC Amerc Uk

Standard Qualifiche, Consulenze, Risorse Umane, Psicologia Marittima

Porti, Ormeggi, Boe ecc

Corsi ed Esami
sede e Fuori Sede
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Eco Navi: tutto il green Made in Italy

Una nautica che si evolve non smette di seguire la rotta
dellinnovazione. Una rotta che, oggi come mai in precedenza,
si avvale del vento in poppa alla green economy. Scelta che
va ben oltre le attuali tendenze di mercato, che vedono
sempre piu protagoniste soluzioni ecosostenibili amiche
dell'ambiente, e che assume un valore funzionale ben
preciso. Gia perché, nel panorama contingente, dire
“ecologico” significa optare per soluzioni a risparmio
energetico e, di conseguenza, tese prima di tutto ad ovviare
ad inutili dispendi di risorse. La risposta verde di un settore
che, come altri, subisce I'attuale momento di congiuntura
economica, malessere che negli ultimi anni ha messo
all'angolo una fetta cospicua della produzione. Per questi
motivi contenere le emissioni di anidride carbonica, prodotte
dal comparto marittimo, equivale a tagliare gli sprechi
puntando sull'efficienza. E, considerando che negli ultimi
decenni il prezzo del combustibile non ha mai smesso di
crescere, il vantaggio economico resta indiscusso. Le
soluzioni sono svariate, spesso sorprendenti, talvolta curiose.
Ed anche il Made in Italy puo dire la sua in questo scenario,
con best practices nostrane che spaziano dalla scelta di
carburanti innovativi — piu ecologici e a basso costo — a
nuove idee nei campi del design nonché della progettazione
dei motori per le imbarcazioni.

ECO E' MEGLIO - Un'industria navale che segue, percio,
il passo della scienza. E, anche qui, I'ltalia docet, attraverso
un adeguato sostegno al risparmio energetico che passa
dall'adozione di biocombustibili alla cogenerazione. Come
spiega il dott. Emilio F. Campana, direttore dell'Insean,
I'lstituto Nazionale per Studi ed Esperienze di Architettura
Navale del Cnr, «E infatti gia possibile utilizzare combustibili
realizzati con micro alghe e progettare imbarcazioni ibride
che affianchino al motore tradizionale un sistema elettrico».
A tutto questo va ad aggiungersi la possibilita di generare
energia da fonti rinnovabili come vento, sole e corrente
marina. «E allo studio — prosegue Campana - un progetto
di elica che si trasforma in turbina per energia elettrica
quando la barca procede a vento».

BIOCARBURANTI - Intanto, una risposta concreta arriva
dal trasporto marittimo, che gia muove i suoi i primi passi
nell’utilizzo di un carburante verde quale combustibile
alternativo per la propulsione delle navi. Ad esempio con
I'impiego del gas naturale liquefatto (GNL), una miscela
composta principalmente da metano e quantita minori di
etano, propano, butano e azoto. Da tempo favorevole a
questo cambio di rotta si € dimostrato il Comando Generale
delle Capitanerie di Porto, ponendo I'accento sui vantaggi
connessi all'impiego del GNL nella propulsione delle navi,
a partire dalla riduzione quasi completa delle emissioni di
zolfo, a vantaggio dell'ambiente, fino al risparmio economico
sul costo del carburante attestato tra il 20 e il 30%. E un
uso sistematico del GNL consentirebbe anche di soddisfare
i limiti previsti dall'Europa, al fine di ridurre le emissioni di
inquinanti atmosferici e di gas serra entro il 2020. Il GNL
necessita, pero, della messa a punto di aspetti infrastrutturali
e di regole comuni. A parlarne di recente I'Ammiraglio Nicola
Carlone, capo del sesto reparto sicurezza della navigazione
Guardia Costiera: «Al momento non c'é€ una normativa
internazionale - spiega - ma nel giro di un anno riusciremo
ad avere un codice che disciplina le navi. L'Europa si sta
muovendo per creare delle normative comuni sulle
infrastrutture che serviranno per rifornire le navi di questo
nuovo combustibile». Dal momento in cui sara in vigore una
normativa internazionale, secondo la Guardia Costiera, si
potra passare al nuovo sistema entro cinque anni. Altra
buona notizia per il Belpaese, nell'uso dei biocarburanti nel
settore navale, giunge dalla Marina militare italiana con il
suo progetto "Flotta verde", «in una prospettiva futura — si

legge in una nota - di minori costi di carburante, minor
impatto ambientale e tutela dell'ambiente marino». La Marina
Militare € al lavoro da un anno al progetto con Eni. E, non
tarda ad arrivare, nel gennaio scorso, il primo test in mare:
il pattugliatore Foscari, salpato dal porto siciliano di Augusta,
ha navigato per diverse ore utilizzando per la propulsione
e la produzione dell’energia elettrica a bordo un combustibile
sostenibile, appositamente formulato per la Marina. Si tratta
di un carburante particolare, composto per almeno il 50%
dal cosiddetto “Green Diesel”, ricavato da materie prime
rinnovabili, e per I'altra meta da combustibile di derivazione
petrolifera. Il biocarburante € stato formulato tenendo conto
delle peculiarita insite ai propulsori sui mezzi navali e alle
specifiche previste dalla Nato per i combustibili per uso
militare. Proprio per il rispetto di questi standard, anche i
Paesi dell’Alleanza Atlantica potranno utilizzare il
biocarburante prodotto da Eni nello stabilimento di Porto
Marghera (VE), riconvertito a bioraffineria, con prospettive
di rilievo per I'industria italiana. Intanto, gia a partire da
quest'anno, la Marina italiana innovera la propria flotta con
dieci nuove navi. Ad annuncialo il capo di stato maggiore
della Marina militare, I'ammiraglio Giuseppe De Giorgi: «Le
nuove navi — fa sapere - saranno a propulsione mista tra
carburante tradizionale e bio diesel con la possibilita di
navigare anche a gas naturale abbattendo costi ed
inquinamento». La Marina ltaliana, con questa scelta piu
green, diventa la prima in Europa ad impiegare biocarburanti
e, nel mondo, & seconda solo agli States. Ma non soltanto
le navi militari si apprestano a scegliere carburanti alternativi.
Ecco che anche il settore delle navi da crociera si cimenta
in questo ambito con interesse. La prima ad operare in tal
senso é la Orinoco Star, ormeggiata a Venezia, a cui spetta
il primato nel mondo di grande nave alimentata con olio
vegetale bio-sostenibile. Sull'imbarcazione sono state caricate
22mila tonnellate di olio di palma che verra utilizzato per
produrre green diesel. La Eni conferma si tratta di un prodotto,
proveniente dall'Indonesia, certificato sostenibile, percio
realizzato in stretta osservanza delle norme europee, che
vietano la coltivazione in zone aree ricoperte da foresta
primaria. Nello specifico, il sistema di certificazione di bio-
sostenibilita prevede la Certificazione ISCC (che attesta la
riduzione delle emissioni dei gas serra, la coltivazione
effettuata in terreni non caratterizzati da alta biodiversita e
alta capacita di sequestrazione di carbonio, adozione di
pratiche culturali avanzate per la protezione di suolo, acqua
e aria, rispetto dei diritti umani, del lavoro e di proprieta dei
terreni), la Certificazione 2BSvs (che attesta la riduzione
delle emissioni dei gas serra, la coltivazione effettuata in
terreni non caratterizzati da alta biodiversita e alta capacita
di sequestrazione di carbonio, adozione di pratiche colturali
avanzate per la protezione di suolo, acqua e aria, redazione
di un bilancio di massa e controllo dei partner economici)
e, infine, la Roundtable on sustainable Biofuel (che certifica
la riduzione emissioni del ciclo di vita rispetto a combustibili
fossili, il rispetto dei diritti umani e standard di lavoro, il
contributo allo sviluppo locale e rurale e alla sicurezza
alimentare delle aree interessate, I'eliminazione degli impatti
negativi sull'ambiente e il mantenimento della produttivita
dei suoli e della qualita delle acque e dei diritti esistenti sui
terreni). Il combustibile prodotto da Eni, segna l'avvio della
"Green Refinery" di Porto Marghera da parte del colosso
dell'energia, gia in corso a partire da marzo scorso con
I'avvio degli impianti. La raffineria sara flessibile rispetto alle
cariche biologiche che potranno essere costituite da biomasse
oleose di prima generazione, di seconda generazione (grassi
animali, oli esausti di cottura e waste del ciclo agricolo) o
di terza generazione (oli da alghe e rifiuti).

Segue a pag.5
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Una gamma di soluzioni sempre piu ampia che guarda con
interesse anche ad un altro tipo di alimentazione: quella
elettrica. Ritorna ancora l'esperienza della nostra Marina
militare che, con i suoi ingegneri militari e tecnici civili, a fianco
dell'industria cantieristica nazionale sta sviluppando nuove
soluzioni tecnologiche per la propulsione e la generazione
elettrica. E tra le innovazioni piu recenti, risultati originali
arrivano anche grazie all'impiego dell'energia regalata dal
sole. Si chiama GardaSolar la start up impegnata a realizzare
imbarcazioni elettriche, a energia solare e ibride. Questo

prodotto, con un costo che parte dai 10mila euro, € in grado |

di raggiungono una velocita dai 3 ai 5 nodi e di avere
un'autonomia fino a 12 ore. Lo scafo € in polietilene
completamente riciclabile mentre, grazie al motore elettrico,
e possibile navigare perfino nelle aree protette.
DESIGN - Ma a cambiare non & solo I'alimentazione ma
anche le forme. Insomma, il comparto nautico attento
all'ambiente, non pud prescindere dal design. Cosi, ad

esempio, se un tempo la carena era legata al gusto del |

progettista, oggi assume profili in grado di ridurre la resistenza.
Degno di nota nel panorama dello shipping internazionale e
il progetto norvegese di Vindskip, una nave commerciale
ibrida dove il grande scafo si comporta come una vela. |
progettisti promettono, con questa forma, di far risparmiare
circa il 60% del carburante tagliando I'80% delle emissioni
inquinanti. Ma anche nella cantieristica italiana non mancano

CHELD DL BAETA

st N

validi esempi di innovazione, anche sotto |'aspetto del design. 8

Un modello su tutti € offerto dal Gruppo d’Amico che, nel
gennaio scorso, ha varato quattro nuove navi “eco-ship”
progettate in collaborazione con i cantieri coreani Hyundai
Mipo. Si tratta di navi altamente efficienti che superano gli
standard internazionali definiti dalla nuova normativa per le
“eco navi”, anticipando i limiti di emissione di CO2 che verranno
imposti dal 1 Gennaio 2025. Le quattro nuove navi di classe
RINA - “battezzate” Cielo di Gaeta, Cielo di New York, High
Freedom e High Discovery — hanno un valore complessivo
di 127 milioni di dollari e misurano tutte 183 metri di lunghezza
e 32 metri di larghezza. Il design unico per queste navi é tra
i fattori determinanti che consente di assicurare un risparmio
medio di 6 tonnellate di combustibile al giorno (con nave a
pieno carico e velocita costante di 14 nodi) e la conseguente
riduzione del 20% delle emissioni di COZ2. Infatti, oltre alla
scelta di motori di ultima generazione con elevata riduzione
dei consumi specifici, sul piano tecnico € stato fondamentale
il lavoro di progettazione — come conferma lo stesso Gruppo
D'Amico -, per favorire una ridotta resistenza al moto e una
maggiore efficienza propulsiva.

MOTORE - E un cuore italiano batte nella finlandese Wartsila:
non male se si pensa che una nave su tre al mondo é spinta
motori di questa multinazionale. La tecnologia italiana mira
a rendere possibile, in tempi brevi, la costruzione di navi con
motori dual fuel, misti tra gasolio e gas naturale, per trasporti
piu verdi ma anche piu economici. Alla base un innovativo
propulsore due tempi a sei cilindri da oltre 10mila megawatt,
che brucia sia gasolio si gas naturale, riducendo del 25% le
emissioni di C02 e riducendo di netto azzerando quelle
inquinanti di zolfo (-99%) e azoto (-85%). Il motore, sviluppato
a Trieste nell'ex Fincantieri, si chiama Rt-flex50DF laddove,
nella sigla, 50 sono i centimetri dell'alessagio, il diametro del
pistone, mentre la sua corsa € di ben due metri. Nasce a 6
cilindri e puo averne fino a otto per una cilindrata complessiva
di 3.200 litri e riesce a generare fino a 11.520 kW (15.600
cv) a 124 giri massimi al minuto nella configurazione a 8
cilindri e circa 13.700 in quella a sei messa a punto dagli
ingeneri di Wartsila ltalia.

Inoltre questo tipo di alimentazione comporta una riduzione
delle spese di capitale tra il 15 e il 20%, grazie alla tecnologia
italo-finlandese che adotta un sistema di manipolazione del
gas piu semplice ed economico, proprio in virtu delle basse
pressioni utilizzate (inferiori ai 10 bar).

Benefici economici per gli armatori derivano ,poi, dal fatto
che non si devono impiegare impianti di depurazione dei
gas di scarico aggiuntivi al fine di soddisfare i futuri requisiti
in materia di emissioni.

“PICCOLI” E SOSTENIBILI - Esempi di sostenibilita “in
piccolo” - si fa per dire - rispetto alle grandi imbarcazioni
compaiono anche tra gli yacht di ultima generazione. Ecco
che le batterie al litio sostituiscono quelle al piombo, piu
inquinanti, mentre sistemi ad hoc ricavano energia dal
trascinamento del motore elettrico durante la navigazione
a motore e da quello dell’elica nel caso della vela. Ma la
nautica italiana si adopera anche in previsione della fine del
ciclo, verso lo smaltimento finale. Cosi i materiali interni
diventano riciclabili, grazie all'utilizzo di sughero, tessuti
naturali, bioresine e vernici ecologiche. Anche qui si strizza
l'occhio ai sistemi di propulsione ibrida per impiegare i motori
elettrici in caso di navigazione piu lenta, come durante le
manovre. Perché navigare verde € sempre piu possibile.

Giovanna Lodato
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La Calabria: 750 Km di coste, 21 portl 5 300 postl barca

La Calabria e la Puglia, due terre accomunate per la loro
natura geografica che le privilegiano in ambito portuale grazie

alla peculiarita di essere due penisole all'interno di una =&

penisola, I'ltalia. La Calabria, attraverso il suo dipartimento

regionale di urbanistica e governo del territorio sta da qualche g

anno lavorando alla creazione di un Masterplan unico sui
suoi circa 750Km di coste, che ospitano allo stato attuale
ben 5.300 posti barca, distribuiti su 21 tra porti, porticcioli ed
approdi turistici. La Calabria ha a suo favore una posizione
di centralita rispetto ai flussi del traffico marittimo che
interessano il bacino del Mediterraneo, che avvantaggiano
questo territorio sia da un punto turistico che, soprattutto,
sul versante commerciale, come dimostrato dai risultati
raggiunti dal poto di Gioia Tauro. Questi rappresenta uno
degli scali merci di livello mondiale in ambito di transhipment,
con elevate potenzialita di sviluppo legate alla possibilita di
creare snodi intermodali ad integrazione con l'area
dellomonima Piana, fulcro produttivo dell’eccellenze
agroalimentari e manifatturiere della provincia reggina, sulla
quale recenti interessi ha manifestato anche il viceministro
alle infrastrutture Riccardo Nencini, promotore di un tavolo
nazionale sul “superporto” calabrese. Importanti sinergie
stanno nascendo anche sulla base delle tendenze che mirano
al trasferimento di quote consistenti dei flussi dalla gomma
alla ferrovia ed al mare, in simultanea con le cosiddette
“autostrade del mare”, tutti elementi che offrono occasioni
di rilancio del sistema portuale calabrese. Il tutto &
controbilanciato da alcune criticita che attendono solo di
essere appianate o riconvertite, a seconda dei casi, in risorse
per il territorio. Vi &€ un’inadeguatezza tra infrastrutture esistenti
e servizi offerti, una debole relazione tra realta portuali ed
ambiti urbani di riferimento. Tutti punti gia al vaglio dei tavoli
competenti, sui quali sono in corso studi e primi cenni di
misure programmatiche per ovviare a tali deficit. Sul versante
di capacita nautiche da diporto, I'obiettivo delle politiche di
sviluppo ed ammodernamento della portualita calabrese &
di giungere a 15.410 posti barca totali disponibili sui litorali
regionali, di cui 5.100 gia in fase di progettazione ed
attuazione, mentre altri 5.000 sono in previsione. Queste
azioni porteranno all’aumento del rapporto tra posti barca e
chilometri costieri, indice che passera da 7,2 a 20,9, ponendo
la Calabria in linea con la media nazionale, contando inoltre
sul’amplificatore dato dai fattori di innovazione e modernita
delle infrastrutture portuali, sia nuove che esistenti, triplicando
portata ed efficienza dell'intero sistema balneare e diportistico
calabrese. Il panorama portuale € abbastanza vasto e
variegato. Sono 21 i porti, alcuni sono poco piu che semplici
approdi, mentre altri assumono dimensioni di considerevole
rilievo, come Reggio Calabria, Villa San Giovanni, la gia
citata Gioia Tauro, Vibo Valentia, Corigliano e Crotone,
quest’ultima suddivisa tra porto vecchio e nuovo, il primo
turistico e base della flotta peschereccia, mentre il secondo
prettamente industriale e commerciale. Volendo iniziare un
ipotetico tour dei porti calabresi, partendo dal versante dell’alto
lonio sino a giungere al quadrante tirrenico settentrionale,
il primo approdo della rotta sarebbe la “Marina di Laghi di
Sibari”, porto forte di ben 15 pontili con 390 posti barca, un
ottimo punto di partenza verso i mari della Grecia.
Successivamente si arriva al porto di Corigliano, nato sulla
spinta di incentivo allo sviluppo industriale analoga a Gioia
Tauro. Situato nellomonimo golfo € ben inserito anche in
quello tarantino. Questo porto calabrese ha ridimensionato
i propri traffici commerciali in favore ad un incremento della
pesca, garantendo sempre una modesta area di 75 posti
riservati al diportismo. Dopo Corigliano si giunge al porticciolo
di Cariati, protetto da un molo di sopraflutto a gomito,
frequentato prevalentemente dall’'utenza locale, capacita di
211 imbarcazioni.

Nelle immediatezze c’é Cird Marina, forte di un sistema di
pontili galleggianti capaci di accogliere 340 ormeggi destinati
al diporto. Proseguendo sorge la gia nominata Crotone, con
due porti entrambi floridi e trafficati, la cui area “vecchia” &
dotata di 450 posti barca ad orario d’accesso continuo. A
fianco c’é Le Castella, il cui porto dalla capacita di 270
imbarcazioni si sviluppa all'interno di un’insenatura a levante
dall'abitato. Da li, oltrepassati i 300 posti barca delle Bocche
di Gallipari, si continua sino a Roccella lonica, splendido
approdo turistico con un’area riservata al diporto capace di
ospitare ben 450 imbarcazioni. Giro di boa della Calabria
e il porto di Reggio. Questi rappresenta, assieme a Villa
San Giovanni, un'importante snodo marittimo coi collegamenti
con la Sicilia. La costituenda area integrata dello Stretto,
dovuta alla trasformazione di Reggio in citta metropolitana,
aumenta l'incidenza di questa realta portuale all’intero del
sistema di trasporti tra Sicilia e Calabria. La presenza in
citta di uno dei maggiori marcati agroalimentari nazionali,
ha portato un incremento del traffico pesante sull’asse
Reggio Tremestieri, e sono al vaglio collegamenti
commercialmente strategici con Catania. Il porto di Villa San
Giovanni consente inoltre il traghettamento dei convogli
ferroviari tra la Sicilia ed il continente. Da qui si aprono le
rotte per la rinomata “Costa Viola”, ossia il litorale tirrenico
del reggino, rinomata meta turistica, il cui emblema ¢ la
pesca al pescespada. L'area & forte dei porti di Scilla,
Bagnara e Palmi, i quali sommati offrono 500 posti per il
diporto, destinati a raddoppiare nei prossimi anni. A seguire
c’eé Gioia Tauro, la quale nasconde approdi per 110 posti
destinati ad imbarcazioni diporto. Questo € un dato spesso
sconosciuto, offuscato dalla vocazione prettamente
commerciale ed industriale del porto internazionale. Risalendo
il Tirreno si incontrano i porti turistici di Tropea, Vibo Valentia
e Pizzo, nei quali si concentrano ben 1.100 posti riservati
alle pratiche da diporto. Dei tre Vibo ¢ il piu trafficato, in
quanto svolge anche funzioni commerciali, a vantaggio
dell'imprenditoria locale. Seguono in ordine Amantea, San
Lucido, Cetraro e Belvedere Marittimo, rispettivamente con
283, 110, 500 e 247 posti riservati alle imbarcazioni da
diporto. Il maggiore dei porti tirrenici cosentini, Cetraro, &
stato inoltre recentemente e completamente ammodernato.
Ultima tappa di questo percorso calabrese il porticciolo di
Diamante, che coi suoi 100 ormeggi per imbarcazioni € gia
in piena fase esecutiva dei lavori di ampliamento, che
porteranno presto a 425 la capacita di natanti ospitabili.

Francesco Ventura
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Lo studio sui Punti franchi deII’Autorlta portuale d| Trleste

| vantaggi operativi, commerciali e fiscali derivanti dal |
particolare regime dei punti franchi del porto di Trieste: questo
il contenuto dello studio realizzato dall'Autorita Portuale in
collaborazione con la Camera di Commercio e il Comitato

Lloyd 170 presentato nella sede dellATP. “L’analisi ha §
I'obiettivo di stimolare l'interesse da parte di investitori @&

e —

e ——erin w--mmﬂﬁfﬁﬁm“

nazionali ed esteri - ha commentato la presidente i

dell’Authority, Marina Monassi - su di uno scalo portuale che,

nella nuova geografia europea dei flussi del traffico via mare |

della global economy, sta rapidamente conquistando una §

posizione di centralita lungo le direttrici dei grandi corridoi
di transito trans-europei nelle relazioni Est-Ovest. Inoltre,
grazie agli alti fondali naturali, Trieste € gate portuale di

accesso diretto al mercato del Centro Europa per i grandi [
gruppi dello shipping che utilizzano navi di grande capacita = #=se

sulle rotte via Suez da e per il Medio/Estremo Oriente e il
Sud Est Asiatico”. Lo studio si articola su tre livelli di analisi:
una comparazione delle procedure attuabili nei punti franchi
triestini con quelle previste negli altri porti nazionali e nelle
altre zone franche comunitarie, focalizzata su dieci casi/tipo
di operazioni portuali, effettuata su quattro output fondamentali:
operativo, amministrativo, finanziario e commerciale; una
quantificazione dei principali flussi del traffico di transito
relativi al comparto delle “commodity” quotate presso le
principali borse merci internazionali; un progetto finalizzato
di sondaggi mirati presso le principali aziende del Nord Est
Italia dei settori industriali dell’agro-alimentare, delle costruzioni
ed impianti, meccanico, tessile, import/export e della logistica.
Dai risultati emersi dall'indagine, che come precisa I'Autorita
Portuale costituisce un punto di partenza per lo sviluppo di
una azione di marketing mirata, si rileva che nel
complessodelle operazioni-tipo esaminate, le posizioni di
vantaggio per gli operatori ricoprono una incidenza del 73%,

IMPRESA PORTUALE -

con una spiccata intensita de| vantagg| d| natura commerciale,
seguiti da quelli operativi, amministrativi e finanziari a pari
livello. Di particolare interesse anche I'analisi del mercato
delle commodity, ripartite nei principali comparti dei prodotti
energetici e delle materie prime, con un impatto “ad valorem”
che su base annua supera i 21 miliardi di Euro, con indubbi
ritorni economici sul’economia cittadina e regionale in termini
di indotto socio-economico e finanziario. Non ultime le
opportunita offerte dal particolare regime dei punto franchi
del Porto di Trieste sotto I'aspetto fiscale dal credito doganale
a 180 giorni, dagli abbattimenti sulle accise per le lavorazioni
estero su estero, dal transito liberalizzato riferito al trasporto
intermodale/combinato sulle direttrici internazionali. L’analisi,
inoltre, diventera strumento di promozione della Camera di
Commercio di Trieste nelle sue azioni di marketing territoriale
per attrarre investitori e creare occupazione.

Salvatore Carruezzo
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Dal Seatrade Cruise and Shipping Day passa la promozione italiana

| porti italiani sbarcano in America. Dal 10 al 13 marzo
presso il Convention center di Miami (Fl) si é tenuta la
Seatrade Shipping di Miami. Come ogni anno le autorita
portuali si recano alla prestigiosa rassegna crocieristica, in
cerca di partner per la programmazione futura. La rassegna
di Miami & da sempre la principale mostra-convegno
internazionale al servizio del settore delle crociere dove &
possibile mettere in contatto acquirenti e fornitori per una
settimana di networking e sourcing.

Nessun altro evento attrae una cosi ampia gamma di
operatori del settore, con piu di 1.800 proprietari di linea da
crociera e operatori provenienti da 66 aziende presenti nel
2013. Diversi i porti presenti allo stand italiano. Il porto di
Cagliari esprime soddisfazione per le previsione future, lo
stesso Vincenzo Di Marco, commissario straordinario
dell’Autorita portuale di Cagliari dichiara: “Dopo la flessione
di quest’anno, il 2015 potra essere una stagione di ripresa
sia per le crociere a Cagliari che per I'intero comparto in
Italia”- aggiunge poi -“il grande lavoro di pianificazione e
'opera sinergica messa in piedi insieme alle istituzioni
cittadine e al terminalista Cagliari Cruise Port, sta dando i
suoi frutti e rafforzando il peso del nostro scalo”.
L'impegno per rilanciare il porto € uno sforzo congiunto tra
Autorita portuale, Comune e Cagliari Cruise port, che insieme
hanno gestito lo spazio espositivo e accolto i numerosi
armatori ed agenti marittimi generali.

"La politica dell'Autorita Portuale"- dice Valeria Mangiarotti,
responsabile marketing- "sara' sempre piu quella di attrarre
compagnie con navi medio grandi e di lusso, i cui passeggeri,
con elevata capacita e propensione alla spesa, possono
generare maggiori ricadute economiche sul territorio". L’
obiettivo dichiarato & di far vivere e far conoscere il territorio
sardo, rendendo l'attracco cagliaritano uno dei piu suggestivi
anche dal punto di vista storico. La promozione € avvenuta
anche grazie al video-documentario realizzato dal reporter
Ralph Grizzle. Lamministratore Delegato di Cagliari Cruise
Port Antonio Di Monte, presentando il video agli armatori,
ha detto: "Abbiamo deciso di realizzare questo video per
far vivere attraverso le immagini le emozioni che si possono
assaporare esplorando il territorio, con particolare riferimento
al mito di Atlantide, al fine di contribuire a promuovere la
destinazione Cagliari e Sud Sardegna e stimolare la curiosita
dei visitatori". | progressi fatti dalle amministrazioni del porto
di Cagliari si vedono: nel 2015 si parte dalla conferma della
Norwegian epic della NCL che puo ospitare circa 4200
passeggeri. Giorgio Matta rappresentante della Silver Sea
conferma la sua presenza nello scalo cagliaritano. In porto
potrebbe arrivare anche la “Quantum of the Seas”, il gigante
dei mari capace di ospitare quasi 5.000 passeggeri,
ammiraglia della flotta Royal Caribbean.

La societa si € mostrata ottimista sulla possibilita tecnica di
far attraccare nel porto. “Abbiamo lavorato intensamente
tutti assieme e continueremo a farlo - dice la Dott.ssa Valeria
Mangiarotti dell’Autorita Portuale - perché la presenza
periodica della Quantum € un’occasione straordinaria per
incrementare in modo significativo il numero dei passeggeri
che possono sbarcare in citta. Gli uffici tecnici sono al lavoro
da mesi e contiamo di avere il via libera in poco tempo”. Nel
2015 sara possibile anche il ritorno di Costa Crociere. “E’
frutto del lavoro di squadra che stiamo portando avanti con
tutti i principali attori della filiera crocieristica - dice 'Assessore
Argiolas - dal momento della comunicazione all Assessorato
al Turismo da parte dell’Autorita Portuale e di Cagliari Cruise
Port siamo in grado in pochi minuti di coinvolgere tutta la
filiera, dall’info-point per le informazioni turistiche alle
associazioni di categoria, ai ristoranti, al’Assessorato alla
Cultura, alla curia, ai centri culturali.

Tutte sinergie che ci consentono oggi di poter garantire in
qualsiasi momento una citta accogliente e ospitale, capace
di generare il desiderio di tornare a trovarci”. La chiave per
attirare nuovi operatori & effettuare importanti investimenti
infrastrutturali. Particolarmente attivo da questo punto di
vista ¢ il porto di Ravenna che a Miami era rappresentato
da L'Autorita Portuale, la Regione Emilia-Romagna, il
Comune, la Provincia, e la societa Ravenna Terminal
Passeggeri. L'Autorita Portuale, incontrando importanti
compagnie come Royal Caribbean, Princess, MSC, TUl e
Norwegian Cruise Line, ha presentato il progetto “Hub
Portuale di Ravenna”.

Il piano presentato prevede I'approfondimento dei fondali
del canale portuale. Il Terminal di Porto Corsini ricevera un
importante intervento di escavo di fondali, inoltre I'area
destinata alle crociere sara ammodernata per accogliere
la nuova stazione marittima.

«Dobbiamo riuscire - ha spiegato il presidente dell'Autorita
Portuale di Ravenna, Galliano Di Marco, traendo le somme
della missione negli Stati Uniti - a superare due grandi
difficolta: la prima dettata dall'avvio del progetto “Hub
Portuale di Ravenna”, poiché solo con la realizzazione di
questo progetto saranno disponibili le risorse necessarie
anche all'adeguamento dei fondali del Terminal Passeggeri
di Porto Corsini.

La seconda, non meno fondamentale € quella che riguarda
il futuro del porto di Venezia perché - ha sottolineato Di
Marco - non esiste un futuro per le crociere in Adriatico,
lungo nessuna delle sue due sponde, se Venezia non
continuera ad esercitare quel ruolo di richiamo e dunque
di traino mondiale per l'intero comparto che sino ad oggi
ha sempre esercitato a livello mondiale. Anche nel settore
delle crociere, cosi come, piu in generale nella intera storia
del porto di Ravenna - ha concluso - ci troviamo oggi di
fronte ad un bivio destinato a segnare il futuro del nostro
scalo.

Se si realizzera il cosiddetto “Progettone”, allora anche le
crociere potranno trovare dai nuovi interventi infrastrutturali,
opportunita per consolidarsi e svilupparsi, grazie anche al
ricco patrimonio artistico e culturale che questa terra offre
e che, sono certo, la candida a divenire una delle future
mete per le piu importanti compagnie crocieristiche
internazionali». Si segnala anche un altro importante risultato
ottenuto dal porto di Livorno che ha ricevuto per la prima
volta una delle ammiraglie di casa MSC Crociere, la MSC
Splendida in grado di ospitare oltre 4.000 mila passeggeri.
«E la prima volta - ha evidenziato Luca Valentini, area
manager di MSC Crociere - che un'ammiraglia della nostra
compagnia attracca al porto di Livorno, dove negli anni
scorsi abbiamo accompagnato con piena soddisfazione
migliaia di crocieristi consegnandoli alle bellezze di cui sono
ricche la provincia e la citta.

Si tratta di una destinazione di assoluto valore turistico, con
la quale speriamo di tornare a collaborare presto. Confidiamo
per questo nella cooperazione e nell'appoggio degli enti
locali, affinché in futuro si possano creare nuovamente le
condizioni per una programmazione crocieristica che preveda
una nostra presenza costante dello scalo livornese». Molto
attiva alla rassegna di Miami anche I'Autorita portuale di
Messina. il segretario Francesco di Sarcina e Cristiana
Laura responsabile del servizio affari istituzionali e
promozione dell’ente, hanno presentato gli incoraggianti
risultati ottenuti dal porto messinese nell'anno appena
concluso. Lo scalo peloritano ha raggiunto ben 501,316
passeggeri (+14,5), un risultato storico accompagnato da
una crescita importante del numero di passeggeri in imbarco
registrati di 18,880 (+27,8).

segue a pag.9
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Grazie a questi dati Messina si consolida al primo posto
degli approdi crocieristici siciliani e all'ottavo posto tra quelli
italiani complici le numerose compagnie internazionali
presenti con 228 navi. Al Seatrade Cruise and Shipping
Convention ha partecipato anche il distretto portuale pugliese.
| tre porti pugliesi di Bari, Brindisi e Taranto hanno rinnovato

la loro presenza sotto la sigla di APP — Apulian Ports. Anche|

la regione Puglia era presente a dar sostegno quest'anno,
tramite I’assessorato al Turismo, con il marchio
“ViaggiareinPuglia”. Il presidente Mariani, nella duplice veste
di presidente di Apulian Ports, ’Associazione dei porti pugliesi
e di presidente dell'autorita portuale del Levante, ha
evidenziato gli ottimi standard di coordinamento raggiunto
con le istituzioni locali. La Puglia corre al recupero della
propria vocazione turistica e della ricca identita storica, grazie
alla promozione della nuova offerta di servizi e infrastrutture.
Continua dunque la sponsorizzazione dei territori pugliesi
nel continente americano. Gli scali portuali hanno promosse
le eccellenze Pugliesi, presentando alla stampa internazionale
e agli operatori del settore, servizi e infrastrutture dei tre

scali. Il porto di Bari ha in programma importanti investimenti

infrastrutturali a supporto della sempre crescente domanda
del mercato crocieristico. Grande attenzione da parte
dell'Autorita Portuale ai piani di sviluppo e potenziamento
delle infrastrutture dedicate all’accoglienza turistica. Oggi,
attraverso il porto di Bari transitano circa 2.000.000 di
passeggeri all’anno di cui circa 600.000 sono crocieristi.
L'intenzione € quella di consolidare i risultati raggiunti, e
contemporaneamente attuare i piani di sviluppo necessari
per accogliere nuove presenze. Due investimenti su tutti
destano maggiore interesse: I'ampliamento del Terminal
Crociere e la costruzione di un nuovo molo di 350 m. Presso
la Darsena di Ponente che consentira 'ormeggio delle mega
unita di nuova costruzione. “Stiamo lavorando al rafforzamento
del binomio domandal/offerta — ha confermato il presidente
dell’Autorita Portuale del Levante Francesco Mariani — per
continuare nell’'opera, gia oggi in buona parte realizzata,
della destagionalizzazione del turismo da crociera”. |l
presidente Francesco Mariani ha aggiunto: “Al Seatrade
Cruise mettiamo in vetrina le grandi potenzialita del nostro
network e nei prossimi mesi, verranno a visitarci alcuni degli
operatori incontrati, per effettuare ispezioni in vista di test di
approdo per la stagione crocieristica 2015. Tra le compagnie
interessate spicca una prestigiosa compagnia specializzata
nelle crociere del lusso, con itinerari altrettanto alternativi e
poco commerciali, alla ricerca di piccoli porti e baie isolate
in alcune delle destinazioni piu preziose al mondo”. La
stagione barese 2014 accogliera nel proprio porto Costa
Crociere, MSC Crociere ,Royal Caribbean, il brand del lusso
Celebrity Cruises, Aida Cruises, Fred Olsen Cruises e
Pullmantur Cruises. Brindisi rappresenta la novita piu
importante del distretto pugliese. La stagione 2014 secondo
le stime segnera un incremento del 332,2% dei crocieristi in
arrivo. Nel 2013 nelle 15 toccate in citta sono sbarcati 4.628
passeggeri, la stima (calcolata per difetto) per quest'anno
grazie all'aumento degli accosti previsti, che arriveranno a
23 ( + 53,3%), prevede oltre 20.000 passeggeri. Il “Gate to
Salento” inaugura la stagione il 15 aprile aprendo le porte
ai passeggeri della prima nave da crociera AZAMARA QUEST.
Brindisi rappresenta per Compagnie un percorso alternativo
di qualita. Gli ospiti delle navi da crociera possono gustare
le peculiarita enogastronomiche del Salento, e vivere
splendide escursioni tra le bellezze incontaminate del tacco
d'ltalia. Gli operatori apprezzano molto la location del porto
brindisino. Il Monumento al Marinaio, il Castello Alfonisino
e le colonne Terminali della via Appia regalano un panorama
unico in ltalia. Quest'anno potranno godersi anche il rinnovato
e terminato lungo mare brindisino. Da segnalare la new
entry: la Maiden Call della Mein Schiff 3 della TUI Cruises
che ha in programma otto accosti nel porto brindisino.
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Il presidente dell’Autorita portuale di Brindisi, Hercules
Haralambides ha dichiarato: “Il calendario per il 2014 € ancora
aperto ad altri eventuali proposte last minute, mentre I'Ente
sta gia programmando il 2015, anno per il quale abbiamo
gia schedulato alcuni accosti di navi da crociera”. |l prof.
Haralambides con soddisfazione nota come ci sia “un interesse
crescente per il nostro porto”. L'autorita portuale di Taranto
mira a diversificare le attivita del porto, puntando sul traffico
turistico e cercando di sfruttare le attenzioni che la regione
pugliese sta attirando a se. Importanti gli interventi
infrastrutturali come la riqualificazione del Molo S. Cataldo,
la realizzazione del Centro Servizi Polivalente e il Port
Exhibition Center. Il cambio d'immagine passa attraverso la
promozione di escursioni dallo spiccato carattere storico-
archeologico, naturalistico ed enogastronomico come la
Green Road. “La presenza dell’AP di Taranto all’edizione
2014 del Seatrade Cruise and Shipping di Miami rappresenta
un’utile opportunita per consolidare I'offerta complessiva
della portualita’ pugliese — conferma Sergio Prete, Presidente
dell’Autorita Portuale di Taranto — nonche’ 'occasione per
finalizzare i gia avviati rapporti di collaborazione con operatori
del settore interessati a stabilire la propria presenza nello
scalo ionico”. L'ltalia nell'edizione 2014 del Seatrade Cruise
and Shipping € andata letteralmente a caccia del flusso di
passeggeri in aumento cercando di attirare le piu blasonate
compagnie crocieristiche. Sebbene in questo momento gran
parte del continente europeo arranca, le altri parti del mondo
registrano significativi aumenti di prosperita e sempre piu
persone possono e vogliono godersi questo surplus
economico. L'ltalia da sempre & una delle mete preferite e
proprio per questo puo arrivare nei suoi porti nuovi vettori da
crociera. Le sinergie sviluppate dalle amministrazioni locali
ed i privati hanno prodotto importanti risultati come quelli
descritti sopra. Miami e stata ancora una volta un momento
importate per il comparto crocieristico italiano che cerca di
aumentare le proprie quote di mercato, grazie agli importanti
investimenti infrastrutturali e grazie ad una visione manageriale
in grado di diversificare le offerte grazie ai giganti del mare,
alla qualita, alle piccole crociere di lusso o di nicchia con
itinerari alternativi. Un altro passo avanti € la sinergia con i
territori circostanti che mirano ad accogliere i turisti con la
riscoperta del territorio offrendo loro tutte le bellezze storico
artistiche e enogastronomiche.

Giampiero Campagnoli
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Il Progetto Arges “collega” il porto di Bari

Nell’'ambito del Programma di Iniziativa Comunitaria E.T.C.P.
Grecia-ltalia 2007/2013, presso il Comando generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto a Roma, & stato presentato
il progetto ARGES (pAssengeRs and loGistics information
Exchange System). Si tratta di un progetto di cooperazione
attraverso il quale le Autorita Portuali di Bari, Igoumenitsa,
Patrasso e Corfu uniformeranno e potenzieranno i loro Port
Community Systems (PCS) partendo dalle attivita, gia
realizzate nell’ambito del progetto GAIA, che hanno
consentito la creazione del nucleo principale del nodo
informativo transfrontaliero adriatico-ionico. Il progetto
ARGES si basa su una visione strategica globale del sistema
dei porti e dei trasporti marittimi nell’area del basso Adriatico
e dello lonio e tende a realizzare concretamente una strategia
di integrazione tra i sistemi informativi dei porti greci ed
italiani. L'obiettivo principale del progetto € la creazione di
un prototipo di Sportello Unico Marittimo, in attuazione della
normativa italiana di recepimento della Direttiva Comunitaria
n.65/2010, per la gestione informatizzata delle formalita di
arrivo e partenza delle navi, interoperabile con i sistemi
dell’Agenzia delle Dogane, del Ministero della Salute, della
Polizia di Frontiera e della Guardia di Finanza e predisposto
per lo scambio informativo con il sistema GAIA, Port
Community System del Porti del Levante, e con il nodo
transfrontaliero adriatico-jonico. La strategicita richiesta dal
programma comunitario interessato ha con ARGES riflessi
anche a livello nazionale grazie al coordinamento del
Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto
che sta lavorando alacremente per permettere che il prototipo
di sportello unico marittimo, ideato e creato in Puglia, venga
poi utilizzato dai porti di tutta Italia e preso ad esempio dalla
Guardia Costiera della Repubblica Ellenica anche attraverso
il supporto del’lEMSA (European Maritime Safety Agency)
Agenzia preposta ad assistere la Commissione Europea
nell’effettiva realizzazione della legislazione comunitaria
sulla sicurezza marittima ed a monitorare il funzionamento
complessivo del sistema comunitario di controllo del traffico
marittimo. In tale ottica, durante 'evento, si cerchera di
rafforzare le attivita di cooperazione gia avviate proponendo
I'estensione ad altri progetti sostenuti dall’Unione Europea,
che agiscono nello stesso ambito tematico anche se su
livelli geografici diversi, quali il progetto IMP, attuato dallEMSA
con la collaborazione in Italia del Corpo delle Capitanerie
di Porto, ed il progetto IPA EASYCONNECTING, che vede
fra i partner oltre allo stesso Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto ed all’Autorita Portuale del Levante
anche I’Autorita Portuale di Venezia. Questa esperienza
aspira a diventare un esempio di cooperazione tra
Amministrazioni Centrali, Enti pubblici e Istituti di ricerca
che, partendo dalla condivisione di strategie, si pongono
obiettivi comuni quali quello dell'ottimizzazione dell’utilizzo
di risorse pubbliche, provengano essa da fondi nazionali o
comunitari, e dellimpegno per 'adeguamento agli standard
di efficienza di altri Paesi europei piu all’avanguardia nel
settore del trasporto marittimo e della gestione portuale. Il
Presidente dell’Autorita Portuale del Levante Francesco
Mariani ha espresso il seguente commento all’iniziativa:
“Siamo impegnati da diversi anni in un programma ambizioso
di innovazione tecnologica che ci ha consentito di migliorare
la sicurezza e la qualita dei servizi offerti ai passeggeri ed
agli operatori che utilizzano i nostri porti. Tutto cid nel mentre
cercavamo di innovare anche in termini di organizzazione
portuale coinvolgendo, con il consenso dei territori e della
Regione Puglia, nella governance dell’Autorita Portuale di
Bari anche i Porti di Barletta e Monopoli ed anticipando
quelle spinte all’aggregazione che oggi sono viste dai
principali attori del cluster marittimo come uno strumento
indispensabile per la crescita.

La creazione di sistemi informativi portuali evoluti, quali il
nostro PCS GAIA ed il prototipo di Sportello Unico Marittimo
che stiamo contribuendo a realizzare, consentono di
affrontare con ragionevole fiducia la sfida alla creazione
dei sistemi logistici-portuali che baseranno molta della loro
efficacia soprattutto sulla capacita di rendere disponibili
condizioni e strumenti per la semplificazione e la
velocizzazione delle procedure amministrative in ogni nodo
della catena logistica”. Le attivita di progetto prevedono:
la creazione di un prototipo di Sportello Unico Marittimo, in
attuazione della normativa italiana di recepimento della
Direttiva Comunitaria n.65/2010, per la gestione
informatizzata delle formalita di arrivo e partenza delle navi,
interoperabile con i sistemi dell’Agenzia delle Dogane, del
Ministero della Salute, della Polizia di Frontiera e della
Guardia di Finanza e predisposto per lo scambio informativo
con il sistema GAIA, Port Community System del Porti del
Levante, e con il nodo transfrontaliero adriatico-jonico; il
potenziamento dei PCS portuali esistenti a Bari e ad
Igoumenitsa e la creazione di nuovi PCS portuali nei porti
di Patrasso e di Corfu; il collegamento in rete dei PCS
portuali dei porti partner per la creazione di un ambiente
dove condividere informazioni e dati a supporto della
gestione transfrontaliera del traffico merci e passeggeri
permettendo, cosi, ai porti greci di ottemperare alle normative
nazionali che prevedono la strutturazione di una rete
nazionale di PCS portuali; la creazione di un sistema di
supporto al traffico veicolare in arrivo ed in partenza a/dai
porti per ridurre il transit time sull’'ultimo miglio stradale; la
creazione di un sistema di previsioni meteomarine dettagliate
nelle aree prossime a ciascun porto partner per il
miglioramento della navigazione di prossimita e per garantire
una sicurezza sempre maggiore nelle operazioni di approdo
e partenza delle navi. Dal momento del suo avvio formale
nello scorso mese di ottobre, data I'’eco che sta suscitando
tra gli addetti ai lavori, il progetto ARGES si sta gia
dimostrando uno strumento fondamentale per
I'efficientamento della catena logistica nei porti italiani oltre
che per lo sviluppo di nuove politiche di cooperazione
territoriale nel tema del trasporto marittimo. La strategicita
richiesta dal programma comunitario interessato ha con
ARGES riflessi anche a livello nazionale grazie al
coordinamento del Comando Generale del Corpo delle
Capitanerie di Porto che sta lavorando alacremente per
permettere che il prototipo di sportello unico marittimo,
ideato e creato in Puglia, venga poi utilizzato dai porti di
tutta Italia e preso ad esempio dalla Guardia Costiera della
Repubblica Ellenica anche attraverso il supporto dellEMSA
(European Maritime Safety Agency) Agenzia preposta ad
assistere la Commissione Europea nell’effettiva realizzazione
della legislazione comunitaria sulla sicurezza marittima ed
a monitorare il funzionamento complessivo del sistema
comunitario di controllo del traffico marittimo.

Francesca Cuomo
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L’Italia ed i corridoi energetici

Con la crisi dell’'Ucraina, molti si stanno avventurando nell’esercizio di
prevedere il futuro della domanda di energia del mondo e soprattutto
dell’Europa. Sappiamo che non ¢ facile un simile esercizio, anche se
lo vediamo da parte dello shipping e delle rotte dell’energia, visto che
le variabili che caratterizzano questo particolare sistema di trasporto
sono molte. Infatti, & difficile simulare il ciclo petrolifero, dai pozzi di
produzione del greggio fino ai depositi primari di prodotti; anche qui la
UE non ha saputo creare “sistemi’/modelli che potessero regolare la
distribuzione del petrolio in maniera equa tra gli Stati membri, in caso
di crisi del supply petrolifero. Molti studiosi sanno perfettamente fare
previsioni sul fabbisogno di energia del mercato globale, ma i vari modelli
di previsione presentano degli “scarti” sui problemi reali dell’energia,
cioé quelli che le varie aziende e vari utenti devono affrontare tutti i
giorni, compresi i black-out nella distribuzione e quelli di reti. Pensiamo
un attimo all'incognita del nucleare: Cina e India stanno costruendo
impianti per produrre energia elettrica; Giappone e Germania smantellano
impianti obsoleti; Francia e Stati Uniti pensano a reattori di quarta
generazione; uno scenario simile, compresa la crisi Ucraina-Russia, fa
riflettere su come rimodulare i piani di approvvigionamento energetico
da parte di Stati, scarsamente attrezzati, come I'ltalia, anche con la
rincorsa allo shale gas dell’'ultima ora. Altra variabile in gioco per noi &
che I'ltalia ha un’estensione Nord Sud molto ampia e con regioni-aree,
diverse per clima, tali da richiedere provviste energetiche diversificate
nelle modalita e nelle quantita; quest'ultima variabile ci rende deboli e
poco competitivi nei tre settori energetici e cioé power, industria e
residenziale. Come i grandi manager della finanza, la cui crisi stiamo
ancora sopportando, cosi nel settore dell’energia, i nostri manager, super
pagati, iniziano a parlare del ruolo crescente che esercitera il gas naturale,
per I'apporto, soprattutto, dello shale gas. Ricordiamo che il gas naturale,
il carbone e il nucleare sono le fonti primarie di energia del mondo,
definite “base load” per la produzione di energia elettrica, e senza le
quali, una generazione moderna come I'attuale non potrebbe fare a
meno. Qualcuno — green think tank — potrebbe consigliare il solare e
I'eolico; ma queste fonti di energia alternativa sono “fonti intermittenti”
e quindi, ad oggi, poco affidabili per treni, ospedali, metropolitane,
residenziali, per l'industria e per il settore della power. Ancora una volta,
la Germania, da una situazione di crisi, sa cogliere le opportunita positive.
Infatti, per la crisi dell’'Ucraina, il colosso energetico tedesco Rwe sta
mandando gas su Kiev; il gruppo tedesco, in previsione di eventuali
crisi, aveva stipulato gia nel 2012 un contratto di cinque anni con 'impresa
statale ucraina Naftogaz, con l'intento di fornire gas per 10 miliardi di
metri cubi I'anno, transitando per la Polonia, e a prezzi di mercato
europei, trasporto incluso. Per quanto riguarda le nostre riserve, e dopo
l'avallo dell’Albania per la condotta Tap con terminal sulla costa Pugliese,
l'intero management di Snam non & preoccupato di fronte all’ipotesi che
ci possa essere una riduzione di gas russo o algerino verso I'Europa;
passato l'inverno, non vi sara impatto diretto dall’eventuale mancanza
di gas russo, perché in questo periodo si € in fase di riempimento degli
stoccaggi per giungere in sicurezza nel prossimo inverno. Per la dirigenza
Eni I'ltalia, per la sua conformazione, € in una posizione avvantaggiata
in Europa perché attraversata da tutti i nuovi corridoi di gasdotti e quindi
con una politica energetica mirata si potra gestire un ruolo favorevole.
Sull’altro versante, lo shale gas Usa potrebbe arrivare in Europa e in
Italia non prima di cinque anni (visto i tempi di costruzione dei
rigassificatori); ed i prezzi americani sono tre volte piu alti rispetto a
quelli asiatici ed europei. Ricordiamo che in Italia, oltre al rigassificatore
di Snam a Panigaglia, vi sono anche quello di Edison a Rovigo, utilizzato
all'80% pari a 6 miliardi di metri cubi I'anno, e l'impianto di Livorno, jv
E.On-Iren; quest'ultimo per varie vicissitudini ancora non & operativo.
La speranza, che i vertici italiani dell’energia, al “femminile” possano
ridare forza di “posizione” alla nostra Italia sullo scenario mondiale,
mettendo in sicurezza le varie supply energetiche.

Abele Carruezzo
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BREAKING NEWS
a cura di Salvatore Carruezzo

Porto di Genova: traffico in crescita del 3,3%
Nel mese di febbraio i volumi delle merci movimentate nel
porto di Genova sono risultati superiori rispetto a quelli
totalizzati a febbraio 2013 ad eccezione degli oli minerali e
dei volumi delle forniture navali. A febbraio 2014 il traffico
€ ammontato globalmente a quasi 4,0 milioni di tonnellate,
con un incremento del +3,3% rispetto a 3,8 milioni di
tonnellate nello stesso mese dello scorso anno. Le merci
varie si sono attestate a 2,2 milioni di tonnellate (+3,8%),
di cui 1,6 milioni di tonnellate di merci containerizzate (+4,9%)
realizzate con una movimentazione di container pari a
166mila teu (+6,4%) e 609mila tonnellate di merci
convenzionali (+1,0%). Il volume degli oli minerali & diminuito
del -5,3% scendendo a meno di 1,3 milioni di tonnellate
mentre le altre rinfuse liquide sono aumentate del +35,0%
a 73mila tonnellate, di cui 30mila tonnellate di oli vegetali
e vino (+44,8%) e 43mila tonnellate di prodotti chimici
(+29,0%). Bunkers e provviste di bordo hanno registrato un
totale di 66mila tonnellate (-12,5%). Itraffico dei passeggeri
ha mostrato una crescita del +7,3% con 74mila persone
movimentate, di cui 38mila al terminal crociere (+18,6%) e
36mila al terminal traghetti (-2,4%). Nel primo bimestre del
2014 il traffico delle merci movimentato dal porto di Genova
€ stato pari a quasi 8,0 milioni di tonnellate, con una
progressione del +2,8% sullo stesso periodo dello scorso
anno, mentre il traffico dei passeggeri € diminuito del -1,6%
a 168mila unita.
Porto di Venezia: calo del 22%
Nel mese di febbraio il traffico delle merci movimentato dal
porto di Venezia ha registrato una flessione del -22,3%
essendo ammontato a 1,4 milioni di tonnellate rispetto a
1,9 milioni di tonnellate nel febbraio 2013. | carichi allo
sbarco si sono attestati a 1,1 milioni di tonnellate (-24,1%)
e quelli allimbarco a 326mila tonnellate (-15,6%). Nel settore
delle merci varie sono state movimentate 57 1mila tonnellate
(-10,4%), di cui 352mila tonnellate di merci containerizzate
(+7,3%) con una movimentazione di contenitori pari a 34.482
teu (+1,1%), 80mila carichi ro-ro (+7,2%) e 139mila altre
merci varie (-37,8%). Le rinfuse liquide sono diminuite del
-33,2% a 482mila tonnellate, con 378mila tonnellate di
prodotti raffinati (-4,5%), un azzeramento del volume del
petrolio grezzo e un calo del -21,6% del traffico delle altre
rinfuse liquide che & sceso a 104mila tonnellate. In decisa
contrazione (-21,6%) anche il volume delle rinfuse secche
che ha totalizzato 400mila tonnellate, di cui 177mila tonnellate
di carbone (+103,0%), 58mila tonnellate di cereali (+2,0%),
58mila tonnellate di mangimi e sementi (-23,3%), 37mila
tonnellate di minerali (-2,9%) e 70mila tonnellate di altre
rinfuse secche (-72,3%). Nel settore dei passeggeri il traffico
e stato di 4.287 persone (-45,9%), di cui 654 crocieristi (-
84,6%). Nel primo bimestre del 2014 il traffico dei passeggeri
e stato di quasi ottomila unita (-59,0%), di cui 654 crocieristi
(-93,6%).
Porto di Napoli: il traffico cresce dell’1,8%
[l porto di Napoli ha registrato un incremento del +1,8% del
traffico delle merci: movimentato 20,4 milioni di tonnellate
rispetto a 20,0 milioni di tonnellate nel 2012. Nel settore
delle merci varie il traffico € ammontato a 10,4 milioni di
tonnellate (-10,2%), di cui oltre 4,9 milioni di tonnellate di
merci in container (-15,0%) totalizzate con una
movimentazione di contenitori pari a 477.020 teu (-12,8%)
e 5,4 milioni di tonnellate di carichi ro-ro (-5,3%). Nel
segmento delle rinfuse liquide sono state totalizzate 5,9
milioni di tonnellate (+14,8%), di cui 4,9 milioni di tonnellate
di prodotti raffinati (+18,9%) 713mila tonnellate di gas
liquefatti (+3,3%) e 336mila tonnellate di altre rinfuse liquide
(-9,8%).
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