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FROM SEA FOR SEA

Oserei dire che le grandi citta storiche, tutte,
abbracciano il mare. Lungo le pagine della storia,
il mare ha generato “citta portuali” trasformandole
in “ponthos” di scambio culturale e di flussi di
popolazioni e di merci: luogo pensato e concepito
al plurale e polivalente che noi, oggi, vediamo
paesaggi e ambienti topici di epoche diverse
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coesistere armoniosamente. Si nota, in alcune

citta marittime, che le relazioni fondanti tra citta e
porto sono state consumate al punto tale che oggi
si parla, giustamente di retroportualita; non hanno
piu un “porto-leva” importante per muovere il
mondo. Lungo la loro storia, queste citta hanno
perduto la loro importante missione; hanno subito
'avanzare delle tecnologie che hanno innovato il
processo del trasporto marittimo (unitizzazione
delle merci e containerizzazione di massa),
trovandosi fuori dal panorama competitivo dei porti
marittimi. Certamente, i porti sono parte essenziale
della catena di trasporto di merci e passeggeri ed
hanno bisogno di essere messi in reti del trasporto

connesse. Oggi, pit di ieri, le attivita di un porto |F—

vanno reintegrate nella vita urbana di una citta,
non tutte; ma quelle dei servizi ai passeggeri
sicuramente, con dei collegamenti reali anche con
gli aeroporti. Stiamo vivendo un periodo storico in
cui le citta affrontano dinamiche competitive e
cercano di differire una dall’altra, attivando quelle
identita storiche e di tradizioni locali come attrattori
turistici. Le citta portuali, percid, devono entrare
in un contesto dinamico che implica diversita di
funzioni di sviluppo geografico, sociale, economico,
tecnologico e ambientale. Solo cosi, un porto si
sentira vicino alla citta, migliorando la qualita della
vita urbana.

L’editore
Salvatore Carruezzo

SOMMARIO
Piattaforma Brindisi pag.2 %
Porto di Bari pag.3 ;—5
Corridoio Adriatico pag.4 Q
Salone di Genova pag.6-7| S
Barcolana pag.8 |
Mediterraneo pag9 | &
Porto di Venezia pag.11 -~

Porto di Pescara: problemi per il dragaggio

| nuovi vincoli ambientali posti dal Ministero
rischiano di allungare i tempi per il dragaggio
del Porto di Pescara, con l'allarme per una
possibile esondazione del fiume in
concomitanza con l'arrivo della stagione
invemale.

L'allarme & del presidente della Camera di
Commercio di Pescara, Daniele Becci, e del
comandante della Direzione Marittima, Luciano
Pozzolano.

A Roma, il Commissario del Porto Guerino
Testa, il sindaco di Pescara Luigi Albore Mascia
e il comandante della Direzione Marittima
hanno incontrato il Direttore Generale
delllAmbiente Renato Grimaldi e Nicola
Dell'Acqua della Protezione Civile.
«Siamo venuti a conoscenza, attraverso due
lettere inviate da Testa e dal comandante
Pozzolano - ha affermato Becci -, dellesistenza
di nuovi vincoli e prescrizioni ministeriali che
non conoscevamo, e che rischiano di allungare
i tempi per lnizio del dragaggio. La denuncia
del Commissario del Porto Guerino Testa
d'altronde parla chiaro.

La metodologia prevista per questa prima
parte di dragaggio rappresenta una novita sia
sul territorio abruzzese sia su quello nazionale,
senza contare che la strumentazione
necessaria per il monitoraggio pre-dragaggio,
peraltro gia individuata, non € disponibile in
Italia, ma come sembra in Svezia».

«Questo - aggiunge - comporterebbe costi
aggiuntivi ingenti e soprattutto un ulteriore
rinvio dei lavori di dragaggio, con il rischio
concreto di esondazione del fiume Pescara.
La situazione € drammatica - conclude |l
presidente Becci - per cui auspichiamo che
dopo lincontro a Roma si arrivi a qualcosa
di concreto, considerando I'emergenza totale
e il rischio di una alluvione come accadde
nel 1992». In una delle due lettere, inviata |l
2 novembre scorso, Testa nella sua qualita
di commissario per il porto aveva sottolineato
proprio che nel 1992, in occasione
dell'esondazione del Pescara dovuta
esclusivamente al maltempo e non allo stato
dei fondali del fiume, molte imbarcazioni
andarono distrutte, con danni enormi per la
marineria pescarese.

«Oggi - si legge nella lettera - con i fondali
insabbiati, il rischio che si ripeta quanto gia
vissuto venti anni fa, diventa una certezza.
«Ritengo - conclude la lettera - che vadano
attivati interventi immediati e ormai non piu
rinviabili, a tutela non solo della marineria e
degli operatori commerciali, ma di tutto il
territorio urbano e dei cittadini».

Entro il mese di novembre sono attese le
prime risposte.

Salvatore Carruezzo
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Piattaforma logistica a Brindisi:
Ferrarese chiede intervento a Fitto

“Se Taranto e Bari hanno avuto la loro
piattaforma logistica, adesso € il tempo di
pensare anche a realizzarne una a Brindisi”.
Il presidente della Provincia di Brindisi,
Massimo Ferrarese, non intende aspettare
oltre; ed é pronto a parlarne a breve con il
ministro per gli Affari regionali Raffaele Fitto.
Il modello potrebbe essere quello di Taranto,
ma nel frattempo Ferrarese ha intenzione di
proporre la sua idea di realizzare una
piattaforma logistica negli spazi retro portuali
gia a disposizione dello scalo brindisino. Alla
fine di agosto é stato siglato I'atto aggiuntivo
della concessione alla “Taranto Logistica”,
limpresa che realizzera le opere del costo
complessivo di 219 milioni, finanziate con
delibera Cipe al termine di un iter avviato nel
marzo del 2006 proprio nello scalo ionico.
Ora, secondo Ferrarese, bisogna fare lo stesso
anche a Brindisi per rilanciare il porto ma
anche l'intera economia del territorio.
La piastra che sara realizzata a Taranto si
sviluppa su sei chilometri lungo la strada dei
moli e dovrebbe costare circa 40 milioni di
euro: prevede anche 'ampliamento del quarto
sporgente con la darsena, per un totale di 81
milioni, la vasca di colmata (25) per accogliere
1,5 milioni di di metri cubi di fanghi dei dragaggi
dello sporgente e la vera e propria piattaforma
logistica (44) di 200 mila metri quadrati.
La piattaforma si trova in localita San
Nicolicchio: qui si svolgeranno le attivita a
valore aggiunto, cioé I'arrivo delle merci, la
manipolazione e lo stoccaggio, il controllo
della qualita e la spedizione.

In futuro anche la produzione se qualche
azienda manifatturiera insediera i propri
stabilimenti nell’area retroportuale tarantina.
| lavori avranno inizio a gennaio del prossimo
anno con la vasca di colmata, propedeutica
ai dragaggi.

Su modello di questi 200mila metri quadrati
di aree attrezzate, nel Patto per Brindisi che
Ferrarese proporra al ministro Fitto si puntera
per sfruttare gli spazi dell’area di sviluppo
economico per realizzare questa importante
infrastruttura.

“Si tratta — dichiara Ferrarese — di un’opera
pubblica di rilevanza strategica per I'intera
area salentina che potenzia ed integra la gia
esistente rete d’infrastrutture esistenti sul
nostro territorio.

Tale opera consentirebbe di assicurare le
operazioni di razionalizzazione dei flussi di
merce, riducendo i costi logistici a partire da
quelli di trasporto e svolgerebbe un ruolo di
ponte tra la produzione vera e propria € i punti
di consegna finali”.

Questa possibilita, su cui si potrebbero aprire
scenari di sviluppo nuovi proprio come nello
scalo tarantino, sara illustrata la prossima
settimana in un incontro con tutti i sindaci
della provincia brindisina a cui parteciperanno
anche le associazioni e i membri del Comitato
provinciale per economia e lavoro: I'obiettivo
sara quello di illustrare il Patto per la
competitivita per il territorio di Brindisi
attraverso cui, secondo Ferrarese, si offrira
una serie di vantaggi reali alle imprese.
“Attraverso questo Patto — conclude Ferrarese
— che presentero ai consiglieri di maggioranza
prima della riunione del CPEL, daremo abbrivio
alle politiche di rilancio che stiamo
promuovendo per il territorio attraverso
principalmente una riduzione dei costi e una
semplificazione amministrativa.

Ma i vantaggi saranno molti altri nella
consapevolezza che abbiamo il dovere di
garantire la piu ampia opportunita e prospettiva
di sviluppo e crescita economica per
raggiungere I'obiettivo di realizzare nuovi posti
lavoro nel nostro territorio”.

Superata la prima fase, con la prima riunione
del Cpel in cui tutti gli enti, istituzioni e
associazioni coinvolti hanno espresso il loro
gradimento al progetto, adesso spettera al
presidente Ferrarese portare all’attenzione di
Fitto i vantaggi che deriverebbero al territorio
dalla realizzazione di una piattaforma di questo
tipo.

“Chiederemo un finanziamento per questa
infrastruttura — spiega Ferrarese — perché
crediamo che possa rappresentare davvero
un momento di svolta.

La Regione spero faccia la sua parte nel
chiedere, insieme a noi, 'assegnazione dei
fondi necessari.

Sono consapevole che non sia un’opera
capace di creare economia nellimmediato
ma so anche che, se vogliamo metterci al
passo con gli altri porti, serve un adeguamento
dei nostri spazi retro portuali. Per fortuna non
ci mancano le aree di questo tipo. Dunque é
arrivato il momento di sfruttarle”.

Francesca Cuomo
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Accordo tra Authority del Levante e Interporto regionale

La revisione della rete TEN-T da parte della Commissione
Europea che ha comportato I'individuazione del nuovo
tracciato del Corridoio 1 Helsinki- Malta, attraverso la
direttrice Nord-Sud che da Napoli porta a Bari, facendo
del nostro scalo il capolinea della tratta marittima verso
il mediterraneo orientale, cambia I'orizzonte strategico
entro il quale gli attori del sistema infrastrutturale di questo
territorio debbono muoversi e pensare. Le scelte nuove
strategiche comunitarie pongono in capo al territorio
nuove responsabilita e I'esigenza di scelte progettuali
all’altezza delle aspettative che I’'Europa ripone in noi.
Per questo & necessaria una svolta nei rapporti fra due
dei principali attori del sistema infrastrutturale quali sono
I'Interporto Regionale di Puglia e I'Autorita Portuale del
Levante. Non & soltanto maturo ma é urgente il momento
di passare da una sostanziale separatezza operativa e
progettuale ad una vera e propria integrazione che abbia
come obiettivo lo sviluppo del sistema logistico territoriale
nella nuova prospettiva strategica disegnata dall’Europa.
Vi sono oggi le condizioni perché questo avvenga. Infatti
il prossimo avvio del cantiere per completamento della
colmata di Marisabella sul versante portuale e 'accordo
fra Interporto e FS per la gestione di un grande scalo
merci ferroviario al servizio dell'intermodalita rendono,
nel medio periodo, le due infrastrutture adeguate alla
realizzazione di quegli obiettivi di crescita e sviluppo nei
quali per prima ha dimostrato di credere I’'Europa,
riconoscendo in questo modo la vitalita dimostrata in
questi anni da sistema logistico territoriale. Interporto ed
Autorita Portuale decidono di dare vita, nellimmediatezza
ad una fase di integrazione operativa volta a realizzare
progetti comuni ed acquisire finanziamenti per opere di
comune e pubblico interesse. Lo scopo primario € la
promozione di uno sviluppo economico sostenibile sia
sul piano delle nuove infrastrutture che su quello dei
servizi. La prima sfida che le due strutture intendono
lanciare € quella dello sviluppo dell’intermodalita ferroviaria
e marittima, favorendo lo spostamento di traffico dalla
strada alla ferrovia. Nella condizione data cio & possibile
con la costruzione di una via dedicata al trasporto pesante
dal porto all'interporto che eviti le interferenze con il
traffico cittadino e alleggerisca il tessuto urbano dalla
presenza dei veicoli pesanti. Questa nuova viabilita dovra
essere progettata d’intesa con il Comune di Bari, in
coerenza con la pianificazione comunale ed in particolare
con la strada camionale che il Comune medesimo sta
progettando per collegare il porto con la viabilita
extraurbana.
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Francesco Mariani presidente dell'Autorita Portuale del Levante
Foto: Simone Rella

Interporto di Puglia e Autorita Portuale, in accordo con gli Enti
territoriali competenti, intendono dare un impulso alla progettualita
complessiva (camionale e raccordo con I'Interporto) in modo
tale da poter accedere alle rimodulazioni dei fondi PON
attualmente in corso. A tal fine le due strutture intendono mettere
in comune le necessarie risorse umane. In questo contesto
Porto ed Interporto, sul piano del modello gestionale, ritengono
che le due infrastrutture, cosi come gia oggi avviene, debbano
mantenere un carattere di terzieta rispetto ai vettori, al fine di
garantire massima flessibilita d'impiego e pluralita di servizi e
tipologie di traffico. Proprio la richiamata nuova prospettiva
disegnata dal quadro delle reti TEN-T impone agli attori del
territorio di saper gettare uno sguardo anche su una prospettiva
di piu lungo periodo dato che I'ingresso di Bari nella rete “core”
dei porti di interesse europeo puo significare I'aprirsi di nuove
prospettive di traffico. Porto ed Interporto, nel contesto di un
rinnovato rapporto con la citta, si impegnano ad un serrato
confronto sul futuro logistico del territorio che abbia come
orizzonte lo sviluppo sostenibile e quindi sviluppando,
diversamente dal passato, una ricerca comune sulla prospettiva
di una crescita delle infrastrutture in armonia con il tessuto
urbano e la vivibilita del’ambiente.

Salvatore Carruezzo
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veeeeectbbiamo un mare di cose da dire........

Ministero delle Infrastrutture e Trasporti

| ® Sopravivenza e Salvataggio in mare

e Antincendio Base ed Avanzato
e PSSR Corsi ed Esami in
Sede
e Familiarizzazione Navi Cisterna

e Radar — Arpa — Arpa SAR BTM

In approvazione

Simulazione Marittima e Portuale

¢ Bridge Team Resource Management
¢ Ship Handling

e Ship Handling aree Congestionate

e Manovra Navale ed Ormeggio

Bosforo- Dardanelli,
Gibilterra, Singapore, New
Orleans Mississippi,
Dover, Rotterdam, ecc.

e Disaster Management
e Navigazione Artica e nei Ghiacci
e Ecdis e Carte Ghiacci
e Addestr. ECDIS — AIS — SSAS -

e Creazione Aree simulate a richiesta Porti, Ormeggi, Boe ecc

UK Maritime and Coastguard Agency

e STCW - Basic Training

Corsi ed Esami
sede e Fuori Sede

¢ ISPS : SSO - CSO
e GMDSS GOC — ROC Amerc Uk

Standard Qualifiche, Consulenze, Risorse Umane, Psicologia Marittima
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Corridoio Adriatico: la senatrice Sbarbati chiede
il prolungamento fino a Brindisi

Con una mozione urgente, presentata oggi al Senato, Luciana
Sbarbati ha chiesto di modificare il testo che riguarda il
corridoio Adriatico-lonico. La mozione & stata sottoscritta
anche dai senatori Marina Magistrelli e Silvana Amati del
Pd e Francesco Casoli del Pdl oltre al senatore Marini,
Legnini e D’Alia. «Cosi come presentato dalla Commissione
europea, il corridoio Adriatico lonico si ferma a Ravenna —
ha spiegato la senatrice Sbarbati — ma riteniamo
indispensabile il suo prolungamento fino ad Ancona, Bari e
Brindisi se si vuole evitare 'emarginazione delle regioni del
centro sud e favorire l'integrazione e lo sviluppo dell’area
interessata». Nella mozione é chiesto «un impegno
determinato del Governo italiano affinché si giunga alla
veloce approvazione della Macroregione Adriatico lonica da
parte dell’Unione europea, cosi che possa accedere ai
finanziamenti previsti nella programmazione dei fondi
comunitari 2014-2020 e dare completezza al progetto. “La
Commissione europea — si legge nella mozione - ha dato
il via libera ai progetti prioritari nel quadro delle grandi reti
transeuropee per il periodo 2014-2020; il piano, da 50 miliardi
di euro prevede per il settore dei trasporti anche i collegamenti
ferroviari Napoli-Bari, Napoli-Reggio, e Messina-Palermo,
ma dall'alta velocita sono completamente escluse le Marche
e le regioni costiere del Sud; il progetto oltre al settore dei
trasporti prevede di potenziare le infrastrutture nell'energia
e nelle reti di telecomunicazione a banda larga al fine di
completare i collegamenti mancanti nelle infrastrutture
europee a partire da quelle nei trasporti che verranno
completate e potenziate con investimenti pari a 31,7 miliardi
di euro, il 63,5% del totale; saranno collegati i grandi corridoi
per il trasporto merci e passeggeri in Europa come il corridoio
Nord-Sud da Helsinky a La Valletta o il corridoio da Ovest
a Est, con investimenti in un collegamento ferroviario da
Sines, in Portogallo, attraverso Madrid in Spagna e attraverso
Bordeaux in Francia; per quanto concerne ['ltalia, nel corridoio
Baltico Adriatico sono stati inseriti i collegamenti ferroviari
e le piattaforme multimodali di Udine, Venezia e Ravenna,
nonché dei porti di Trieste, Venezia e Ravenna; al Nord &
stata confermata la priorita assegnata alla Torino-Lione, al
tunnel del Brennero e al collegamento ferroviario Genova-
Milano-Svizzera; nel Mezzogiorno € stato confermato il
potenziamento della ferrovia Napoli-Reggio Calabria a cui
e stata affiancata la priorita assegnata ai lavori da realizzare
sulla tratta Napoli-Bari; resta tagliato fuori dai progetti prioritari
il ponte sullo stretto, di cui, secondo Bruxelles, si dovra
occupare ['ltalia. Il Comitato delle Regioni, riunitosi a Bruxelles
in sessione plenaria nei giorni 11 e 12 ottobre 2011 ha
adottato un parere di iniziativa sulla macroregione Adriatico
lonica in cui ha chiesto di estendere la politica integrata al
bacino adriatico ionico, secondo i progetti in corso,
sull'esempio della macroregione del mar Baltico gia istituita
e finanziata e di quella del Danubio; le due macrostrategie
europee per il Baltico e il Danubio, insieme alla strategia
Adriatico lonica e alle future strategie delllUE possono creare
interconnessioni e sinergie anche infrastrutturali che dovranno
costituire un asse ideale tra Nord e Sud dell'Europa; in
questo contesto la macroregione Adriatico lonica
rafforzerebbe e decongestionerebbe I'accesso sud orientale
dell'Europa al resto del mondo, potendo comprendere anche
I'area del mediterraneo centro orientale attraverso
I'allungamento del corridoio Baltico Adriatico previsto dalla
comunicazione della Commissione (COM 2011-500 del 29
giugno 2011) e la sua connessione con le reti intermodali;
I'inserimento del corridoio Baltico-Adriatico dei collegamenti
ferroviari e delle piattaforme multimodali di Udine, Venezia,
Ravenna, e dei porti di Trieste, Venezia, Ravenna gia deciso,
dovrebbe essere naturalmente prolungato a sud lungo la

costa adriatica ricomprendendo anche le altre regioni costiere
e in particolare i porti di Ancona, Bari, Brindisi come naturale
completamento per rafforzare la politica europea di
cooperazione territoriale. Considerato che i territori
dell'Adriatico e dello lonio corrispondono ad un bacino
marittimo internazionale e ad una regione internazionale.
Essi sono importanti ecoregioni marittime e marine d'Europa
fra loro contigue, che sboccano nel Mediterraneo centrale,
che, in quanto mare semichiuso, ha un basso tasso di
rinnovamento delle acque; la macroregione Adriatico lonica
comprende tre stati membri Italia (in particolare con le regioni
adriatico ioniche) Grecia e Slovenia, due paesi candidati
Croazia e Montenegro tre paesi candidati potenziali (Albania,
Bosnia Erzegovina, Serbia) per una estensione, escluse le
superfici marine di poco meno di 450.000 km quadrati in cui
vivono 60 milioni di persone; il bacino adriatico ionico € un
mare semichiuso che puo considerarsi interno all'lUE e
presenta analogie evidenti con I'area del Baltico, con la
quale ha in comune problematiche e sfide simili in quanto
entrambe sono "cerniere" tra stati membri e stati terzi, inoltre
costituisce lo sbocco marittimo naturale dell'area danubiana;
il collegamento dell'area baltica e dell'area danubiana con
quelle adriatico ionica rappresenta il naturale completamento
e rafforzamento della politica europea di coesione; il compito
principale, infatti, della strategia Adriatico lonica € quello di
collegare e proteggere i territori della macroregione al fine
di promuovere lo sviluppo sostenibile e nel contempo
proteggere il fragile ambiente marittimo costiero e
dell'entroterra per cui &€ urgente accelerare le procedure per
il riconoscimento della macroregione Adriatico lonica per
collegare le priorita della strategia al prossimo quadro
finanziario pluriennale deciso dalllUE”. Come premessa,
nella mozione, si ricorda anche che “l'iniziativa Adriatico
ionica avviata con la conferenza sullo sviluppo e la sicurezza
nel mare Adriatico e nello lonio, svoltosi ad Ancona il 19 e
20 maggio 2000, ¢é stata ed & fortemente operativa per la
valorizzazione del bacino adriatico ionico in settori strategici
come |'ambiente, il turismo, la cultura, la cooperazione
universitaria, i distretti industriali, i trasporti, le PMI, la
formazione professionale e coinvolge le camere di
commercio, le regioni, i comuni”. La senatrice Sbarbati perd
sottolinea anche che “la creazione della regione Adriatico
lonico sara fattore importante e decisivo d'integrazione
transnazionale per lo sviluppo e favorira l'ingresso nella UE
di Paesi dell'area dei Balcani; e che occorre un piu forte
impegno del Governo italiano che affianchi quello delle
regioni e degli altri enti economici e sociali per accelerare
liter per I'approvazione definitiva della macroregione adriatico
ionica da parte delllUE”. Con I'atto del senato si impegna il
Governo “a concertare in sede europea con i Governi degli
altri stati aderenti alla macroregione Adriatico-lonico tutte le
iniziative utili al fine di pervenire nel piu breve tempo possibile
alla approvazione definitiva della macroregione Adriatico-
lonico da parte del PE perché possa accedere ai finanziamenti
previsti nella programmazione dei fondi comunitari 2014-
2020; ad ottenere il prolungamento del corridoio Baltico-
Adriatico a Sud, lungo la costa adriatica, comprendendo i
porti di Ancona, Bari e Brindisi per evitare ulteriore
emarginazione del Centro Sud e dare completezza al
progetto”. Il ministro Altero Matteoli ha gia assicurato il suo
impegno e si & detto disponibile ad organizzare, a breve,
un incontro con le autorita regionali e i parlamentari eletti
nelle regioni interessate.

Francesca Cuomo



IL NAUTILUS  Settembre - Ottobre

www.ilnautilus.it

Pagina 5

Reti TEN-T: Pioggia di fondi Ue ma il porto di Brindisi e fuori

Il porto di Brindisi ancora una volta relegato ad un ruolo
marginale nel panorama logistico nazionale ed europeo.
Lo status di porto di “serie B” & stato suggellato dalla
notizia dell’esclusione dello scalo brindisino, dalle nuove
direttrici di traffico tracciate dall’Unione europea. Il Ministro
delle Infrastrutture e Trasporti Altero Matteoli ha infatti
confermato che i porti inseriti nel core network della rete
infrastrutturale europea TEN-T sono quelli di Livorno,
Genova, La Spezia, Napoli, Gioia Tauro, Palermo, Taranto,
Bari, Ancona, Ravenna, Venezia e Trieste. Questi sono
quindi i porti ritenuti strategici dal Governo italiano e che
potranno beneficiare di importanti finanziamenti comunitari
da destinare al proprio potenziamento e sviluppo.
L'immobilismo decennale nella gestione del porto e il
disinteresse della politica locale, hanno inferto cosi
I'ennesimo colpo duro allo scalo brindisino che purtroppo,
perde un’altra importante occasione per vedere riconosciute
le proprie indiscutibili potenzialita. Eppure il porto di Brindisi,
per la sua vocazione geografica, avrebbe potuto rientrare
a merito nell’elenco dei porti strategici, al pari degli altri
scali pugliesi di Bari e Taranto. Brindisi perde cosi la
possibilita di beneficiare di importanti finanziamenti che ne
avrebbero potuto cambiare il volto e questo non solo per
gli scarsi risultati ottenuti in questi anni in termini proprio
di numeri, ma anche e forse soprattutto, perché le istituzioni
non si SoNno mosse e non si sono impegnate in maniera
determinata, per difendere e affermare gli interessi dello
scalo brindisino.

| fondi sono stati stanziati per supportare gli Stati membri
dell'lUE nellammodernamento di importanti infrastrutture,
per costruire i collegamenti mancanti ed eli minare le
strozzature esistenti. Ma serviranno anche ad aumentare
la sicurezza dei trasporti e a renderli piu sostenibili dal
punto di vista ambientale. Il porto di Brindisi, avrebbe forse
piu opportunamente potuto rispondere rispetto ad altri, per
la sua natura polifunzionale e per la fortunata posizione
geografica, alle esigenze richieste dal punto di vista
strategico in questo progetto, che punta principalmente ad
un miglioramento dei collegamenti tra le diverse parti dell'Ue
e quindi, anche del traffico di merci e della circolazione di
passeggeri all'interno dell’intero territorio comunitario. Del
resto cio che fa di Brindisi un porto di prim'ordine rispetto
agli altri, anche quelli vicini, & la grande disponibilita di
zone retroportuali, che sono collegate con sistemi viari gia
pronti e sui quali nessuno pud certamente discutere. Ma
a giochi ormai fatti, non resta che da fare un’amara
constatazione e cioe che le istituzioni e la politica locale
non hanno avuto la necessaria capacita di incidere nelle
opportune sedi, per imporre il porto di Brindisi tra le priorita
strategiche di collegamento transeuropeo, insieme con
Bari e gli altri scali. O forse € stato fatto con piena
consapevolezza?

Marialaura Scotto

Rinascita del porto di Cagliari: I’alternativa del presidente Massidda

Davanti ad un centinaio di intervenuti tra fedelissimi,

giornalisti e progettisti del futuro, il neo insediato presidente |

dell’Autorita portuale di Cagliari Piergiorgio Massidda ha
svelato pregi e difetti del nuovo Terminal Ichnusa e la
necessita di ripiegare sul Molo Rinascita per I'assist
temporaneo alle grandi navi . L'ostacolo fisico dei 10 metri

di fondale sembra quindi spegnere gli entusiasmi di chi |

vedeva I'investimento del Terminal Ichnusa, di prossimo
varo, la soluzione definitiva per accogliere il turismo da
crociera. Il porto di Cagliari attualmente riceve I'ormai
importante flusso settimanale delle cruise presso il Molo
commerciale Rinascita tra i cosiddetti “rinfusi” parcheggiati
nell’area in attesa di imbarco o ritiro. La cosa oltre che
essere una vetrina antiestetica genera preoccupazioni di
altra natura. Necessita quindi, sostiene giustamente
Massidda, un’immediata soluzione economicamente e
funzionalmente sostenibile: una struttura ricettiva
temporanea di tipo “modulare”. A sostegno di tale
necessaria manovra diversiva oltre al fondale di 14 metri,
il prossimo trasferimento di tute le attivita attuali presso
lo scalo industriale di Macchiareddu. La “qualita ricettiva”
sembra quindi essere il core business sul quale Massidda
fonda il futuro della sua presidenza e cid non puod che
trovare il plauso di quanti amano e comprendono il valore
del water front Cagliaritano. Un futuro ben piu vario attende
quindi il terminal Ichnusa che ha gia all’attivo, dalla sua
nascita nel 2008, importanti convegni internazionali, base
logistica di regate di livello mondiale, manifestazioni
culturali, cerimonie militari e tanti altri eventi cittadini. Altra
novita nasce dall’esigenza di offrire una nuova sede
all’Autorita portuale di Cagliari che sembra a parer della
ASL non piu a norma sotto il profilo degli obblighi di
abbattimento delle barriere architettoniche. Massidda
ritiene che la sua demolizione per far posto a una nuova
struttura sia la soluzione piu auspicabile per costi e tempi.

Acciaio e cristallo saranno i materiali predominanti e
compatibili con 'immediata vicinanza dell’aria salmastra
oltre che una soluzione di grande pregio stilistico. Insomma
un vento di fresco rinnovamento sembra spirare nell’area
portuale di Cagliari e Massidda sembra pronto a
“strambare” per portare Cagliari autorevole competitor
nel Mediterraneo.

Maurizio Dessi
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ova: oltre 200mila presenze
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Si é concluso il 9 ottobre il cinquantunesimo Salone Nautico
Internazionale, inaugurato sabato 1 ottobre alla Fiera di
Genova dal ministro per le Infrastrutture e trasporti, Altero
Matteoli. Aperto in un clima di grande incertezza e con un
primo weekend in sordina, il Salone nei giorni successivi ha
fatto registrare una buona tenuta di visitatori qualificati e di
operatori professionali. Alla chiusura delle biglietterie la stima
e stata di 226 mila presenze (-13% rispetto al 2010). Secondo
Sara Armella, presidente di Fiera di Genova Spa, “Il Salone
Nautico di Genova ha confermato la sua grande attrattivita
mantenendosi ai vertici mondiali per qualita e per
completezza. Riteniamo che il calo delle presenze — atteso
e direi quasi fisiologico - sia stato compensato da una serie
di novita che hanno trovato immediato e positivo riscontro
sia tra gli espositori che tra il pubblico. Mi riferisco per
esempio all’apertura serale, al programma di “GenovalnBIu”
€ a un maggiore coordinamento con la citta, al potenziamento
delle attivita didattico sportive per i giovani e all'inserimento
di spazi di riflessione, quali sono stati la mostra dedicata ai
150 anni dell’'Unita d’ltalia e il dibattito di “Sette mosse per
I'ltalia”. Come organizzatori, per le prossime edizioni
dobbiamo fare leva anche su questi elementi per favorire
sempre di piu una crescita qualitativa”. “Il nostro
apprezzamento — ha aggiunto 'amministratore delegato
Beppe De Simone - va a tutte le aziende che hanno investito
e creduto nel Salone e che raccolgono un risultato positivo
in un momento difficile”. “I 1300 espositori presenti — ha
dichiarato Anton Francesco Albertoni, presidente di Ucina-
Confindustria Nautica - sono un risultato eccezionale data
I'attuale situazione di mercato. | timori della vigilia sono stati
fugati e i risultati sono stati superiori alle aspettative. Il Salone
di Genova potrebbe rappresentare quindi per I'industria
italiana un primo passo verso quell’inversione di tendenza
che si era manifestata nel primo trimestre del 2011. Gli
imprenditori hanno continuato a credere e a investire nella
ripresa, portando a questo Salone un grandissimo numero
di novita — oltre 450 modelli solo per quanto riguarda le
imbarcazioni — con un focus particolare sulle barche di medie
dimensioni”. Gli fa eco Marina Stella, direttore generale di
UCINA, che dichiara: "Anche quest'anno il Salone si €
confermato non solo opportunita di business ma anche
irripetibile occasione di confronto tra imprenditori e istituzioni,
associazioni, settore finanziario ed operatori, creando un
dibattito di alto profilo sui temi delle politiche fiscali a impatto
sulla competitivita internazionale, infrastrutture e portualita
turistica, Reti d'Impresa, cultura del mare e formazione
professionale. Voglio infine esprimere ampia soddisfazione
per il brillante esito della prima edizione di "Genova in Blu",
con il quale UCINA ha voluto raccogliere la sfida di una
maggiore integrazione della citta con la manifestazione, che
ha finalmente consentito di mettere sotto i riflettori le
eccellenze artistiche e culturali della citta nei 9 giorni in cui

Genova diventa la capitale mondiale della nautica".
Segue a pag.7
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In un mercato sempre piu internazionalizzato — '80% della
produzione italiana del settore & destinata all’estero — le
missioni di operatori esteri risultano sempre piu centrali
per lo sviluppo del business. Nel corso della 51esima
edizione in quattro giorni hanno avuto luogo oltre 700
incontri b2b tra aziende italiane e professionisti provenienti
principalmente da Brasile, Cina e Russia. Di grande rilievo
in questo ambito I'iniziativa Smart 2011 promossa da
Enterprise Europe Network Italia e organizzata da
Unioncamere Liguria, Camera di Commercio di La Spezia
con delegazioni da Corea, Cina, Brasile, Norvegia. Grande
apprezzamento per “GenovalnBlu”, 28 appuntamenti
fuorisalone che hanno animato la citta con eventi culturali,
artistici, moda, spettacolo e gastronomia, realizzati grazie
alla collaborazione con Camera di Commercio di Genova
e Tavolo di Promozione della Citta e del Territorio. Sei le
mostre inaugurate nella sola prima giornata. Ottantadue
gli eventi collaterali — convegni, dibattiti, presentazioni e
conferenze- svoltisi al Teatro del Mare, al Fieracongressi,
in Sala stampa e nella sala Mezzanino del padiglione B.
Cinque i convegni istituzionali organizzati da Ucina che
hanno visto la presenza del sottosegretario al Ministero
dell’ Economia e delle Finanze Alberto Giorgetti, del
presidente della Commissione Trasporti del Senato Luigi
Grillo, del presidente del Consiglio di Stato Pasquale De
Lise e di Arturo Betunio, responsabile della Direzione
centrale normativa dell’Agenzia delle Entrate. Novita di
quest’anno I'International Boating Forum Genoa 2011 che
ha visto la partecipazione di alcuni tra i protagonisti del
mercato nautico internazionale. Navigar m’e dolce, tappa
conclusiva di cento eventi sul territorio promossi da Ucina
per la diffusione della cultura del mare, ha visto nei nove
giorni di Salone scendere in acqua quasi 3mila persone,
un numero eccezionale favorito anche dalle iniziative
speciali del secondo weekend. In grande maggioranza si
é tratto di bambini e ragazzi che spesso hanno “trascinato”
genitori, in molti casi ancora piu entusiasti di loro al momento
dello sbarco. Undici gli istruttori della Federazione ltaliana
Vela che si sono impegnati ogni giorno formando con i
biologi dell’Acquario di Genova e gli operatori della Societa
di Salvamento un team di straordinaria vitalita che conferma
il Salone come efficace momento di avvicinamento agli
sport e alla cultura del mare. Tra tutti i partecipanti, quattro
fortunati si sono aggiudicati un corso di vela messo in palio
dalla FIV, mentre un quinto ha conquistato I'accesso ad
un college estivo della Scuola di Mare Beppe Croce dello
Yacht Club Italiano Beppe Croce. Sono 30mila i visitatori
del Salone che hanno utilizzato il battello di collegamento
con Porto Antico, Stazione Marittima-Ponte Colombo,
Marina Aeroporto e Molo Archetti. Le navette del Progetto
Accoglienza realizzato in collaborazione con il Tavolo di
Promozione della Citta hanno trasportato circa 55mila
persone, ospiti e visitatori, confermando il gradimento di
un servizio ormai insostituibile.

Salvatore Carruezzo
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Barcolana di Trieste: trionfa Esimit Europa 2

Barcolana internazionale, Barcolana con tanti imprenditori,
Barcolana con Bora, fino a 20 nodi. La 43esima edizione della
regata di Trieste ha regalato una giornata splendida, con vento
teso, che ha impegnato tutti: coloro che correvano per vincere
e quanti, ovvero la stragrande maggioranza del 1761 iscritti, =%
volevano essere parte della festa. Esimit Europa 2 di Igor [
Simcic, con Alberto Bolzan al timone e Jochen Schuemann
nel ruolo di skipper ha vinto con un lato di vantaggio sul
secondo, Maxi Jena di Mitja Kosmina, che ha dovuto tenere
a bada il croato Shining, grande scafo Open tipicamente [
Adriatico, terzo. Esimit Europa 2 non ha effettuato il record
di percorrenza (58'05 contro il tempo del 2010 di 56"13), ma
ha stupito e affascinato per la grande precisione di una regata
perfetta in ogni sua fase. La Line honour, davanti a piazza
dell'Unita d'ltalia, & stata una ovazione con migliaia di persone 2
ad acclamare il vincitore sulle Rive. Dietro, e fino a meta
pomeriggio, la grande festa in mare, ricca di agonismo, mani
di terzarolo, acqua in boa e pura passione per la vela. A terra,
oltre 300mila persone hanno seguito I'evento e preso parte
alla grande festa sulle Rive, mentre in mare gli ultimi tagliavano
il traguardo con somma soddisfazione. E' stata anche una
regata di imprenditori, con il presidente delle Assicurazioni
Generali, Galateri di Genola, che ha chiuso in 32.a posizione,
preceduto in 13.a posizione dall'imprenditore dell'acciaio Luigi
Cimolai, al timone del suo Southern Star. Francesco llly, [~
invece, ha chiuso 42.0 assoluto. "Un'emozione unica. Solo
cosi posso definire questa mia prima Barcolana da presidente
della Societa velica di Barcola e Grignano". Cosi Vincenzo
Spina commenta le sensazioni di questa edizione della Coppa
d'Autunno. "Tutta la citta si stringe attorno alla Barcolana in
un abbraccio che da 43 anni spinge questa manifestazione
oltre i confini nazionali. Trieste & la Barcolana e la Barcolana
e Trieste. lo non posso che ringraziare la tutta citta, le forze
dell'ordine che hanno garantito la massima sicurezza sia in
mare che a terra, tutti i volontari per la passione, I'impegno
e il tempo che dedicano a questo evento. Devo ringraziare
anche le migliaia di velisti professionisti e amanti di questo [&%
sport che, come me oggi, ogni seconda domenica di ottobre [
si danno appuntamento nel Golfo di Trieste per vivere assieme [
una grande avventura e fare della Barcolana una grande festa
del mare".

Salvatore Carruezzo §
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Il Mediterraneo: opportunita per nautica da diporto

| nostri due “corridoi” marittimi (adriatico e tirreno) rappresentano
un unicum che si affaccia sul Mediterraneo. Questo significativo
particolare geografico & determinato dal fatto che da sempre il
Mediterraneo ha avuto una centralita nello scenario internazionale
dei traffici marittimi e del diporto nautico. Inoltre, con I'allargamento
dellEuropa a 27, sia per i traffici mercantili, turistici e sia per la
nautica da diporto (commerciale e non), il Mediterraneo & diventato
snodo dei rispettivi flussi che impongono nuove visioni per far
fronte alla domanda continua di questi settori, imponendo all’ltalia
una nuova responsabilita geografica come porta europea
dell’'oriente.

In questa ottica i porti e porticcioli turistici diventano punto d’'incontro
tra 'Europa ed il Mediterraneo: una rete regionale (adriatico/tirreno)
mediterranea di infrastrutture indispensabili a dare forza e nuove
dimensioni al turismo nautico (con mobilita sostenibile) ed al
trasporto marittimo.

Percid, diventa indispensabile, per i dedicati ministeri individuare
sul territorio le potenzialita economiche e turistiche, che
logisticamente possano diventare polo-nautico strategici per una
cooperazione ed integrazione marittima del Mediterraneo.
Ancora una volta, in tempi di crisi il mare € obiettivo strategico di
una grande opportunita per lo sviluppo del territorio, attraverso le
potenzialita della portualita turistica e della nautica da diporto.
Sicuramente, la realizzazione dei distretti della nautica sia in
Adriatico che nel Tirreno, hanno contribuito non poco a potenziare
le regioni marittime dell’ltalia.

Non solo nei settori del turismo nautico, della portualita turistica
e della balneazione, pesca/turismo, ma anche del’ambiente, nella
valorizzazione delle identita storiche, artistiche, architettoniche,
dei saperi, della archeologia subacquea, della cultura, persino
della gastronomica e delle produzioni agroalimentari. Un mare
che bagna molti comuni degli ottomila chilometri delle coste
nazionali & pieno di grandi opportunita per lo sviluppo economico-
sociale.

Certi, pero che tutti non possono fare tutto, per incrementare la
nautica da diporto ed aumentare i posti barca con la progettazione
di nuovi porti-turistici, occorre individuare un punto di riferimento
(operazione di benchmark), per definire lo standard minimo per
poter misurare la qualita/valore di un eventuale
progetto/organizzazione di porticciolo turistico.

Come metodo informativo, il benchmarking, nel settore della
nautica da diporto, implica I'analisi funzione per funzione di tutto
il settore, identificando i fattori chiave di riuscita di un porticciolo
rispetto ad un altro e realizzando una mappa precisa dei processi
o dei flussi di lavoro in un simile comparto.

Tutti definiamo porto turistico quella infrastruttura portuale
espressamente realizzata per fornire rifugio ed accesso diretto
da terra alle imbarcazioni da diporto, idonea a garantire una serie
di condizioni di sicurezza minime e fornire un certo numero di
servizi, a beneficio sia del mezzo nautico che dell’equipaggio, e
variabili in relazione alla funzione preminente ed alla dimensione
dell'infrastruttura.

L'origine del termine marina, molto diffuso e comunemente utilizzato
come sinonimo di porto stanziale, risalirebbe al 1928, per opera
dell’Associazione dei costruttori di motori ed imbarcazioni da
diporto di New York. (B. Gomiscech 1987).

“Se uno viaggia per mare se trova un porto ogni 20-30 miglia &
contento.

Le strutture esistenti vanno rese funzionali e connesse tra loro.
Il diportista deve partire con la ragionevole certezza di trovare un
posto barca dopo le ore di navigazione che ha programmato”.
Ed allora, gli elementi caratteristici di un porticciolo turistico sono:
Avamporto in grado di smorzare i treni d'onda che penetrano nel
porto, oltre a creare le condizioni di calma (clima d’onda) per il
bacino d'ormeggio, assolve anche alle funzioni di ospitare servizi
di carattere generale come il ricevimento, I'ormeggio temporaneo,
la stazione di rifornimento carburante; funge anche, in relazione
alle soluzioni progettuali adottate, da bacino di evoluzione; Bacino
portuale (dai 120 a 200 mq. per posto barca) che consente
'ormeggio e 'occupazione delle barche, garantendo condizioni
di comfort allo stazionamento delle stesse;

Bacino di evoluzione che consente di effettuare manovre in
sicurezza; Pontili di ormeggio, cioé infrastrutture che consentono
I'accesso alle imbarcazioni da terra, in rapporto alle dimensioni
delle barche (per la sosta o il transito); Bacino tecnico, specchio
acqueo protetto per alare o varare imbarcazioni; Ricevimento e
torre di controllo, I'insieme dei fabbricati che ospitano la direzione
ed il personale operativo della darsena; Distributore carburanti
con ormeggio temporaneo; Bacino e rampa di alaggio e varo,
servito da adeguate gru; Zona tecnica cantiere ed officina per
tutte le attivita di manutenzione ordinaria e straordinaria
(carpenteria, vetroresina, motoristica, componentistica elettrica
ed elettronica, impianti etc.); Rimessaggio all’asciutto ampio
piazzale, utilizzato per il rimessaggio delle imbarcazioni fuori
periodo di armo, per eseguire le semplici manutenzioni; Parcheggi

con piazzole di carico e scarico in prossimita delle zone di
ormeggio delle imbarcazioni; Uffici direzionali del porto, necessari
alla gestione del marina; Centro commerciale e area servizi alle
persone, l'insieme dei fabbricati e delle aree destinati all'esercizio
di attivita commerciali, di servizio, ludiche ed alla somministrazione
di bevande ed alimenti; Servizi igienici, le docce e le lavanderie,
facilmente accessibili dagli ormeggi (accesso consentito soltanto
ai possessori di pass); la qualita e la pulizia di questi servizi sono
per il diportista uno degli indicatori piu evidenti della qualita e
dell'efficienza di gestione del marina.

In base alla presenza di detti elementi del porto, possiamo elencare
i servizi che un marina deve fornire: ausili alla navigazione (insieme
di tutte le segnalazioni marittime, fari, fanali, mede, briccole, cartelli
di segnalazione etc.) - ormeggio - erogazione di acqua ed energia
elettrica - illuminazione notturna - impianti e le dotazioni antincendio
- gestione ambientale ed antinquinamento - servizi igienici e per
la cura personale - sorveglianza, sicurezza e tutela della privacy
- servizio imbarco carburante - lavanderia e stireria - parcheggi
auto e biciclette - servizio di ascolto radio canale VHF.
| servizi tecnici all’imbarcazione sono: complesso di operazioni
che hanno per oggetto il mezzo nautico, la sua movimentazione
e la sua manutenzione: servizio di alaggio, varo e lavaggio carena
- servizio di rimessaggio fuori stagione - rimessaggio in piazzale
- servizi di manutenzione ordinaria e straordinaria delle
imbarcazioni.

Inoltre, fra gli altri servizi, che rendono “qualita” annoveriamo la
erogazione di servizi amministrativi e finanziari (possibilita di
rinnovare e validare il Certificato di Sicurezza o dell'Attestazione
di Idoneita della barca) - agenzie di broker assicurativi e sportelli
bancari - erogazione di servizi di soggiorno ed intrattenimento -
circolo nautico: importante occasione di aggregazione per gli
utenti o gli ospiti del marina - Club House: punto d’incontro dei
soci e degli ospiti diportisti (€ la club house del circolo) - scuola
nautica - charter e noleggio imbarcazioni - verde attrezzato,
impianti sportivi e piscine - punto di informazione turistica:
“reception” del marina non solo distributore di depliant, ma porta
di accesso verso il territorio svolta dall'approdo con tutte le
informazioni sintetiche (anche con noleggio di guide informatizzate)
sul cluster di comuni turisticamente piu rappresentativi del territorio;
una vera e propria offerta turistica territoriale, cioé un focus sugli
attrattori turistici (comuni turisticamente rilevanti, castelli e torri,
palazzi e dimore storiche, musei e pinacoteche, luoghi sacri,
ambiente e paesaggio rurale, arte e tradizioni popolari), attrattori
dello sport e del benessere (campi da golf ecc.), il nautihotel. Con
una smile “key-map” sara possibile sceglie un porto che abbia a
cuore il rapporto qualita/servizi per un polo della nautica da diporto
commerciale e non.

Abele Carruezzo
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Assicuratori marittimi: sconto del 35% a navi armate

| Clubs degli assicuratori marittimi stanno concedendo
sconti fino al 35% agli armatori di navi impegnate nel
Golfo di Aden ed Oceano Indiano a patto che imbarchino
societa private di security, per viaggi ad alto rischio di
pirateria. Armatori italiani, invece, si troveranno ad
imbarcare militari del Battaglione San Marco, a loro spese
e senza riduzioni del canone assicurativo. Meglio di niente
€, ma sicuramente € poco rispetto a quello che hanno
producendo altri Stati marittimi. Al contrario, prima di una
simile approvazione da parte del Governo lItaliano, gli
Armatori rischiavano di viaggiare per quelle rotte o senza
assicurazione o con canoni nettamente superiori rispetto
ad altre navi di diversa bandiera. Per una nave media,
del valore di 20 milioni di dollari, per transitare nel Golfo
di Aden (durata media di sette giorni) paga 35.000 dollari
senza avere guardia armate a bordo; mentre se la stessa
nave imbarca team security armato e sottoscrive un K &
R policy act (Kidnap and Ransom - contratto assicurativo
- cioé contro sequestro e riscatto), gli assicuratori
praticando uno sconto del 35%, risparmiera 12.250 dollari.
Comunque, se non in una maniera trasparente, gli
assicuratori prima offrivano degli sconti oppure chiedevano
l'utilizzo di guardie armate; ora il problema & diventato di
dominio pubblico, in quanto si & aperto un particolare
mercato delle assicurazioni, che in questo periodo si fanno
concorrenza, liberalizzato i costi dei premi. Alcune
compagnie, perd, hanno sollevato il problema
internazionale della “bandiera” della nave e degli Stati
costieri e quindi impossibilitati a praticare sconti assicurativi.
Diversi Stati, tra cui Francia, Grecia e Giappone, vietano
I'impiego di guardie armate a bordo delle navi; questo
comporta implicazioni legali e di responsablllta se una
nave e costretta , sotto attacco, a navigare su acque di
cui lo Stato costiero non ha autorizzato 'utilizzo di guardie
armate, o se la pratica non ¢ stata autorizzata dal suo
Stato di bandiera. Il Segretario generale della International
Shipping Federation (ISF), Peter Hinchcliffe, ha detto che
mentre si comprende che I'utilizzo di guardie armate riduce

i rischi per le assicurazioni, non si capisce I'impossibilita
di dare una risposta internazionale efficace alla pirateria.
“E’ obbligo degli Stati di bandiera garantire, salvaguardare
la sicurezza in alto mare ed autorizzare I'utilizzo di guardie
armate”, ha sottolineato Hinchcliffe, sperando che questa
pratica non diventi un fatto istituzionale. Per I'|SF la misura
dell'imbarco di guardie armate a bordo di navi deve e
dovra essere una misura temporanea. L'Organizzazione
marittima internazionale (IMO), lo ricordiamo, ha emesso
a maggio 2011 una direttiva, rivista poi a settembre, in
cui si afferma che gli armatori devono rispettare la
giurisdizione dello Stato bandiera e rispettare le leggi e
regolamenti concernenti l'utilizzo di societa private di
security; inoltre, sirileva che le leggi degli Stati di approdo
e/o costieri possono valere anche per le navi in transito
sulle loro acque. Se le compagnie di assicurazione stanno
offrendo tariffe piu competitive per alcuni armatori per
l'utilizzo di societa private di sicurezza, questo comportera
un incentivo sicuro per I'incremento del numero di tali
societa; con il problema serio della formazione e
dell’addestramento di questi operatori, che pur sempre si
troveranno a navigare: “marinai di quartiere”. L'utilizzo di
guardie armate non deve essere considerato come
alternativa al BMP (Best Management Practices 4, sistema
di operativo tra forze navali militari e mercantili —
EUNAVFOR, Centro navale NATO e United Kingdom
Maritime Trade Operations, UKMTO) e che una efficace
self-protection & la chiave per evitare, evadere e
scoraggiare gli attacchi dei pirati, se si desidera la
indipendenza del trasporto marittimo. Il pericolo sostanziale
di tutto cid sta nel fatto che assicuratori misurano e
quantificano un tale “rischio” in maniere diverse e sulle
diverse piazze di mercato (come quella londinese), al fine
di chiudere contratti vantaggiosi per le loro compagnie,
ignorando il valore umano dei marittimi e dei loro familiari.

Abele Carruezzo

Porto di Brindisi: nuovo S|stema Port Entry L|ght

Dopo Gioia Tauro e Ravenna, ora anche Brindisi, terzo
porto in ltalia, dispone di strumenti tecnolog|C|
allavanguardia che implementano la sicurezza in mare.
L'Autorita Portuale, infatti, ha investito notevolmente nel
potenziamento dei sistemi di sicurezza esistenti e nella
dotazione di nuove tecnologie che di fatto migliorano gl
standard di sicurezza nelle fasi di ingresso e uscita dal
porto, anche nelle ore notturne. L’Authority, di concerto
con la Capitaneria di Porto, la Marina Militare Italiana e
il Corpo Piloti del Porto, ha installato uno strumento
luminoso denominato PEL (Port Entry Light). |l segnale é
stato installato su una torre faro di 25 metri sull’isola di
Sant’Andrea. Si tratta di una macchina tecnologicamente
all'avanguardia che fornisce alle navi che accedono nel
porto, la rotta precisa da seguire, mediante un fascio di
luce a 5 settori ad alta definizione con bordi colorati a luce
oscillante. E’ stato potenziato, altresi, il fanale luminoso
di accesso al porto dalla diga di Punta Riso ed installato
un radar, denominato RACON, i cui segnali vengono
percepiti tempestivamente dalle navi che si accingono ad
entrare nel porto. Lo strumento € in grado di dialogare
direttamente con la strumentazione di bordo, fornendo
tutte le indicazioni fondamentali per una navigazione
sicura. Infine, sono stati potenziati gli attuali segnalamenti
luminosi della diga di Punta riso e la visibilita della boa
Cardinale Est esterna al Porto.

Francesca Cuomo

Il presidente dell'Autorita
portuale di Brindisi,
Hercules Haralambides

Foto: Simone Rella
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Porto di Venezia:
studio per elettricita in banchina

Il primo protocollo siglato tra Enel e I'Autorita portuale di Venezia
sulla realizzazione di un Porto Verde ha prodotto il primo risultato:
oggi infatti, esattamente nei termini previsti, & stato presentato lo
studio di fattibilita sul progetto che migliorera servizi e soprattutto
I'ambiente interno allo scalo. In particolare, si legge in una nota
dell'Enel, é stato presentato lo studio di fattibilita per I'elettrificazione
delle banchine del bacino di Marittima ('cold ironing' o 'shore
power'), progetto destinato ad alimentare le navi da crociera in
sosta evitando cosi che vengano tenuti accesi i generatori di bordo.
Si tratta di un contributo rilevante al progetto dell'Autorita portuale
di Venezia che prevede con questa grande infrastruttura di poter
alimentare simultaneamente quattro grandi navi da crociera, ognuna
delle quali pud assorbire, secondo l'attuale normativa tecnica
internazionale, una potenza massima pari a 16 MW. La capacita
complessiva dell'infrastruttura € pertanto pari a 64 MW e
rappresenterebbe l'infrastruttura di cold ironing piu grande del
mondo. Grazie alla maggiore efficienza e ai sistemi di abbattimento
delle emissioni presenti nelle centrali elettriche, il cold ironing
consente, rispetto ai generatori di bordo, una riduzione di oltre il
30% delle emissioni di CO2 e di piu del 95% degli ossidi di azoto
e del particolato, nonche I'azzeramento dell'inquinamento locale
e acustico. Enel ha anche ultimato il piano di mobilita elettrica per
il trasporto di personale e croceristi nell'area portuale, con
I'installazione delle prime due public station per la ricarica elettrica
e l'attivazione del contratto di fornitura Enel drive. Sempre nell'ambito
del progetto, Enel Sole, la societa di Enel specializzata
nell'illuminazione pubblica ed artistica, ha inoltre creato la copertura
luminosa a basso consumo del complesso architettonico della
Chiesa di Santa Marta, ubicata nell'area portuale. L'illuminazione
della chiesa, costituita da sei complessi illuminanti a palo cilindrico
e 15 proiettori orientabili con sorgente luminosa a LED, generera
una potenza pari a 68 W, a fronte di un consumo di 43 W,
determinando cosi un risparmio energetico pari al 45% rispetto ad
un impianto tradizionale. In base all'accordo sottoscritto con VTP
- Venezia Terminal Passeggeri - Enel Green Power, la societa di
Enel dedicata allo sviluppo e gestione delle fonti rinnovabili, ha
poi realizzato uno studio di fattibilita per la realizzazione di un
impianto di generazione di energia elettrica da fonte solare
fotovoltaica, prevedendo la copertura degli edifici ubicati nell'area
demaniale del porto. L'impianto fotovoltaico, con una capacita
installata che oscillera tra 1,2 e 1,4 MW, sara in grado di produrre
annualmente circa 2 milioni di KWh, pari all'80 per cento del
fabbisogno di energia per l'illuminazione e la climatizzazione del
Terminal Passeggeri, e permettera di evitare I'emissione in atmosfera
di circa 900 tonnellate di CO2/anno. Banchine elettrificate sono
gia operative in Nord America nei porti di Los Angeles, Seattle,
Juneau e Vancouver, in Europa a Goteborg e Lubecca, e sono
allo studio in molti altri grandi scali del mondo. Enel ha gia progettato
per il porto di Civitavecchia la prima banchina elettrificata del
Mediterraneo e ha siglato protocolli d'intesa anche con I'autorita
portuale di La Spezia e di Bari, oltre che con I'Autorita portuale di
Barcellona in Spagna, in partnership con la controllata Endesa.

Salvatore Carruezzo
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Porto di Marsiglia:
aumento del 2,2% nel terzo trimestre

Nel terzo trimestre di quest'anno il traffico delle merci nel
porto di Marsiglia € aumentato del 2,2% salendo a quasi
21,9 milioni di tonnellate rispetto a 21,4 milioni di tonnellate
nel periodo luglio-settembre del 2010. Le merci varie si
sono attestate complessivamente a 4,0 milioni di tonnellate
(+2,1%), di cui 2,5 milioni di tonnellate di carichi
containerizzati (+8,7%), 385mila tonnellate di carichi
convenzionali (-21,0%) e 1,1 milioni di tonnellate di rotabili
(-1,1%). La movimentazione dei container & stata pari a
248.734 teu (+3,5%). Nel settore delle rinfuse liquide é stato
movimentato un traffico di 15,3 milioni di tonnellate (+10,7%),
di cui 14,3 milioni di tonnellate di idrocarburi (+2,2%) e
945mila tonnellate di altre rinfuse liquide (+10,7%). Le
rinfuse secche sono ammontate a 2,6 milioni di tonnellate
(-0,7%). Nel solo scorso mese di settembre lo scalo francese
ha movimentato complessivamente 7,8 milioni di tonnellate
di merci, con un incremento del 24,5% rispetto a settembre
2010. Il deciso incremento & stato determinato dalla crescita
del 29,2% delle rinfuse liquide e dal rialzo delle rinfuse
secche (+36,4%), mentre il traffico delle merci generali ha
registrato un aumento dell'1,1%. Nei primi nove mesi del
2011 il porto di Marsiglia ha totalizzato un traffico di 66,4
milioni di tonnellate, con una progressione dello 0,9% sul
corrispondente periodo dello scorso anno. Le merci varie
sono state 11,6 milioni di tonnellate (-4,4%), di cui 6,9 milioni
di tonnellate di merci containerizzate (-4,8%), 1,5 milioni di
tonnellate di merci convenzionali (-11,0%) e 3,2 milioni di
tonnellate di rotabili (0%). La movimentazione dei container
e stata pari a 704.799 teu (-6,1%). Le rinfuse liquide sono
state pari a 47,4 milioni di tonnellate (+6,1%), di cui 44,8
milioni di tonnellate di idrocarburi (+6,3%) e 2,6 milioni di
tonnellate di altre rinfuse liquide (+3,4%). Le rinfuse solide
si sono attestate a 7,3 milioni di tonnellate (-18,3%). Il
comparto dei passeggeri ha chiuso i primi nove mesi di
quest'anno con una crescita del 10,7% a 1.928.000 unita
rispetto a 1.742.000 nel periodo gennaio-settembre del
2010. | passeggeri delle linee regolari sono stati 1.309.000
(+10,6%) e i crocieristi 619.000 (+10,9%).

Porto di Barcellona: flessione del 4,9%

Il porto di Barcellona ha totalizzato il terzo mese consecutivo
di calo del traffico avendo movimentato lo scorso mese
circa 3,6 milioni di tonnellate di merci, con una flessione
del 4,9% rispetto al settembre 2010. Le merci varie sono
ammontate a 2,4 milioni di tonnellate (+1,1%), di cui 1,6
milioni di tonnellate di merci in container (-2,2%) e 763mila
tonnellate di merci convenzionali (+8,8%). Il traffico
containerizzato misurato in unita da 20' (teu) é stato pari a
168.422 teu (-1,0%). Lo scorso mese nel comparto delle
rinfuse liquide il traffico si € attestato a 919mila tonnellate
(-4,7%), di cui 764mila tonnellate di idrocarburi (+0,8%) e
155mila tonnellate di altre rinfuse liquide (-10,3%). Le rinfuse
secche sono diminuite del 19,5% a 306mila tonnellate. Nei
primi nove mesi del 2011 lo scalo catalano ha movimentato
complessivamente 33,1 milioni di tonnellate di merci, con
una progressione del 4,9% rispetto a 31,6 milioni di tonnellate
nel corrispondente periodo dello scorso anno. Le merci
varie sono state 22,2 milioni di tonnellate (+7,7%), di cui
15,4 milioni di tonnellate di merci containerizzate (+10,1%)
e 6,7 milioni di tonnellate di merci convenzionali (+2,4%).
La movimentazione dei container & stata pari a 1.585.252
teu (+11,4%). Nel periodo gennaio-settembre di quest'anno
il traffico di rinfuse liquide ¢ stato di 8,3 milioni di tonnellate
(-0,9%), di cui 6,9 milioni di tonnellate di idrocarburi (-2,6%)
e 1,4 milioni di tonnellate di altre rinfuse liquide (+8,0%). Il
porto spagnolo ha movimentato complessivamente un
volume di 2,7 milioni di tonnellate di rinfuse secche (+2,2%).
Il settore dei passeggeri ha archiviato i primi nove mesi del
2011 con un traffico di 3,1 milioni di unita (+12,6%), di cui
1,0 milioni di passeggeri dei traghetti (+6,3%) e 2,1 milioni
di crocieristi (+15,8%).
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Porto di Trieste: approvato il Piano Industriale

Il Comitato portuale di Trieste, ad ottobre, ha approvato
il Piano Industriale per gli anni 2012-2017.

Con provvedimento numero 13, dell’11 febbraio 2011,
I’Autorita portuale ha avviato infatti la procedura relativa
alla redazione di un Piano di Rilancio Pluriennale,
documento di programmazione che vuole illustrare in
termini qualitativi e quantitativi le strategie
dell’lamministrazione e le azioni da intraprendere per il
raggiungimento degli obiettivi prefissati.

Si tratta della prima volta che un ente pubblico non
economico adotta un piano industriale ai fini della propria
programmagzione tecnico-economica.

Avvicinandosi alla logica del “Piano Industriale”, il Piano
Operativo Triennale si allinea a quanto indicato nel Bilancio
di Previsione ed elabora, in un’ottica complessiva di
carattere tecnico/finanziario, una previsione pluriennale
strettamente legata al programma di realizzazione degli
interventi.

Al fine di aumentare in modo significativo la competitivita
del Porto di Trieste, il Piano di Rilancio 2012-2017, prevede
importanti investimenti in infrastrutture per un importo
complessivo di 586 milioni di euro. Per una parte significativa
di tale fabbisogno, 272 milioni, I'’Autorita portuale € in grado
di far fronte con risorse gia disponibili e con la propria
autonoma capacita di finanziamento.

| privati concessionari hanno gia manifestato il proprio
interesse nel co-investimento per risorse pari a 62 milioni
di euro. A partire dal 2015 il Piano prevede inoltre la
realizzazione di ulteriori opere per le quali, tuttavia,
considerata I'entita dell’'investimento (252 milioni) e vista
l'importanza “nazionale” delle infrastrutture che I’Authority
intende realizzare, sara necessario ottenere una specifica
copertura finanziaria da parte dello Stato.

" ISR COPYRIGHT 2009
= i
.
98l

Durante la seduta del Comitato portuale & stato inoltre
approvato il Bilancio di previsione per 'anno 2012 che
evidenzia un pareggio finanziario di competenza a fronte
di circa 44 milioni di euro di entrate e spese per pari
importo.

Sempre ad ottobre, una delegazione composta dall’Autorita
portuale di Trieste, dalla Camera di commercio di Trieste
e dalla Trieste Marine Terminal — societa concessionaria
del Terminal Contenitori — € stata in visita al porto coreano
di Busan, principale scalo della Corea del Sud e quinto
porto a livello mondiale, con una movimentazione di 14
milioni di Teu all’anno.

In occasione dell’incontro & stato firmato il Memorandum
d’Intesa tra I'Autorita portuale di Trieste e quella di Busan.
I Memorandum €& volto ad intensificare i rapporti
commerciali tra i porti e ad attivare nuove linee marittime
dirette.

Durante la riunione sono state illustrate le peculiarita del
porto di Trieste, con particolare riferimento alla posizione
geografica strategica, agli alti fondali naturali ed ai
collegamenti intermodali che lo rendono una porta
d’accesso privilegiata per i mercati del centro ed est
Europa.

In questo contesto il Memorandum sara uno strumento
concreto per individuare, programmare e sviluppare attivita
sinergiche.

Salvatore Carruezzo
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