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L’'area metropolitana di Bari, sieonfigura come uno  dei piti importanti scali
commerciali dell' Italia meridionale e come centro di collegamento verso
| Europa dell'Est e il Med+o Oriente, _ e N
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La Citta Metropolitana di Bari e la Citta di Bari si staQnQ dotando d| NUOVI r,
strumenti di pianificazione (urbanistici e di trasp orto) che contengono al Ioro
mterno una serie di previsioni infrastrutturali fin < alizzate awlequrhbrlo del” T
' riassetto organlzzatlvo della struttura urbana -
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LalStrada Porta del Levante” costituisce untopera  di miglioramento sia
tragportistico che urbanistico, in grado di smaltire | flussi di traffico pesante
destinati al-porto tramite un aecesso diretto{all'a rea portuale:::
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STRADA CAMIONALE DI BARI DI COLLEGAMENTO TRA L'AUTO STRADA A14 ED IL PORTO DI BARI
DETTA “STRADA PORTA DEL LEVANTFE”



risponde alla necessita della citta di avere un colle  gamento diretto tra il porto
e la rete autostradale che bypassi il centro abitato eliminando l'attuale
sovrapposizione del traffico urbano con quello dire tto al porto...

Porto di Bari




unisce, in un sistema infrastrutturale efficiente, | e esigenze logistiche del
porto, dell'interporto, della zona ASI e dell’aerop  orto.




Il progetto rientra nel programma europeo
TEN-T
(Trans-European Transport Network)
che si pone I' obiettivo di integrare la rete ditr ~ asporti barese con le reti viarie
dell' Europa e dell' Est Asiatico.

La Strada Porta del Levante si sviluppa per circal 0,5 km, dall'area portuale fino all'innesto con I'a  utostrada Al4.




In uscita dal piazzale
Marisabella, la soluzione
progettuale prevede un
tratto in trincea che si
estende sino all'area
ferroviaria.

Nello specifico & prevista
la realizzazione di una
prima rotatoria (R2) che
permette il collegamento
con l‘attuale accesso al
porto (Varco della Vittoria
e Varco di via Caracciolo)
che, attraverso una rampa,
si allaccia ad una seconda
rotatoria (R1) che ne
consente la connessione
al sottopasso

del lungomare di Corso
Vittorio Veneto
(Lungomare).

Superato il sottopasso del
Lungomare, il tracciato
lambisce un’area di nuova
lottizzazione in
corrispondenza della
quale € previsto un tratto
in galleria al fine di ridurre
gli impatti della nuova
infrastruttura sull'area da
urbanizzare.

Superata |I' area di
lottizzazione la Strada
Porta del Levante
interseca via Napoli che
viene oltrepassata con un
sottopasso in modo da
non interferire con i flussi
di traffico urbano.
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viale Europa




Da via Napoli I'arteria
stradale prosegue verso
l'area destinata alla
realizzazione di una
rotatoria che consente
l'accesso alla "zona
triangolare” compresa tra
il fascio binari e l'area del
Cimitero Monumentale.

Da questa area, la strada
prosegue verso la zona
ASI sottopassando, prima
il viadotto della linea
ferroviaria Bari- Barletta
gestita Ferrotramviaria e
poi, mediante un
sottopasso, la linea
adriatica gestita RFI.

Oltrepassato il fascio dei
binari la Strada torna in
guota per collegarsi con la
rotatoria prevista in
corrispondenza
dell'intersezione con viale
Europa.
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Da viale Europa, la nuova viabilita attraversa le ar  ee della ex Centrale Enel e della ex Stanic individua te
come possibili luoghi di destinazione per parcheggi "polmone" ed altri spazi funzionali alle attivita de I
porto, utilizzabili in seguito all'approvazione nel 2009 dei piani di bonifica.

Superate le due aree ex Enel ed ex Stanic, la Strada  Porta del Levante prosegue con un viadotto sul
Canale Lamasinata il quale € collegato alla rotatoria  (S1) dalla quale si dirama la bretella di
collegamento alla carreggiata sud della S.S. 16.

La rotatoria (S1) precede I' opera di scavalco dell  a tangenziale di Bari (S.S. 16) che avviene con la
realizzazione di un viadotto il quale terminaconu  na rampa di connessione al viale F. De Blasio.

La Strada Porta del Levante prosegue su viale F. De  Blasio, fino ad arrivare alla rotatoria esistente (  R3)
in corrispondenza dell'intersezione con viale G. Lin dermann dalla quale si dirama la bretella di
collegamento alla carreggiata nord della S.S. 16.
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Superata la rotatoria (R3) ha inizio il tratto di v iabilita che attraversa la zona del Consorzio ASl,
il quale sara interessato da soli interventi di riqu alificazione, adeguamento e riorganizzazione
della piattaforma stradale e degli accessi.

Gli interventi prevedono la chiusura degli accessi ritenuti non indispensabili e I'apertura di
nuovi accessi attraverso I'utilizzo delle infrastru tture gia presenti.

In questo tratto la rete stradale € stata opportunam  ente revisionata alfine di evitare
sovrapposizioni di flussi di traffico ed intasament i mantenendo la sua funzionalita locale.
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Nuovo svincolo e
casello autostradale

Nell' ultimo tratto € prevista la realizzazione diu  na intersezione con I' autostrada
Al4 risolta con uno svincolo a livelli sfalsati del la tipologia a trombetta.

La nuova viabilita in ingresso alla A14 in direzione Bologna é garantito dalla
rampa diretta (in direzione Taranto dalla rampa ind iretta).

In uscita dalla autostrada per i veicoli provenient i da Nord é prevista una rampa
indiretta.

L' uscita della A14 per i veicoli provenientida su  d e risolta dalla rampa diretta in
sottopasso alla viabilita esistente.

Rampa indiretta "A-D" |
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CARATTERIZZAZIONE TECNICO-FUNZIONALE DELL'ASSE STRA DALE

La piattaforma stradale della Strada Porta del Leva nte € stata progettata secondo quanto previsto dal D .M. del 5
Novembre 2001: “Norme Funzionali e Geometriche per la costruzione delle strade”.

Per il dimensionamento dell’asse stradale sono stat i utilizzati i dati relativi a:

- conteggio del traffico nei giorni 31/0/2014 e 14/1  0/2014; utilizzati per il calcolo dell' ora di punt  a;

- esito delle indagini di origine/destinazione di ac  cesso all' area portuale condotte presso il varco d ella Vittoria,
- monitoraggio degli ingressi diretti al porto (dest inati solo agli imbarchi) secondo il sistema GAIA.

Il nuovo asse viario si configura come una Strada U rbana di Scorrimento (categoria D ), composta da due carreggiate
per senso di marcia, separate da uno spartitraffico , con banchine centrali pavimentate avente larghezz  a della
piattaforma pari a 22.00 metri.
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PREFATTIBILITA’ AMBIENTALE i m,

La valutazione della prefattibilita ambientale della  Strada Porta del Levante, effettuata dal Politecni  co di Bari in

forma di VIA preliminare, individua gli impatti tra sette macro-azioni (movimenti dei mezzi di traspor  to, scavi e 'i"';‘.'-'

rinterri, messa in opera e rimozione di materialie d impianti essenziali, manutenzioni e pulizia, appo  rti di energia,
rimozioni di materiali vari e loro trattamenti e/o ricollocazione in altra sede, ripristini di condizio ni ex ante) e nove
componenti ambientali analizzate (ecosistema, ambie = nte idrico, atmosfera, suolo e sottosuolo, vegetazi one, flora,
fauna, rumore e vibrazioni, radiazioni ionizzanti e  non ionizzanti, paesaggio, salute pubblica) restit  uisce un
quadro complesso ed articolato, nel quale i maggior i problemi di fattibilita riguradano le interferenze d ella nuova
infrastruttura stradale con il sistema geo-idrologi = co del territorio attraversato

ovvero I'ecosistema fluviale delle “lame”. .
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necessita di interventi di
mitigazione finalizzati
al declassamento degli

impatti
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QUADRO ECONOMICO

€ 166.295.187,34

IMPORTO DE LAVOR] E FORMITURE
31 [MPORTD TOTALE DEI LAVOR € 1E2 674 E16.20)
2 |COSTIPER LATTUARONE DEI PIAM DI SICUREZZA £2.4M.371,14
TOTALE L AVDS
SOMME 4 DIZPOSACNE DELLA STAAOME APPAL TANTE
bl [LAVOR N ECONOMEA ESCLLIS DALLUAPPALTD, V] INCLLISI | RIMBORS! PREVIA FATTURA, € 1.200.000,00
B2 |RILEVI, ACCERTAMENT] E INDAGIM £ 150.000,00
b3 [ALLACCIMENT PUBSLICI SERVR & 150.000,00
B [RISOLUACM INTERFERERFE PUBBLICI SERVIZ £ 9001000, 00
MONTORAGE! AMBIENTAL € 150.000,00
ACQUISEAOME DI AREE 0 IMMOBILLE PERTINENT] INDENNEZ € 14.000.000,00
w7 |SPESE TECNICHE PER DIREAONE LAVOR, : E—
COORDMAMENTD SICUREZZA. COLLALID ece. - jeompresn G PLA LA ) :
bs |SPESE PER ATIVITA' TECNICO AMMINISTR. CONNESSE ALLA PROGETT., D SUPPORTO AL RUP,, R—
E DI VERIFICA, E VALIDATIONE - (somprasn CALPALA ) .
BS  [ACCANTOMAMENTD Di CLEALUART. 113 Dlge. SOME € 1.591.405,53
b0 [EVENTIMALI SPESE PER COMMISSION! CILIDICATRIC & 2001000, 00
b1 [SPESE AER PUSBLICITA ED EVENTUAL| 0PERE ARTIZTICHE £ 30000000
b2 [SPESE PER ACCERTAMENT], VERFIGHE, COLLALDN E PRIOVE SU MATERSL £ 300.000,00
b2 (Contribito AMAC £ B00.00
pia. [T ol 90 s 3t - a0 £ 16,600 518,73
DS (T4 ot 295 51 & - BO - A3 £ 1.453.000,00

TOTALE SOMME & D5 POSB0ONE DELLA STATONE APPALT,

€ 43.704.812,66




