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FROM SEA FOR SEA

La scelta di approfondire e vivere una portualita
attraverso I'evoluzione delle infrastrutture di un
porto, invece di limitarsi a una semplice
indicazione di un tema su cui sviluppare i flussi
di merci e passeggeri, suggerisce di leggere la
nuova proposta di legge ministeriale in una
dinamica radicalmente geo-marittima. Non solo
accorpamenti fra Autorita portuali pilotati
politicamente e non giustificati dai numeri di

espansione economici di un porto. Ancora non |

si comprendono le modalita e quali possano
essere le prospettive di sviluppo per un’area
portuale offerte dalle nuove proposte legislative
sui porti. La dimensione portuale di un’area
marittima in quest’ultimo periodo & coniugata
tramite il filtro culturale della integrazione
regionale: sommando tutti i numeri positivi dei
vari porti di una regione si ottiene una “autorita”
centrale che dovrebbe pensare strategicamente
alla promozione e lo sviluppo dei vari porti che
vi appartengono geograficamente. In questo
modo si lasciano in un limbo finanziario tutti i
bisogni infrastrutturali di quel porto,
abbandonandolo con tutti i suoi parametri negativi
ad una risoluzione solo territoriale. Niente di
nuovo; lo stesso espediente burocratico fu
concepito con l'istituzione delle Regioni a
discapito degli Enti territoriali, come le Province,
destinate poi a scomparire. Piu che un ritorno
ad una strategia complessiva, con i tanti Piani
Regionali dei trasporti e della mobilita pieni di
annunci e poco efficienti/efficaci, si osservera di
fatto il moltiplicarsi di organici tecnico-
amministrativi a governare un porto. Una
sovrastruttura burocratica di cui I'ltalia portuale
non sente il bisogno.

L'Editore
Salvatore Carruezzo
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Ecco il Piano operativo triennale del

porto di

Il Comitato portuale ha approvato a marzo,
con 14 voti favorevoli ed un voto contrario,
su 15 membri del Comitato presenti alla
riunione, il Piano Operativo Triennale (POT)
2015-2017 dell’Autorita portuale di
Ravenna. Tale strumento di indirizzo
strategico, previsto dalla legge 84/94,
assume in questa occasione un particolare
rilievo poiché contiene e riassume tutti gli
elementi fondamentali del Progetto “Hub
portuale di Ravenna” come é stato
presentato alla Struttura Tecnica di Missione
del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti ai fini dell’avvio della istruttoria
per I'approvazione del Progetto Definitivo
da parte del CIPE, una volta acquisiti tutti
i pareri degli enti competenti. Le previsioni
finanziarie legate al Progetto erano gia
state deliberate dal Comitato portuale il 25
novembre scorso in sede di approvazione
del Bilancio Previsionale 2015
(definitivamente approvato dai Ministeri
competenti il 10 febbraio). La delibera, con
cui il Comitato portuale approva il POT,
contiene tra l'altro I’affermazione — che
dovra essere auspicabilmente contenuta
nella Delibera di approvazione del CIPE —
per cui, “tenuto conto delle integrazioni
apportate nello sviluppo del progetto
definitivo funzionali per garantire
I'attuazione dei lavori di escavo dei fondali
con conseguente necessitato aumento dei
relativi oneri, si rileva 'opportunita che
I’Autorita Portuale di Ravenna, in qualita di
soggetto attuatore verifichi 'eventuale
disponibilita dei soggetti privati proprietari
delle aree oggetto di espropriazione ad
addivenire con la stessa Autorita Portuale

ad accordi pubblicistici che,

Ravenna

salvaguardando [|'interesse alla
realizzazione di una piattaforma logistica
parte integrante del’lHUB portuale di
Ravenna, consentano da un lato di rendere
immediatamente disponibili le aree (aventi
destinazione produttiva) su cui collocare i
materiali attualmente presenti nelle casse
di colmata, dall’altro di assicurare un
effettivo contenimento dei costi. Detti
accordi, la cui cornice dovra essere ben
definita in sede CIPE, dovranno a tale fine
prevedere idonee garanzie per assicurare
la realizzazione delle infrastrutture pubbliche
a servizio della piattaforma logistica e piu
in generale del progetto di logistica portuale
con integrazione della componente pubblica
e privata”. | prossimi passi consistono ora
nella convocazione della Conferenza dei
Servizi da parte della Struttura Tecnica di
Missione del MIT — al fine di validare la
rispondenza del Progetto Definitivo con il
Progetto Preliminare — a valle della quale
il Progetto Definitivo sara sottoposto al
CIPE per I'emanazione del Decreto
Interministeriale a firma del Primo Ministro
Matteo Renzi. “Desidero ringraziare — ha
commentato il Presidente dell’Autorita
portuale di Ravenna, Galliano Di Marco —
tutti i componenti del Comitato portuale ed
il mio splendido team di collaboratori senza
i quali tutto cid non sarebbe stato possibile”.

Francesca Cuomo
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Nuovo assetto per le banchine nel porto di Ancona

Dalla concessione originaria di Ancona Merci
I'’Autorita portuale ha gia ripreso in consegna
le banchine n. 1, 2, 4 e 15, modificando
profondamente l'assetto iniziale della
concessione.

Su tali banchine, la n. 1, 2 e 4, sta partendols;
il lavoro di riqualificazione degli spazi perché, |
come ampiamente detto, esse sarannof s

oggetto di recupero e riqualificazione urbana
per destinarle alle attivita turistiche ed alla
vita sociale e culturale del territorio. Per quanto
riguarda le banchine rimaste in concessione
ad Ancona Merci, la n. 23 e 25 con le relative
gru fisse, la concessione scadra il 6 luglio
2015 e I'Autorita portuale ha attivato da tempo
le azioni propedeutiche ad effettuare le scelte
sul futuro assetto portuale, con specifico
riferimento alle banchine dalla n. 21 alla 26,
in maniera quanto piu possibile oculata e
condivisa, e comunque nel superiore interesse
pubblico dello sviluppo del porto. In questo
quadro di collaborazione lo scorso settembre
ha promosso una consultazione pubblica
rivolta agli “addetti ai lavori” ed ha nominato
un Gruppo di lavoro di supporto al presidente
con l'incarico di valutare i molteplici aspetti
della questione, anche alla luce dei contributi
liberamente pervenuti dagli operatori e
apprezzati dall’Autorita portuale, e di formulare
poi al Presidente stesso osservazioni e
proposte.

In verita nel corso delle attivita del gruppo di
lavoro il quadro di riferimento si é
profondamente modificato.

L'Autorita portuale é riuscita, con caparbieta
e superando tutte le barriere burocratiche, ad
ottenere il permesso per effettuare I'escavo
dei fondali davanti alla nuova banchina n. 26,
ha redatto il progetto, ha aggiudicato I'appalto,
ed € gia in corso e visibile la preventiva
ricognizione bellica.

| lavori dovrebbero essere completati entro il
prossimo agosto, dopo di che la banchina di
oltre 300 metri di lunghezza sara pienamente
operativa e prioritariamente destinata ai
container, grazie anche alla simultanea
conclusione dei lavori di realizzazione del
molo di sopraflutto, grande opera a protezione
della operativita della banchina (prevista per
fine giugno).

A seguito delle note problematiche che hanno
costretto a interdire la banchina n. 22, I'Autorita
portuale ha gia redatto il progetto di
ristrutturazione, che é attualmente in fase di
validazione, e si prevede che nei prossimi 2
— 3 mesi sara emesso il bando.

L'Autorita portuale per esigenze di controllo
e sicurezza ha poi avviato da tempo — cosa
mai in precedenza effettuata ma oggi
indispensabile per la tipologia dei nuovi mezzi
in dotazione alle imprese - indagini
geotecniche anche sulla banchina n. 23, e
si stanno delineando elementi certi per
'eventuale intervento da effettuare. In questo
quadro di temporanea incertezza riguardo
all’utilizzo immediato delle banchine il
Comitato portuale, dopo approfondita
discussione, ha ritenuto necessario, nel
superiore interesse pubblico ed in primis del
mondo delle imprese e dell’occupazione,
subordinare l'avvio delle procedure di
assegnazione delle nuove concessioni
all’approfondimento dei tempi di ripristino,
per cui fino al 31 ottobre 2015 & stato stabilito
un assetto temporaneo che prevede: per la
banchina n. 26, la sua immediata
destinazione, appena operativa, ad accosto
preferenziale per i contenitori e la sua messa
a disposizione, come banchina pubblica,
delle imprese portuali non concessionarie
che operano in tale settore e che oggi hanno
a disposizione le banchine pubbliche n. 21
e 24. Tutto cio per permettere alle imprese
di continuare ad operare nelle migliori
condizioni possibili all’interno di un quadro
infrastrutturale con banchine concepite e
costruite molto tempo fa, che I’Autorita
portuale ed il Comitato portuale, con
pragmatismo e senso di responsabilita,
puntano con grande determinazione ad
ammodernare e potenziare per rendere |l
porto di Ancona sempre piu competitivo
all'interno del mercato attuale.

Salvatore Carruezzo
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Mar Mediterraneo piattaforma di autostrade del mare

Dal mondo antico a quello moderno, le rotte che hanno
interessato questo mare sono sempre le stesse. In
particolare una direttrice che corre per parallelo “est
—ovest” che disloca merci e/o persone dal Mediterraneo
orientale al versante occidentale; mentre I'altra, direttrice
meridiana, “sud-nord” che collega I'Africa all’Europa
risalendo la Penisola italiana tramite le aste trasportistiche
marittime del Tirreno e dell’Adriatico a cui sono legate
tutte le altre rotte dei paesi rivieraschi.

Non a caso, il Trattato di Amsterdam nel 1997 ha definito
giuridicamente le Reti di trasporto Trans-europee e
I'Unione Europea ha inserito nel sistema delle Reti TEN-
T (Trans-European Networks-Transport) proprio gli assi
viari mediterranei, proponendo numerosi progetti di
sviluppo della politica comunitaria nel’ambito dei trasporti
in generale e marittimi in particolare. Il paradigma declinato
dalla UE, dal 1997 ad oggi, € stato “integrazione politica
e sociale”fra i paesi partner e le Reti TEN-T sono state
gli strumenti per realizzare i processi del trasporto di
merci e di persone.

Cosi furono individuati 14 progetti prioritari e finalizzati
a creare una rete trasportistica europea integrata;
autostrade, ferrovie ad alta velocita e rotte marittime,
hanno favorito la intermodalita nei sistemi di trasporto,
abbattendo tempi di percorrenza nel dislocare merci e
persone per una mobilita sostenibile. In questo vasto
programma, I'ltalia é interessata da quattro “corridoi”
terrestri (Genova-Rotterdam, Helsinki-La Valletta, Baltico-
Adriatico, Corridoio Mediterraneo) e da uno marittimo,
quello delle “Autostrade del Mare”.

Per quest’ultimo progetto, I'ltalia si € spesa molto e
mirando all’obiettivo dell’articolo 12 bis della Decisione
884/2004 del Parlamento Europeo e del Consiglio in cui
si legge che “ la rete transeuropea delle autostrade del
mare intende concentrare i flussi di merci su itinerari
basati sulla logistica marittima in modo da migliorare i
collegamenti via mare esistenti o stabilirne di nuovi, che
siano redditizi, regolari e frequenti, per il trasporto di
merci tra Stati membri onde ridurre la congestione stradale
e/o migliorare I'accessibilita delle regioni e degli Stati
insulari e periferici.

Le autostrade del mare non dovrebbero escludere il
trasporto misto di persone e merci, a condizione che le
merci siano predominanti”.

La nostra Italia é interessata attualmente da 27 rotte
definite “autostrade del mare” che scalano porti dei
versanti tirrenico e adriatico. |l nostro Paese si propone
quindi logisticamente come un hub naturale per il
continente europeo, rivolto verso I'Africa e il Medio
Oriente.

. DANESE Y%&%FSERVICE =1
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Sicuramente una rotta per essere “autostrada del mare” deve
possedere dei criteri di qualita in merito alla frequenza, costi da
porto a porto e semplificazione amministrativa; inoltre, dovra
essere servita da strutture portuali in grado di interconnettersi
con vettori ferro e strada, cioé una intermodalita spinta affinché
il sistema sia economicamente sostenibile. Come dire, che per
una Compagnia di Navigazione & importante concorrere con
“concessioni” portuali adeguate rispetto ai rispettivi concorrenti
del ferro/gomma. Un Mediterraneo che, avendo scoperto la sua
vocazione naturale, il suo commercio marittimo tramite rotte
cabotiere da una sponda all’altra, dimostra la preferenza ad
utilizzare navi ro-ro e ro-pax per ottimizzare tempi e costi di una
intermodalita in chiave logistica. La speranza, politico-diplomatica,
dell'ltalia e dell’Europa, € che questa “primavera araba” di
destabilizzazione democratica di quei paesi passi nel piu breve
tempo possibile. Ancora una volta la “geografia” determina
straordinarie opportunita; occasioni di sviluppo importanti per
un verso e per l'altro scenari politici di “storia” di questo Mare
come crocevia di traffici di migrazioni che dimostrano antiche
fratture di civilta. Mare non piu come “ponthos”, ma scontro tra

popoli.

Abele Carruezzo

THESI www.thesiconsulting.com

Via M. Colonna, 93 — 70042 Mola di Bari (BA)
Tel/Fax 0804746515
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..abbiamo un mare di cose da dire........

Ministero delle Infrastrutture e Trasporti

¢ Antincendio Base ed Avanzato

e PSSR

e Sopravivenza e Salvataggio in mare
e Familiarizzazione Navi Cisterna

Corsi ed Esami in
Sede

e Radar — Arpa — Arpa SAR BTM In approvazione

Simulazione Marittima e Portuale

e Bridge Team Resource Management
e Ship Handling

¢ Ship Handling aree Congestionate

e Manovra Navale ed Ormeggio

Bosforo- Dardanelli,
Gibilterra, Singapore, New
Orleans Mississippi,
Dover, Rotterdam. ecc.

e Disaster Management
e Navigazione Artica e nei Ghiacci
e Ecdis e Carte Ghiacci
e Addestr. ECDIS — AIS — SSAS -

e Creazione Aree simulate a richiesta Porti, Ormeggi, Boe ecc

UK Maritime and Coastguard Agency

e STCW — Basic Training

Corsi ed Esami
sede e Fuori Sede

e [SPS : SSO - CSO
e GMDSS GOC — ROC Amerc Uk

Standard Qualifiche, Consulenze, Risorse Umane, Psicologia Marittima
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A Dubrovnik la seconda edizione di Ad

La seconda edizione di Adriatic Sea Forum - cruise, ferry,
sail & yacht, evento internazionale e itinerante dedicato ai
settori del turismo via mare nell’Adriatico (crociere, traghetti
e nautica, vela e motore) € stato organizzato quest'anno in
partnership con I'Autorita portuale di Dubrovnik, il Comune

di Dubrovnik, Dubrovnik Tourist Board e ACI Club. E’ stato [*
un’occasione di incontro operativo capace di favorire la ||

riatic Sea Forum

=

T

nascita o il potenziamento di iniziative o progetti comuni e, = '

al tempo stesso, un momento di studio, confronto e analisi
sulle potenzialita dell’Adriatico, inteso come un’unica
destinazione turistica di eccellenza, legate al turismo via

mare. |l forum & stato aperto con la sessione plenaria intitolata S

“Adriatico: un mare, una destinazione, un brand”. Nella

sessione, a cui hanno partecipato Maja Pak — Responsabile |

del Settore Ricerca e Sviluppo di Spirit Slovenia (Agenzia
per la promozione dell'imprenditoria, dell'innovazione, dello
sviluppo, degli investimenti e del turismo), Cristiano Radaelli
- Commissario Straordinario del’ENIT - Agenzia Nazionale
del Turismo e Zeljka Radak Kukavicic — Direttore
del’Organizzazione Nazionale del Turismo del Montenegro,
si & dibattuto sull’effettiva opportunita di promuovere I'Adriatico
come un’unica destinazione turistica per aumentare le
positive ricadute sui diversi Paesi dell’area. Nonostante i
relatori intervenuti si siano espressi positivamente, € stata
evidenziata I'attuale assenza della parola “Adriatico” da
quasi tutti i materiali di promozione dei Paesi e delle Regioni
che su di esso si affacciano. Nel corso della sessione &
stata inoltre sottolineata la necessita di individuare strumenti
che possano contribuire alla promozione del brand Adriatico
Poi Francesco di Cesare — Presidente di Risposte Turism

— ha presentato la nuova edizione di Adriatic Sea Tourism s

Report e i suoi dati. Per quanto riguarda i traffici crocieristici,

secondo lo studio realizzato da Risposte Turismo nel 2015 |

nei porti crocieristici dell'Adriatico verranno movimentati
circa 4,89 milioni di passeggeri (+5,05% sul 2014) e verranno
effettuate 3.072 toccate navi (+ 8,47%).

Tali dati sono il frutto della proiezione effettuata da Risposte
Turismo sulle previsioni, rispettivamente, di 15 e 20 porti
crocieristici dell’Adriatico, scali che, complessivamente, nel
2014 hanno rappresentato I'86,7% del totale passeggeri
movimentati e la quasi totalita delle toccate nave. E’ da
segnalare come tale crescita non compensera la contrazione
del traffico crocieristico registrata nel 2014 (-10,9% sul 2013)
e come la ripresa attesa in Adriatico sara inferiore rispetto
a quella italiana prevista a fine 2015 da Risposte Turismo
(+5,4% sul 2014). Alivello di singoli porti, il 2015 dovrebbe
chiudersi con Venezia che resta saldamente al primo posto
con circa 1,63 milioni di crocieristi movimentati (-5,7%) e
525 toccate nave (+7,6%), seguito da Dubrovnik con circa
870 mila crocieristi (+3,1%) e 584 toccate nave (+1,2%) e
da Corfu, con 670 mila crocieristi (stabile) e 405 toccate
nave (+2,5%). Esaminando il traffico crocieristico per Paese,
la nuova edizione di Adriatic Sea Tourism Report ha
confermato, per il 2014, il primo posto dell’ltalia con circa
2,4 milioni di crocieristi movimentati (il 52,6% del totale
dell’area) e 768 toccate nave (il 27,1% del totale), seguita
dalla Croazia (circa 1,1 milioni di crocieristi, pari al 24,9%
del totale e 1.247 toccate navi, pari al 44% del totale) e dalla
Grecia (circa 676 mila crocieristi, pari al 14,5% del totale,
e 410 toccate nave, pari al 14,5% del totale).
Passando al settore dei traghetti, il report contiene I'analisi
delle movimentazioni e toccate navi di 40 porti dell’Adriatico.
Le previsioni 2015 relative a 15 scali, rappresentativi del
58,4% del totale passeggeri movimentati nel 2014, mostrano
una sostanziale stabilita rispetto all’anno precedente (17,31
milioni di passeggeri, +0,32%), risultato atteso anche per il
numero di toccate nave previsto a fine anno (grazie al
+0,98% si stima raggiungeranno 80.600).

G by
Piu in particolare, tra i porti esaminati Split dovrebbe chiudere
il 2015 con oltre 4 milioni di passeggeri movimentati (+3%),
Zadar con circa 2,2 milioni (-3,2%), Corfu con oltre 1,5
milioni (stabile) e Ancona con poco piu di 1 milione (stabile).
Dall’analisi della movimentazione passeggeri per Paese,
Adriatic Sea Tourism Report ha confermato, per il 2014, la
leadership della Croazia, ottenuta grazie a poco piu di 9
milioni di passeggeri movimentati (pari al 52,5% del traffico
complessivo dell’area adriatica) e circa 46 mila toccate nave
(pari al 57,4% del totale toccate nave registrato). Alle sue
spalle si collocano la Grecia, con poco piu di 4 milioni di
passeggeri (il 23,5% del totale), e circa 25 mila toccate nave
(i1 31,1% del totale) e l'ltalia, che nel 2014 ha fatto registrare
poco piu di 2 milioni di passeggeri movimentati (il 17,9%
del totale) e circa 7 mila toccate nave (il 9% del totale). Nel
corso del Forum é stato presentato un keynote speech di
John Tercek - Vice Presidente Sviluppo Commerciale di
Royal Caribbean Cruise Line, sull'analisi delle infrastrutture
dedicate alla crocieristica nell'Adriatico, e due sessioni
parallele dedicate, rispettivamente, al futuro della nautica
nell’area (“Quale futuro per la nautica nell’Adriatico?”) e alla
realizzazione di nuovi collegamenti via ferry (“Focus ferry:
costruire nuove rotte”). Nelle due giornate di studio si sono
avvicendati 40 relatori internazionali provenienti dai 7 Paesi
che si affacciano sull’Adriatico che hanno animato le 6
sessioni di discussione. Uno spazio economico all'interno
del quale le diverse forme di maritime tourism, con i loro
processi produttivi capaci di coinvolgere e favorire numerose
topologie di attivita (non solo turistiche), investimenti e
iniziative imprenditoriali, possono trainare un piu complessivo
sviluppo sociale, economico ed occupazionale nel rispetto
di un'ampia sostenibilita, non solo ambientale.

Segue a pag. 5
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E ancora, un'area dalle grandi potenzialita che sara possibile
sviluppare pienamente solo se i Paesi che su di essa si
affacciano, e con essi gli operatori privati, lavoreranno
congiuntamente per promuoverne l'identita di unica
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destinazione turistica. Questi, in sintesi, i messaggi principali [
della seconda edizione di Adriatic Sea Forum — cruise, ferry, &

sail & yacht. Nella giornata conclusiva del forum le tematiche
trattate hanno riguardato lo sviluppo e la gestione delle
marine turistiche, realta cosi importanti nella crescita del
turismo nautico nell'area, e il contributo che la crocieristica
ha assicurato e potra continuare ad assicurare agli operatori
e alle realta territoriali coinvolte grazie ad un modello di
gestione del business articolato e diffuso. Il forum si € chiuso
con una sessione dedicata a discutere del futuro sviluppo
dell'area in una logica di sostenibilita, declinata quest'ultima
non solo nella classica accezione ambientale, quanto in
quella piu articolata e comprendente i lati economici,
imprenditoriali, sociopolitici. Nel corso della sessione ¢ stata
ancora una volta ribadita la necessita di una maggiore
cooperazione tra i Paesi che si affacciano nell'area ricordando,
attraverso piu punti di vista, quanto lo sviluppo economico
per i territori possa generare e garantire, piu che
comprometterne, la sostenibilita. Sono stati inoltre ricordati
le iniziative che la Commissione Europea, attraverso
specifiche strategie, sta portando avanti relativamente allo
sviluppo della macro regione Adriatico-lonica e, piu in
generale, alle politiche di sostegno al maritime tourism.
L’edizione 2015 del forum é stata ancora una volta
un’occasione di discussione e lancio di nuove iniziative
commerciali e di cooperazione. Ne € un esempio l'avvio di
un progetto tra le marine dell'Adriatico, che vede in prima
fila le associazioni Assomarinas per I'ltalia e ACI per la
Croazia e che fungera da piattaforma per futuri accordi ai
quali potranno aderire altre associazioni e singoli operatori
per una migliore organizzazione e promozione del turismo
nautico nell'area.

GRAL ey COFYRIGHT 2008

— ha affermato Francesco di Cesare — Presidente di Risposte
Turismo — non possiamo che ritenerci soddisfatti per la forte
partecipazione internazionale registrata che, ancora una
volta, ha portato il forum ad ospitare primari operatori del
mondo cruise, ferry e yachting provenienti dal mondo
dell'impresa, dalle piu importanti associazioni di categoria
internazionali, e dalle principali istituzioni legate al turismo
operanti all'interno dei Paesi coinvolti e non solo”. “Un
risultato — ha proseguito di Cesare — che testimonia la
validita di un progetto nato nel 2013 con I'obiettivo di
promuovere |'area adriatica come un’unica grande
destinazione turistica favorendo la cooperazione tra i 7
Paesi, le 25 regioni e le oltre 150 destinazioni turistiche che
su di essa si affacciano. Un progetto che non si limita alle
giornate del Forum, ma che in esse vede delle tappe capaci
di cadenzare un percorso costante di impegno su questi
temi attraverso singoli progetti, nuovi approfondimenti
tematici, costante supporto al dialogo tra i piu rilevanti
decision maker pubblici e privati dell’area”.

Francesca Cuomo
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Criminalizzare i comandanti e facile

Si pud affermare che nell'ultimo trentennio 'ambiente di
lavoro in cui operano i marittimi imbarcati sulle navi é
cambiato radicalmente. In particolar modo, sono aumentate
le responsabilita sul Comandante, anche se rimangono
tutte invariate le proprie responsabilita per il Codice della
Navigazione. L’evoluzione giuridica delle societa di
navigazione, con diverse complessita attinenti alla proprieta
ed alla gestione della flotta, sta rendendo difficile I'identificare
la parte responsabile per una eventuale azione giuridica
a seguito di avarie e/o sinistri marittimi. Oggi, spesso si
tende a semplificare le con-cause ante/durante/post sinistro
e si afferma che la responsabilita € del Comandante della
nave; poi si vedra in corso d’iter giudiziario. La figura del
Comandante, anche se dal punto di vista tecnico-nautico
e preso da continue innovazioni, paradossalmente,
giuridicamente non ha subito cambiamenti, anzi rimane
isolato durante i vari processi. Infatti, il Comandante della
nave, in questi ultimi anni, ha visto sfocare le caratteristiche
principali del rapporto tradizionale con I'armatore, proprio
a causa dei cambiamenti che ha subito la struttura delle
operazioni marittime; mi riferisco ai vari ambienti sociali di
bordo delle navi che presentano aspetti multiculturali,
multilinguistici, multinazionali ed alle interconnessioni tra
nave-agenzia-armatore-autorita marittime e portuali che la
e-economy ha imposto. Cosi, oggi il Comandante perde
influenza e potere nella gestione senza vedere diminuita la
propria responsabilita; cioe a bordo della nave,
gerarchicamente, rimane ancora I' “ammiraglio” dal punto
di vista tecnico-operativo, ma non gestisce gli affari economici
della nave come prima. Dalle varie analisi sui sinistri riportate
dalle Autorita Marittime, confortati dagli Assicuratori e da
studi peritali, il fenomeno della “criminalizzazione” dei
comandanti delle navi sinistrate € in continuo aumento,
evidenziando nei procedimenti penali una disomogeneita
nelle responsabilita e questo indipendentemente dagli Stati
sedi di processi penali. Per una sostanziale equita delle
responsabilita, i processi dovrebbero esaminare e valutare
i molteplici aspetti della condotta professionale del
Comandante, sia rispetto allo Stato di bandiera della nave
come pure in merito agli obblighi dello Stato di approdo.

In particolar modo si dovra tener conto dello “stile culturale
e professionale” del Comandante diversissimo da soggetto
a soggetto di fronte ad una situazione ritenuta e considerata
“non sicura”; inoltre, le modalita tecniche e i modelli
probabilistici che valutano un “rischio” (riskassessment)
non sono stati standardizzati. Elementi che non
appartengono piu ad una esperienza marinaresca delluomo
di mare e a volte non giustificati da un rapporto comandante-
armatore divenuto precario. Qui si richiama I'attenzione
dell’International Maritime Organization, unitamente
all'lnternational Labour Organization per farsi carico di uno
studio comparato sulle responsabilita del comandante di
una nave. Giusto per dovere di studio si riporta l'ultima
sentenza n. 9897 della Corte di Cassazione, sezione |V,
del 26 marzo 2015 con cui il comandante della nave da
crociera € penalmente responsabile per non essersi attivato
affinché il passeggero colpito da ischemia non sia stato
trasportato presso un presidio sanitario efficiente in grado
di fronteggiare tale patologia. In prima istanza del Tribunale,
il Giudice dell’udienza preliminare ha emesso sentenza di
non luogo a procedere nei confronti del comandante in
ordine al reato di omicidio colposo, citando a giudizio altri
imputati. Si ricorre poi in Cassazione. All’'imputato, nella
veste di comandante della nave, é stato mosso I'addebito
di non aver prontamente organizzato lo sbarco a mezzo
aeromobile in considerazione della particolare gravita,
acconsentendo lo sbarco in un centro medico palesemente
inadeguato. L'iter processuale continua. La nostra riflessione:
il comandante di una nave, nell’espletamento delle sue
operazioni di capo della spedizione, concretamente e
giuridicamente svolge una funzione che, essendo vincolata
ad un fine ultimo (la riuscita positiva della spedizione), &
fonte di una serie di obblighi, doveri e poteri a tutela della
salvaguardia della vita umana in mare, alla sicurezza della
nave e del carico, della navigazione e dell’ambiente marino.
Come dire, se piove o nevica, la colpa € sempre del
comandante?

Abele Carruezzo

A La Spezia concessione al Terminal del Golfo

Il comitato portuale di La Spezia ha assegnato la
concessione al Terminal del Golfo che attualmente ne ha
gia una relativa ad una superficie complessiva di 42mila
metri quadrati con scadenza il 31 gennaio 2016.
Alla societa terminalistica € stata rilasciata dunque una
concessione della durata di 37 anni a fronte di un
investimento di carattere infrastrutturale stimati in circa
445 milioni di euro (equipment circa 60 milioni) per la
realizzazione delle opere previste dal Piano Regolatore
Portuale nell’ambito del terzo bacino portuale, a levante
della citta. | nuovi banchinamenti daranno origine ad un
ampliamento di superficie pari a 79mila metri quadrati
rispetto agli attuali 42mila per una superficie totale di
piazzali pari a circa 121mila metri quadrati, necessari a
favorire aumenti di produttivita del terminal.
Il Terminal del Golfo si impegna ad assume l'onere della
realizzazione delle opere con il coinvolgimento di LIMAR
s.a., facente parte del Gruppo Arkas con sede in Istanbul
e del socio italiano, Fratelli Cosulich.

L'impatto occupazionale dell’operazione relativa al terzo
bacino portuale, secondo le previsioni contenute nel piano
industriale, a conclusione del periodo di avviamento, sara
di circa 545 occupati (contro gli attuali 182) tra occupazione
diretta occupazione indotta e occupazione indiretta.

L'investimento, sempre secondo il piano industriale, consentira
un aumento dei traffici passando dalla movimentazione di
circa 140.000 teu attuali, ai 465.000 teu nell’anno 2021 e
600.000 teu a regime.

Il Presidente dell’Ap, Lorenzo Forcieri, ha inoltre comunicato
ai membri del Comitato Portuale I'aggiudicazione della gara
per il servizio di imbarco/sbarco per i passeggeri provenienti
dalla navi da crociera mediante la piattaforma galleggiante
di Passeggiata Morin e le aree di banchina nella disponibilita
del’AP non assentite in concessione, all’associazione
temporanea di imprese avente come capofila la societa
spezzina “La Mercantile”, con Cambiaso & Risso Shipping
Services e SH. SE. Shipping Services.

La concessione, assegnata attraverso una gara indetta
dall’Autorita portuale spezzina con procedura aperta ha una
durata di dieci mesi, dal 30 marzo 2015 al 31 dicembre 2015.

Francesca Cuomo
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In Italia si abbassa il tonnellaggio di ro-pax

Nel mercato italiano ed europeo delle navi ro-pax e dei
traghetti inizia ad esserci scarsita di tonnellaggio, tenendo
conto di quelle che sono le attuali richieste del mercato ovvero
navi con elevate capacita passeggeri e velocita di crociera.
Soltanto pochi mesi fa il presidente e a.d di Grandi Navi
Veloci, Roberto Martinoli, aveva pubblicamente esposto
criticita e tendenze del mercato internazionale dei ferry,
dichiarando quanto segue: “Nel Mediterraneo uno dei pochi
traghetti costruiti di recente é stato il Taniv di Cotunav perché
la compagnia voleva una nave con un certo standard
qualitativo. In questi ultimi navi-prosegue Martinoli-moltissime
navi ro-pax si sono spostate dal Mediterraneo verso il Nord
Europa, il centro America ed altre aree del mondo. Noleggiare
naviglio di qualita & diventato recentemente molto complicato
e oltremodo costoso dato che molte navi vengono demolite
ed altre tendono ad essere assorbite in altri mercati”. Giusto
per fornire qualche cenno di cronaca, la rata giornaliera per
un moderno ro-pax dalla elevata capacita di carico lineare
e passeggeri si aggira attorno ai 20-30mila euro giornalieri.
Basti pensare che il traghetto Norman Atlantic, naufragato
lo scorso dicembre, era stato noleggiato dal gruppo Visentini
alla compagnia ellenica Anek Lines per un anno al costo
giornaliero di 16.500 euro. In questi primi quattro mesi
dell’anno, il mercato dei ro-ro, ro-pax tra noleggi ed acquisti
si & mostrato particolarmente effervescente in Italia: le principali
operazioni di acquisto-noleggio sono state effettuate dal
Gruppo Grimaldi Napoli, da Grimaldi Holding ed infine da TT
lines. Partiamo con ordine. Il Gruppo Grimaldi Napoli ha
completato I'acquisto di due ro-ro dalla compagnia spagnola
Acciona-Transmediterranea, chiamati rispettivamente
“Superfast Andalucia” e “Superfast Canarias”: le unita hanno
una capacita di carico tra i 3000 ed i 3464 metri lineari e
sono state cedute al prezzo di 9, 25 milioni di euro l'uno.

Secondo quanto dichiarato dall’a.d del gruppo Emanuele
Grimaldi- le navi a breve entreranno in linea andando a
rinforzare la linea merci tra Trieste e Patrasso con scalo
intermedio a Marghera o Ravenna. La compagnia TT Lines,
fresca di joint venture con Caronte & Tourist, ha restituito i
due traghetti “Trinacria” e “Partenope” che vengono sostituiti
con le unita “Cartour Gamma” e “Sorrento”. Anche Grimaldi
Holding ha approfittato della situazione sul mercato per
noleggiare uno dei suoi quattro ro-pax, l'unita “Forza”, alla
compagnia iberica Acciona-Transmediterranea per due anni.
Scarsita di tonnellaggio, normative antinquinamento
maggiormente stringenti e aumento dei noli suggeriscono
inoltre un nuovo modello di contratto time-charter al passo
coi tempi: BIMCO, associazione internazionale comprensiva
di diversi portatori di interesse nello shipping, lavora da due
anni in tale ottica ed il nuovo modello contrattuale dovrebbe
essere pronto per I'estate 2015. Fino ad oggi, le unita ro-
pax sono state noleggiate in time charter utilizzando modelli
contrattuali predisposti per altri settori come BALTIME,
GENTIME(quest’ultimo tipico del dry-cargo), NYPE. Il nuovo
contratto, comunemente chiamato dagli addetti ai lavori
‘ROPAXTIME”, tiene conto di aspetti rilevanti come
I'equipaggio impiegato dai noleggiatori, servizi alberghieri,
attrezzature, passeggeri, pulizia, victualing, lavanderia e
macchine da gioco: sono previste inoltre clausole contrattuali
relative in materia di clandestini, ISM, ISPS, sanzioni e
risoluzione delle controversie. Il processo di consultazione
dovrebbe terminare per maggio del 2015 e I'adozione del
nuovo contratto si dovrebbe tenere entro I'estate.

Stefano Carbonara

Pronto il progetto per I'accesso alla Stazione marittima di Venezia

Constatata I'ininfluenza sul regime idraulico della laguna
grazie ad alcune verifiche modellistiche, I'’Autorita™ portuale
di Venezia ha inviato alla Commissione di Valutazione di
Impatto Ambientale la documentazione utile a soddisfare tutti
i chiarimenti richiesti sul progetto di “Adeguamento via acquea
di accesso alla stazione marittima di Venezia e riqualificazione
delle aree limitrofe al Canale Contorta Sant’Angelo”. Il progetto
nasce dalla necessita’ statale di applicare nel piu™ breve
tempo possibile il decreto Clini-Passera individuando una
via alternativa di accesso al porto passeggeri che allontani
le grandi navi da San Marco, salvaguardando nel contempo
I'eccellenza portuale crocieristica veneziana e italiana. La
documentazione integrativa e’ stata redatta nei tempi previsti
grazie alla collaborazione delle istituzioni competenti per
legge a garantire la salvaguardia della laguna (Provveditorato
OO.PP ex Magistrato alle Acque) e la sicurezza della
navigazione (Capitaneria di Porto) oltre che delle istituzioni
scientifiche (Corila, Universita® e CNR) che mantengono da
tempo programmi di studio sul’ambiente lagunare e la sua
salvaguardia. Per dare seguito a questa utile condivisione di
informazioni e per poter estendere la collaborazione anche
ad altre istituti, e stato siglato un accordo che da” vita ad
una task force permanente di esperti per ogni ulteriore attivita’
di progettazione e monitoraggio del progetto del Canale
Contorta S.Angelo. La massa di studi raccolti o redatti per
I'occasione consente di sottolineare la grande valenza
naturalistica del progetto che e’ capace di “trasformare”
I’escavo di un canale nell’occasione per l'avvio della
ricostruzione morfologica, biologica e naturalistica della
laguna centrale ridotta in condizioni di degrado da una
incontrollata attivita® di sfruttamento, spesso fraudolento.
L'escavo del canale, di cui e stata constatata I'ininfluenza
sul regime idraulico della laguna grazie ad alcune verifiche

modellistiche, potra™ contribuire ad attuare il piano morfologico
della laguna (gia® redatto) grazie alla ricostruzione di velme
e barene per tramite di sedimi dei quali e’ stata gia” accertata
(da enti terzi) la qualita’. Ogni suggerimento o prescrizione
della Commissione in tal senso sara’ prezioso. La conferma
della bonta™ della soluzione Contorta-Sant'Angelo viene
anche dopo che si sono studiate tutte le possibili “vie”
alternative e, sebbene il decreto Clini-Passera non lo
richiedesse, sono stati valutati anche i progetti che
propongono “siti alternativi”’. Sono state organizzare due
Conferenze dei Servizi (del 14.11.2014 e 12.02.2015) i cui
esiti mostrano che tali progetti (nuova stazione crocieristica
a Marghera e avamporti alla bocca di Lido) presentano
insuperabili problemi di inadeguatezza tecnico-funzionale
e sotto i profili di safety&security. Nella documentazione
inviata APV comunque ribadisce la non contrarieta” a studiare
soluzioni diverse da Maritttima in un’ottica di lungo periodo
che porti alla ricollocazione dell’intero terminal crociere,
post realizzazione del terminale portuale d'altura (porto
offshore) e nella consapevolezza che questo comportera’
importanti investimenti e dovra® valutare gli effetti sullo
sviluppo di Porto Marghera in questa delicata fase di
trasformazione. Tali valutazioni devono essere comunque
affrontate con I'approfondimento degno di un nuovo Piano
Regolatore Portuale il cui iter e gia® stato avviato ma i cui
tempi certamente non collimano con la richiesta di trovare
una soluzione immediata ad una situazione definita
emergenziale.

Salvatore Carruezzo
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Problemi per la vendita della compagnia marittima di Stato francese Sncm

Sono mesi caldi per SNCM, I'ex compagna marittima di Stato
francese, alle prese con una travagliata procedura di
privatizzazione e con un contenzioso giudiziario di “ respiro”
europeo non ancora risolto: soltanto due mesi fa, I'avvocato
generale della Corte di Giustizia europea ha pronunciato le
proprie conclusioni sul contenzioso in atto tra la Commissione
europea e la Repubblica francese riguardante la restituzione
di oltre 220 milioni di euro di aiuti di stato. Tali aiuti, dichiarati
illegittimi, sono stati versati al’ex compagnia di stato francese
per garantire il sovvenzionamento del cosiddetto servizio di
continuita territoriale(denominato DSP) tra Francia e Corsica.
Secondo l'avvocatura generale, “le memorie difensive
elaborate dal governo francese sono state ritenute non
convincenti”: vale la pena citare in tal senso la messa in
liquidazione di SNCM, turbative di ordine pubblico, i rischi
collaterali derivanti dalla interruzione dei collegamenti con
la Corsica. La Corte di Giustizia europea, secondo i
“suggerimenti“ dettati dall’avvocatura generale, dovrebbe
pertanto condannare la Francia al pagamento di ammende
e al recupero dell’eventuale somma(si vocifera, attorno ai
600 milioni di euro, considerando anche gli interessi). |l non
semplice esito della controversia incidera direttamente sulla
procedura di vendita della stessa compagnia, attualmente
in amministrazione controllata da parte del Tribunale di
Marsiglia per effetto delle ristrettezze finanziarie. Allo stato
attuale sono circa tre le offerte finora avanzate: dopo l'uscita
di gioco di importanti player internazionali(tra cui figurano
Attica group e Grandi Navi Veloci), restano in corsa Baja
Ferries, I'ex presidente degli armatori francesi Christian Garin
(supportato dai coreani di Daewoo) ed infine I'imprenditore
corso dell’autotrasporto Patrick Rocca. Tutti i concorrenti
hanno all’'unisono subordinato la presentazione delle proprie
offerte d’acquisto alla garanzia di non restituzione dei 600
milioni di euro: il pretesto di tutto cid sarebbe una sorta di
discontinuita gestionale tra SNCM e il nuovo acquirente.
Tale discontinuita - sempre secondo I'avvocatura generale
- non sarebbe ammissibile poiché la nuova proprieta di

SNCM, esentata dalla restituzione degli aiuti illegittimi,
continuerebbe a godere di tale vantaggio alterando I'equilibrio
concorrenziale del mercato. Altra condizione per la
prosecuzione delle tre candidature ¢ il ridimensionamento
radicale dell’'organico della compagnia: dai 2000 addetti( di
cui ben 1500 a tempo indeterminato) si dovrebbe passare
ad un numero di 700, 900 unita. A complicare la difficile
trattativa per la cessione di SNCM si & aggiunta in questi
primi giorni di aprile una sentenza del tribunale amministrativo
di Bastia(Corsica): la ricorrente Corsica Ferries, concorrente
di SNCM, aveva partecipato nel 2013 al bando di gara per
I'affidamento del servizio pubblico(DSP) di collegamento
tra Corsica e Francia e aveva perso. Con tale sentenza, a
partire dal primo ottobre 2016 verra annullato tale contratto
con un anticipo di 7 anni rispetto alla scadenza naturale,
prevista per il 2023. Le motivazioni della sentenza non sono
state ancora pubblicate ma si sostiene che la bocciatura
della candidatura di Corsica Ferries non sia stata
adeguatamente motivata nel 2013 da parte dellAssemblea
regionale della Corsica: SNCM e La Meridionale erano gia
affidatari del servizio pubblico sin dal 2007. La sentenza
inoltre ha cancellato 'assegnazione di ben 96 milioni di euro
all’anno di cui 57,5 milioni a Sncm e 38,5 milioni a La
Méridionale. La mancata erogazione dei finanziamenti
pubblici potrebbe rendere SNCM ancor meno appetibile
dato che tutte le offerte pubbliche d’acquisto della compagnia
prevedevano gli introiti derivanti dal DSP( si tratta di quasi
600 milioni di euro, esattamente la stessa somma che
andrebbe restituita a Bruxelles per la procedura d’infrazione):
se, dopo il verdetto del Tribunale di Marsiglia, la vendita
non dovesse perfezionarsi, 'eventuale liquidazione della
compagnia stimolerebbe gli appetiti di moltissimi operatori
marittimi europei, pronti a darsi la guerra tra Corsica, Francia
e Africa settentrionale.

Stefano Carbonara

Nel 2015 in Italia traffico crocieristico di 10,9 milioni di passeggeri

Circa 10,9 milioni di passeggeri movimentati attesi (+5,4%)
e 4.566 toccate nave (-2,3%), con Civitavecchia, Venezia e
Napoli confermati sui primi tre gradini del podio grazie,
rispettivamente, a circa 2,3 milioni (+9,6%), 1,5 milioni (-
10%) e 1,2 milioni (+7,7%) di passeggeri movimentati e 806
(-3,1%), 498 (+2%) e 430 (+7,8%) toccate nave. Queste, in
sintesi, le previsioni aggiornate del traffico crocieristico atteso
in Italia nel 2015 (imbarchi, sbarchi e transiti) elaborate da
Risposte Turismo — societa di ricerca e consulenza a servizio
della macroindustria turistica — e contenute all’interno dello
“Speciale Crociere 2015”, pubblicazione dedicata
allandamento del settore in Italia giunta alla quinta edizione.
Tali dati, frutto delle informazioni ottenute da 40 scali, realta
nel 2014 rappresentative del 94% del traffico passeggeri e
del 91% delle toccate nave, confermano la ripresa del mercato
crocieristico nazionale annunciata lo scorso ottobre a Napoli
in occasione della quarta edizione di Italian Cruise Day. “Con
alcune interessanti scelte di deployment delle compagnie —
ha commentato Francesco di Cesare, Presidente di Risposte
Turismo - I'ltalia tornera nel 2015 a registrare movimenti di
traffico in crescita sul’anno precedente. Sono alcuni esempi
la Allure of the Seas di Royal Caribbean con scali regolari
a Napoli, Civitavecchia e La Spezia, la Preziosa e la Divina
di MSC Crociere itineranti nel Mediterraneo occidentale, fino
alle novita rappresentate dall'overnight di Costa Mediterranea
a Trieste o la MSC Magnifica a Brindisi”. “La riflessione
prima, e I'azione poi — ha proseguito di Cesare - dovranno
essere puntate a come far si che questa ripresa possa
trovare consolidamento nei prossimi anni, consentendo, e

giustificando, nuovi investimenti tanto sul fronte delle
compagnie quanto su quello dei porti”. Oltre alle previsioni
aggiornate 2015, lo “Speciale Crociere 2015” elaborato da
Risposte Turismo contiene anche i dati definitivi del traffico
crocieristico registrato nel 2014 nei 45 porti italiani interessati
dal turismo crocieristico. Piu in particolare, il 2014 si & chiuso
con una contrazione del -8,2% rispetto al 2013, per un totale
di circa 10,4 milioni di passeggeri movimentati, valore piu
basso degli ultimi 4 anni. La contrazione ha riguardato anche
il numero di toccate nave, passate dalle 5.159 del 2013, alle
4.670 del 2014 (-9,5%). Focalizzando I'attenzione sulle
regioni, nel 2014 la Liguria ha conquistato per la prima volta
la leadership, in virtu di circa 2,4 milioni di passeggeri
movimentati (+4,7% sul 2013) e 930 toccate nave (+12,2%),
valori pari, rispettivamente, al 22,9% del traffico crocieristico
nazionale e al 19,9% del totale toccate nave registrato lo
scorso anno nel nostro Paese. A seguire, per quanto riguarda
il traffico crocieristico, il Lazio, con circa 2,1 milioni movimentati
(-15,6% sul 2013), pari al 20,7% del totale nazionale e il
Veneto, con circa 1,7 milioni movimentati (-4,4%), pari al
16,7% del traffico crocieristico nazionale. Per quanto riguarda
invece le toccate nave, dopo la Liguria, ancora al primo
posto, figurano il Lazio e la Sicilia, con 876 e 723 accosti
ciascuna, in calo rispettivamente del 12,3% e del 12,7%
rispetto ai valori del 2013.

Salvatore Carruezzo
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Porto di Livorno, tra risultati e nuovi mvestlmentl

Grandi opere; attivita di manutenzione ordinaria e
straordinaria, decine di accordi di partenariato e cooperazione
per la promozione dello scalo labronico, e poi ancora: le

iniziative sul fronte della integrazione tra porto e interporto, |

le innovazioni tecnologiche a servizio della comunita portuale

per le operazioni di scambio documentale telematico, le

attivita di formazione e sviluppo delle professionalita, le
nuove sfide sul fronte della terminalizzazione ferroviaria
dello scalo labronico e il salvataggio del’ALP, la societa che
ai sensi dell’art.17 fornisce manodopera alle imprese portuali.
La relazione sulle attivita del 2014 stilata dall’Authority e
presentata in Comitato Portuale mette a segno un saldo
positivo migliore di quanto registrato negli anni passati, su
molti fronti. Ad illustrarne i contenuti € stato il segretario
generale Massimo Provinciali, che ha parlato di un «momento
particolarmente positivo per Livorno, che trova conferma
non soltanto nel rinnovato interesse di molti operatori per
lo scalo labronico, ma anche nell'impegno concreto degli
uffici dell’Autorita Portuale a portare a termine, con successo,
gran parte dei compiti loro assegnati». «Se oggi Livorno si
trova davanti alle reale opportunita di invertire la propria

rotta e di imporsi all’attenzione degli operatori internazionali

— ha detto Provinciali - lo dobbiamo anche a quanto siamo
riusciti a seminare nel 2014». E la semina, nel 2014, é stata
particolarmente proficua, a cominciare dalle opere
infrastrutturali messe in cantiere. Il completamento della

banchina della Sponda Est della Darsena Toscana (lavori |
ultimati a marzo del 2014); il banchinamento della Darsena j
Calafati (lavori avviati nel 2014 e terminati all'inizio dell'anno |§

successivo); la realizzazione del cunicolo e 'attraversamento

con microtunnel del canale di accesso (gare giu aggiudicate); p

il consolidamento della banchina del pontile 12 a radice

della Darsena Petroli (aggiudicata); la costruzione della P
seconda vasca di colmata (terminata a marzo) e I'escavo g8
del canale tra la Darsena Nuova e la Banchina (opera @

terminata), sono soltanto alcune delle opere avviate o
terminate nell’anno appena trascorso, e I'’elenco sarebbe
molto piu lungo se ad esso si aggiungessero tutte le attivita
di manutenzione ordinaria e straordinaria del porto e quelle
di dragaggio, di cui si citano solo a titolo di esempio I'escavo
dell’area antistante il lato nord del Molo Italia e
I'approfondimento del primo lotto della banchina prospiciente
la Torre del Marzocco. «In questi ultimi anni - ¢ la riflessione
che il segretario generale ha consegnato ai membri del
Comitato Portuale -, abbiamo messo a disposizione del
porto competenze, professionalita e risorse economiche, e
lo abbiamo fatto nella speranza di riuscire a rendere il nostro
scalo sempre piu competitivo e dinamico. | recenti
avvenimenti sembrano darci ragione». |l riferimento & al
ritorno della compagnia israeliana Zim; all'ingresso di Msc
e Grimaldi nelle compagini societarie di Lorenzini e Sintermar;
ai recenti insediamenti delle multinazionali Masol in porto
e della General Eletric all'Interporto; ai collegamenti con la
Uasc e, soprattutto, all’approvazione finale del Piano
Regolatore Portuale da parte del Consiglio Regionale,
avvenuta a fine marzo. Ogni tassello sembra andare al
proprio posto e formare un puzzle complesso, all'interno
del quale trovano spazio anche le ambizioni ferroviarie di
un porto che, entro la fine dell’anno, avra una moderna
stazione ferroviaria in Darsena Toscana e un collegamento
diretto con la linea Roma-Genova, lato Pisa. Non solo,
parallelamente é stato attivato un filone di opere di
infrastrutturazione ferroviaria che colleghera la linea Tirrenica
all’Interporto Amerigo Vespucci: si tratta del progetto
“Raccordo”, col quale sara possibile realizzare tre cose: un
bypass col quale separare a Pisa il traffico passeggeri da
quello cargo; la connessione ferroviaria tra I'Interporto
Vespucci e la Pisa-Collesalvetti-Vada e lo scavalco della
linea tirrenica. Sono interventi prioritari, per i quali sono gia

stati trovati i fondi, e che sono gia stati inseriti nel Piano
Nazionale della Logistica. E prioritari sono anche gli interventi
finalizzati alla telematizzazione delle operazioni portuali: il
Tuscan Port Community System, che da luglio 2013 trasmette
i dati ufficiali del traffico marittimo necessari per I'avvio delle
procedure di preclearing, €, per ammissione dello stesso
Provinciali, una solida realta; nel 2014 sono anche state
attivate le procedure in via telematica e semplificata per il
ritiro dei container pieni, accelerando nel complesso i tempi
necessari al carico/scarico della merce. Inoltre, sempre nel
2014, sono stati avviati progetti di livello internazionale sul
fronte del rifornimento, deposito e distribuzione del’'LNG:
«L’attivita svolta in questi ultimi tre anni in nel settore
dellEnergia — ha spiegato Provinciali — ha permesso di
definire un piano strategico di investimenti e servizi per 'ILNG
nel porto di Livorno. Siamo stati i primi in Italia ad aver
realizzato uno studio di fattibilita relativo ad infrastrutture di
deposito/refuelling di LNG e oggi possiamo dire di aver
assunto un ruolo centrale in molti progetti comunitari legati
al consumo e alla distribuzione del Gas naturale liquefatto».
Oltre le attivita di promozione del porto (in questo campo
sono infatti stati siglati due accordi di cooperazione con porti
in via di sviluppo, come Ashdod e Santos, mentre nel corso
di eventi e fiere sono stati presi contatti con decine di operatori),
merita una particolare attenzione il piano messo in piedi
dall’Authority per salvare 'ALP: I'ingresso da parte dell’Apl
nella compagine societaria dell'art. 17, con il 49% delle quote,
ha permesso alla societa fornitrice di manodopera in porto
di continuare a svolgere la propria attivita regolarmente,
senza ripercussioni negative per il personale.

Francesca Cuomo
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Il mercato crocieristico europeo ragglunge il suo massmo storlco

Pierfrancesco Vago, Presidente dell’associazione
internazionale degli operatori del settore crocieristico (CLIA),
ha annunciato, durante la trentunesima edizione della
conferenza annuale Cruise Shipping Miami, che mai come
nel 2014 i turisti europei hanno scelto la crociera per le loro

vacanze, con un aumento dello 0,5% rispetto ai dati 2013. S
il mercato ==y

Dall’inizio della crisi economica nel 2008,
crocieristico europeo € cresciuto del 44%, dando prova
della capacita di resilienza del settore.

Secondo gli ultimi dati disponibili, I'impatto economico
dell'industria crocieristica ha raggiunto i 40 miliardi di euro
nel 2013, offrendo quasi 340.000 posti di lavoro.
Pierfrancesco Vago, Presidente di CLIA Europe e Presidente
Esecutivo di MSC Cruises, ha dichiarato: “Ancora una volta,
il numero elevato di turisti europei che hanno scelto una
vacanza in crociera ha segnato un nuovo record —
raggiungendo la cifra di 6,39 milioni di passeggeri —
nonostante le attuali difficolta economiche in Europa.
Grazie ai nostri sforzi, la crociera ha dimostrato di saper
essere una scelta eccellente per milioni di passeggeri in
Europa e oltre, offrendo un ottimo rapporto qualita-prezzo”.
Nel 2014 la Germania € stata il primo mercato europeo con
1,77 milioni di passeggeri, mentre la Francia ha consolidato
la sua posizione di quarto mercato di provenienza europeo,
con la notevole crescita del 13,7%.

Allo stesso tempo c’e stata una diminuzione delle capacita
di distribuzione nel Mediterraneo, che ha colpito vari mercati,
dovuta alle scelte strategiche delle singole compagnie e
allo scenario di difficolta economica in Europa.
Riguardo la crescita dello 0,5% registrata nel 2014, Vago
non ha dubbi.

“Potrebbe sembrare un risultato modesto, ma se si pensa
alla situazione economica europea, possiamo considerarlo
un risultato eccezionale, che da continuita al trend di crescita
anno su anno della nostra industria. Mentre I'Europa lotta
per uscire dalla crisi economica, il nostro settore ha
continuato a crescere.

Dal 2008 siamo cresciuti di un incredibile 44%”. Poi ha
concluso: “La crescita lenta di quest’anno ci ricorda che il
successo hon va mai dato per scontato.

Siamo ottimisti riguardo al futuro, vediamo che la domanda
globale di crociere € in crescita e sappiamo che le opportunita
per 'Europa sono molteplici — dai bassi tassi di penetrazione
del mercato fino al lancio di nuove navi.

Ma dobbiamo impegnarci ancor piu al fianco degli
stakeholder e dei decision maker per vincere le sfide comuni
e aumentare la nostra influenza per un’Europa piu business-
friendly”.

Raphael von Heereman, Segretario Generale di CLIA
Europe, dichiara: “Ci sono ancora molte sfide da affrontare
nel contesto europeo, tra cui la revisione del Codice Europeo
dei Visti. Se non agiamo rapidamente per adottarlo, 'Unione
Europea rischia di perdere competitivita nei confronti di
paesi terzi come anche importanti ricavi, investimenti e
posti di lavoro.

Al contrario, un’adozione veloce di un Codice dei Visti
intelligente andrebbe a supportare il turismo europeo
consentendo all'industria crocieristica di contribuire ancor
di piu all’economia europea e alla societa”.

Con 842.000 passeggeri, I'ltalia rimane il terzo mercato di
provenienza piu grande d’Europa, nonostante un calo del
3,1%.

Questa diminuzione & dovuta a un cambiamento di capacita
e distribuzione dal Mediterraneo ai Caraibi.

Tuttavia, il Mediterraneo domina ancora il mercato italiano,
che é stato destinazione per il 79% dei passeggeri nel 2014.
Con una crescita media dei passeggeri del 3,9% dall’inizio
della crisi, anche il mercato italiano dimostra la forte resilienza
del settore.
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Per Francesco Galietti, direttore nazionale CLIA ltalia, “questi
dati dimostrano come in un contesto globale I'ltalia continui
ad essere uno dei poli principali della crocieristica mondiale.
La presenza dell'industria crocieristica comporta enormi
benefici economici per I'ltalia e per il suo patrimonio culturale.
La crocieristica € fondamentale anche per la creazione di
nuovi posti di lavoro: solo nel 2014 sono stati generati oltre
100.000 posti di lavoro, con un incremento di circa il 3%
sull’anno precedente”.

Dati principali riguardanti CLIA Europe: 6.387.000 cittadini
europei hanno viaggiato in crociera nel 2014, segnando un
massimo storico.

Questo denota una crescita dello 0,5% del mercato europeo,
in confronto all’'anno precedente.

Il numero di turisti europei che hanno scelto una vacanza
in crociera € cresciuto del 44% dal 2008, quando la crisi
economica ha avuto inizio.

L'industria crocieristica ha vissuto una crescita anno su
anno.

La Germania € diventata il primo mercato europeo con 1,77
milioni di passeggeri, in crescita del 5%, principalmente
grazie all’aumento di capacita delle compagnie tedesche
AIDA e TUI Cruises.

| porti inglesi hanno perso capacita che, pur portando ad
un aumento delle fly cruises, ha determinato una diminuzione
complessiva del 4,8 % del numero di passeggeri britannici
a bordo di navi da crociera nel 2014.

L'ltalia rimane il terzo piu ampio mercato di provenienza,
nonostante una diminuzione del 3,1%, giustificata dalla
riduzione della capacita di distribuzione nel Mediterraneo.
La Francia ha raggiunto una crescita impressionante (13,7%),
consolidando la sua posizione di quarto mercato di
provenienza per il settore crocieristico.

La Spagna continua a decrescere (-4,5%) a causa della
diminuzione della capacita nel Mediterraneo e la chiusura
delle operazioni di Iberocruceros, anche se il calo di
guest’anno e stato molto piu leggero rispetto ai due anni
precedenti. Il mercato della Scandinavia ha visto un
incremento del 5,6% quest’anno.

Nel 2013, secondo gli ultimi dati disponibili dal nostro
European Economic Contribution Report, I'industria in Europa
ha generato piu di 339.000 posti di lavoro e 39,4 miliardi di
euro in benefici economici ogni anno.

Salvatore Carruezzo
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lIl Edizione del Gran Premio di Motonautica F2 In Shore a Brindisi

Il Circolo Nautico “Porta d’Oriente”, in sinergia con tutti i soggetti
pubblici e privati coinvolti, anche quest’anno organizzera a Brindisi,
dal 29 giugno al 5 luglio, la tappa del Gran Premio d’ltalia F2 in-
shore, che ha fatto registrare nella seconda edizione circa 60.000
presenze provenienti da tutta Italia. Sport di grande fascino e
tradizione, la Motonautica & associata a valori come Competizione,
Coraggio, Glamour, capace di offrire uno spettacolo mozzafiato,
che unisce tecnologia all’avanguardia ad un’ambientazione
spettacolare: il Porto interno di Brindisi, di fronte al Castello Alfonsino,
che domina lo specchio d’acqua in cui i bolidi del mare si sfideranno,
senza esclusione di colpi, ad una velocita di 200 Km per aggiudicarsi
il podio. Alta competizione e spettacolo saranno i protagonisti di
questa nuova edizione. Infatti, a corredo dell’iniziativa sportiva,
sono previste dimostrazioni con flyboard e moto d’acqua, prove
dimostrative con barche da corsa, spettacoli acquatici,
l'organizzazione del Festival dei Giovani, con la consegna del Trofeo
Coni, una cena di gala al cui parteciperanno gli equipaggi, gli
sponsor e personalita politiche/istituzionali e, infine, animazione e
intrattenimenti musicali organizzati sul suggestivo Lungomare
Regina Margherita. Non basta. Quest’anno la manifestazione
brindisina sara anche una delle tappe ufficiali della prestigiosissima
competizione offshore “Venezia-Montecarlo gara internazionale di
motonautica d’altura” che avra luogo dal 1 al 12 luglio 2015, in 10
tappe. La manifestazione prevede |'allestimento del Venezia
Montecarlo Village, struttura ideata per veicolare la manifestazione
al grande pubblico, aprendo alla cultura, alla moda ed allo spettacolo,
I'ambito sportivo che caratterizza la parte competitiva della Venezia
Montecarlo. All'interno dei Village sono previsti stand istituzionali
e commerciali, spazi espositivi per eventi, spettacoli e meeting. In
acqua scenderanno i bolidi di categoria F2, F4 e GT15 come nella
scorsa edizione. L'appuntamento € previsto su lungomare Reginaf a a
Margherita che ospitera anche il paddock per i piloti. Il palcoscenico
saranno le ormai collaudate banchine del lungomare da cui glif&"
spettatori potranno vedere le prove e le gare a due passi dai piloti. =
Lo specchio acqueo su cui sara disegnato il tracciato della garaf=
sara quello del porto interno. La Federazione italiana motonautica|

e la Capitaneria di porto studieranno il percorso insieme propriof
per garantire la sicurezza degli spettatori. “Ormai &€ un’organizzazione
ben collaudata - spiega Giuseppe Danese, amministratore del|&
Circolo nautico Porta d’Oriente che organizza I'evento sportivo e [
presidente del Distretto nautico di Puglia - ma stiamo preparando @
alcune importanti novita. Ormai i brindisini e non solo sono
appassionati di motonautica. Del resto vedere cosi da vicino lo
spettacolo di questi bolidi del mare € davvero emozionante per
tutti. La nostra speranza & che anche nei prossimi anni si possa
mantenere anche nei prossimi anni. Ci impegneremo per farlo”.
Quest’anno infatti & 'ultima edizione prevista dalla convenzione di
tre anni che ha consentito di disputare queste gare a Brindisi anche
nel 2013 e nel 2014. A Brindisi sono attesi decine di team
internazionali provenienti da ogni parte del mondo che stazioneranno
nel cuore della citta in uno spazio riservato del lungomare. Per gl
spettatori sara I'ennesima occasione di osservarli da vicino in|.
ognuna delle operazioni dalle maestranze che mettono in acqua if
mezzi attraverso le gru alle lunghe ore di prove e di allenamento
sulla pista. L'evento si concludera con una grande premiazione di
tutti i vincitori delle diverse categorie.

Francesca Cuomof
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