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FROM SEA FOR SEA

Le coste italiane e i suoi porti rappresentano la naturale
soluzione di accesso ad un entroterra ricco di fattori
di attrattivita per i turisti. Basti pensare al solo segmento
delle crociere: si parla di quasi 5.000 accosti di navi
in oltre cinquanta porti con grandi numeri di flusso di
passeggeri. Il merito va sicuramente alle compagnie
di navigazione che hanno saputo coniugare il binomio
turistico “nave piu citta” rispondendo a una domanda
culturale che interessa sempre piu I'ltalia. Lo stesso
merito va anche all'impegno di numerose istituzioni,
operatori portuali e terminalisti che hanno garantito
un’operativita efficiente e soddisfacente per le diverse
tipologie di viaggiatori. E allora la riforma sulla portualita
italiana, tanto auspicata, non dovra rimanere sulla
carta e consentire ancora una volta a ogni singola
realta di competere con le altre. La riforma Delrio ha
sancito 'impegno del Governo a ritornare a fare politica
portuale dal centro: dragaggi, ferro bonus, mare bonus,
controlli doganali, forte semplificazione nella redazione
dei Piani Regolatori Portuali. | cinquantasette porti
italiani di valenza nazionale e internazionale saranno
governati dalle quindici Autorita di Sistema Portuale
che sono a loro volta controllate da un tavolo di
coordinamento ministeriale per i vari indirizzi strategici
pianificati. Ora, per una buona performance crocieristica
con chiari obiettivi per un territorio, oltre a navi buone
e confortevoli (compagnie di navigazione e
cantieristica), occorrono: buoni servizi portuali, servizi
per 'accoglienza che abbiano - come si dice - il giusto
appeal. Importanti saranno i servizi logistici per
consentire ai turisti/crocieristi di raggiungere tutti i
presidi culturali di un territorio. Serviranno operatori
del cruising per una biglietteria integrata sia per la
parte culturale sia per quella riguardante la mobilita.
C’é bisogno di porto, di citta e di territorio sempre piu
attrattivi.

L’editore

Salvatore Carruezzo
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SPECIALE

CROCIERE

L’iter di approvazione del nuovo Piano
Operativo 2017-2019 dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno centrale si & concluso.
L’Organismo di partenariato ha espresso il
proprio consenso cosi come previsto dalla
legge.

Il documento di programmazione stabilisce,
in uno scenario euromediterraneo, le direttrici
di sviluppo integrato dei porti di Napoli, Salerno
e Castellammare di Stabia.

Il Piano é stato inviato dal Presidente
dell’AdSP al Ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti Graziano Del Rio.

Dopo la costituzione del Comitato di Gestione,
la nomina del Segretario Generale e
l'insediamento del Comitato di Gestione, viene
cosi approvato, primo in lItalia, il Piano
Operativo che delinea la strategia di sviluppo
in un’ottica di sistema campano della
portualita, puntando sui servizi e sull’
intermodalita.

Per quanto riguarda gli investimenti,
I'attenzione € concentrata sull’attuazione dei
programmi fissati nel Grande Progetto,
finanziati dalla UE e dalla Regione Campania
per i porti di Napoli e Salerno: dragaggi,
collegamenti stradali e ferroviari, infrastrutture
fognarie e idriche.

Il Piano arriva al termine di diverse sedute
del Comitato di Gestione ad esso dedicate e
a valle di due riunioni con I'Organismo di
Partenariato, composto dai rappresentanti
delle forze economiche, sociali e dai
rappresentanti degli operatori dei porti di
Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia,
che hanno contribuito alla definizione del POT.
“Nasce con questo piano operativo- ha
precisato Pietro Spirito- una programmazione
di sistema portuale del Tirreno centrale

Intendiamo accelerare la realizzazione degli
interventi in corso al fine di rendere
maggiormente competitivo il sistema del
Tirreno centrale rispetto alla portualita
mediterranea”

Ammonta a 141 milioni il piano di investimenti
per lo scalo partenopeo, 73 milioni quelli
stabiliti per lo scalo salernitano. Tra le opere
ritenute di primaria importanza vi sono, per
Salerno e per Napoli, il piano dei dragaggi;
il completamento della Nuova Darsena di
Levante e il nuovo collegamento viario e
ferroviario per lo scalo partenopeo; per
Salerno obiettivi primari sono il
completamento della “Porta Ovest”,
I'allargamento della imboccatura del porto e
il potenziamento del terminal traghetti per
traffico ro-ro; per Castellammare di Stabia,
il piano punta a valorizzare il porto per
I'attracco di mega-yacht e per il rilancio
dell'industria cantieristica.

“L’indirizzo strategico- ha affermato il
Presidente Spirito- € potenziare il sistema
campano, sistema portuale multipurpose ,
sostenuto da un bacino demografico ad alta
densita di popolazione ( 14 milioni di abitanti)
e dalla presenza di importanti poli produttivi,
che si estendono dalla Campania alla
Basilicata, alla Puglia settentrionale e al
basso Lazio. La previsione di istituire zone
economiche speciali (ZES), che coinvolgono
i territori dei porti di Napoli, Salerno e
Castellammare, pud rappresentare uno
strumento di politica industriale rilevante per
lo sviluppo economico della portualita, in
quanto consentirebbe di ispessire e
consolidare il tessuto produttivo regionale,
attraendo l'attenzione delle compagnie
armatoriali. Stiamo lavorando con il Governo

integrando i porti della Campania per e con la Regione Campania per realizzare

valorizzare le opportunita di sviluppo. Obiettivo
primario sara quello di portare a compimento
le opere infrastrutturali in corso.

questo obiettivo”.

Salvatore Carruezzo
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L’Europa e la Safety of Shipping

Individuare le tecnologie e altre misure per
migliorare la sicurezza marittima sono obiettivi
primari di ogni Stato costiero.

Oggi s’impone, anche a livello europeo, una
valutazione sull’'impatto dei simulatori marittimi,
sistemi anticollisione, una migliore manovrabilita,
e le relative tecnologie, per cercare di analizzare
'elemento umano come fattore d’incidenti in mare.
Occorre valutare il livello complessivo di rischio,
individuare le statistiche per la verifica del rischio,
individuare importanti fattori di riduzione del rischio,
e identificare i casi per una valutazione meritevole
di azioni specifiche di riduzione dei rischi per la
sicurezza in mare in acque costiere.
La Commissione europea, Direzione generale
dei trasporti, ha invitato la Guardia Costiera di
ogni singolo Stato membro a promuovere analisi
di tale tipo per la sicurezza della navigazione in
acque costiere.

Infatti, la Guardia Costiera ha il compito per legge
a indagare su ogni incidente che coinvolge una
nave, battente bandiera dello Stato, a prescindere
dalla posizione geografica dell’incidente; inoltre,
tutti gli eventi che accadono in acque territoriali
dello Stato sono ugualmente indagati,
indipendentemente dalla bandiera della nave in
questione.

Le varie fonti di rischio che intervengono in un
incidente possono essere individuate in ambienti
che riguardano: le circostanze non connesse alla
nave, la costruzione della nave e l'ubicazione
delle apparecchiature di bordo, condizioni tecniche
relative agli apparecchi a bordo, condizioni
riguardanti 'uso e la progettazione di attrezzature,
cargo, la salvaguardia e il trattamento delle merci
e bunker, comunicazione, organizzazione, le
procedure e le routine, ed infine la insufficiente
competenza formale e reale per attivita (corsi,
esami e addestramento simulatori).

Su quest’ultimo fronte, le molteplici analisi
d’incidenti di navi, eseguite dalle varie Autorita
Marittime dislocate nel mondo, concludono
sull'estrema importanza del “fattore umano”. Infatti,
nella maggioranza dei casi — sinistri marittimi —
incidente & dovuto a una o piu delle seguenti
fonti di rischio che costituiscono il cd fattore
umano: scarsa competenza equipaggio,
mancanza di comunicazione, assenza di una
corretta manutenzione e di applicazione di norme
di sicurezza o di altre procedure, formazione
inadeguata.

Sul capitolo istruzione e formazione del personale
imbarcato su navi € evidente che dovra essere
importante e corretta.

Questo costituisce una delle misure piu importanti
di riduzione del rischio.

Rigorosi programmi nazionali d’istruzione nautica,
chiara e non generalista del campo trasportistico
e della logistica, garantirebbero la corretta
applicazione di una scienza moderna della
navigazione: saper condurre una nave non é
sufficiente per “essere marinaio”.

E la formazione con i simulatori marini
rafforzerebbe questo requisito, perché una “realta”
nautica, oggi, pud essere tradotta in una virtuale
declinata in tutte le circostanze di nave, con fattori
tecnici, ambientali e umani.

Certamente, prendere lezioni al simulatore navale
non esaurisce tutta la competenza necessaria per
navigare; tuttavia, & chiaro che maggiore enfasi
su questa modalita didattica riduce il livello generale
di rischio su base media.

Cosi come avveniva prima dei sistemi anticollisione
automatizzati, s’istruivano gli allievi a determinare
tutti gli elementi di una previsione cinematica,
valutare una situazione per poi decidere per una
manovra in sicurezza.

Molti studi internazionali di perizie navali, compresi
i P&l Club, oggi affermano I'importanza del Codice
ISM (International Safety Management) a garanzia
della sicurezza marittima.

E’ ancora presto per valutare I'impatto ISM sulla
sicurezza delle navi; ci vorranno ancora anni per
accertare il legame causaleffetto d’incidenti per
omesso Codice ISM.

Tuttavia, il fatto che la certificazione ISM implica
il monitoraggio e controllo di tutte le procedure
relative al funzionamento della nave, significa che
il rischio che una situazione possa sfuggire di
mano é ridotto al minimo.

Senza tralasciare, poi, che in molti incidenti
recensiti negli ultimi anni, sono dovuti a fattori
esterni come il cattivo tempo che si combina con
lo stress del fattore umano.

Per esempio, se il Comandante ha preso le misure
adeguate (riduzione di velocita, variazione di rotta,
rifugio in acque sicure, invio di segnali di soccorso,
ecc.), l'incidente potrebbe non essersi verificato,
anche con condimeteomarine avverse.
Un ruolo importante nel regime normativo
internazionale sulla sicurezza marittima lo svolge
I’Organizzazione Internazionale Marittima (IMO)
ed in particolare la convenzione SOLAS (Safety
Of Life at Sea); altri esempi sono la convenzione
STCW (Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers) e il codice per le
unita ad alta velocita.

Ultimi, ma non meno importanti, gli Stati di
bandiera, gli Stati di approdo e le Societa di
Classificazione navale hanno un ruolo chiave
nell’attuazione e nel rispetto delle norme di
sicurezza marittima.

Abele Carruezzo
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Approvato il Regolamento UE per i servizi portuali
e trasparenza finanziaria dei porti

E’ entrato in vigore qualche giorno fa, sebbene la sua
applicazione decorrera dal 24 marzo 2019, il
Regolamento UE n. 352/2017 che istituisce un quadro
normativo per la fornitura di servizi portuali e norme
comuni in materia di trasparenza finanziaria dei porti.
Tra i vari preamboli di siffatta normativa vi ¢é il
convincimento che “facilitando I'accesso al mercato dei
servizi portuali e introducendo la trasparenza finanziaria
e I'autonomia dei porti marittimi si contribuira a migliorare
la qualita e I'efficienza dei servizi forniti agli utenti dei
porti e a creare un clima piu favorevole agli investimenti
nei porti, contribuendo di conseguenza a ridurre i costi
per gli utenti dei trasporti e a promuovere il trasporto
marittimo a corto raggio e una migliore integrazione del
trasporto marittimo con quello ferroviario, stradale e per
vie navigabili interne”.

Innanzitutto, il Legislatore comunitario si & premurato
di passare in rassegna nonché qualificare i c.d. servizi
portuali tra i quali si annoverano, in ordine, il rifornimento
di carburante, la movimentazione delle merci, 'ormeggio,
i servizi passeggeri, la raccolta dei rifiuti prodotti dalle
navi e dei residui di carico, il pilotaggio ed, infine, i servizi
di rimorchio.

Restano esclusi, pertanto, i servizi di pilotaggio cosi
come le prestazioni di servizi di movimentazione merci
e servizi passeggeri nei porti in cui I'accesso a tale
mercato viene garantito mediante appalti pubblici “almeno
che lo Stato membro non comunichi alla Commissione
la volonta di applicare tale normativa anche ai suddetti
servizi” (articolo 10, paragrafi 1 e 2).

Si legge all’articolo 3 come la fornitura dei servizi portuali
potra essere soggetta a diverse condizioni quali,
rispettivamente, il possesso di requisiti minimi, I'esistenza
di limitazioni al numero di prestatori, 'obbligo di esercizio
di servizio pubblico, I'esistenza di restrizioni applicabili
ad operatori interni.

Tra l'altro € stata predisposta un’apposita procedura
per garantire la conformita ai requisiti minimi (ex multis
le qualifiche professionali, la capacita finanziaria, il
possesso di adeguate attrezzature, la disponibilita del
servizio a carattere “continuativo”, la conformita alle
regole di sicurezza ambientale e portuale ecc.); vieppiu
si obbliga “I'ente di gestione del porto a concedere e/o
rifiutare, dandone adeguata motivazione, il diritto di
fornire servizi portuali entro un termine ragionevole, mai
superiore a 4 mesi’.

;: YACHT =
2 DANESE PO SERVICE e

Come gia anticipato, € ammissibile la prestazione di un servizio
portuale anche da parte di un operatore interno: I'ente di gestione
del porto puo, in prima persona e/o avvalendosi di un organismo
sotto il suo controllo, fornire tali servizi purche I'operatore interno,
al pari degli altri concorrenti, possegga i summenzionati requisiti
minimi.

Inoltre, massima attenzione €& stata riposta nel presente
regolamento per quanto concerne il mantenimento dei diritti dei
lavoratori: “sono fatte salve, cosi recita 'articolo 9, le legislazioni
dell’'Unione e nazionali, compresi gli accordi collettivi applicabili
tra le parti sociali, 'ente di gestione del porto o I'autorita
competente”.

E veniamo ora alla tanto sospirata trasparenza finanziaria dei
porti (articolo 11), resasi oramai ineluttabile in un contesto
economico dove, per anni, il chiarore ha prevalso sulla chiarezza.
E’ il trionfo della contabilita, piu etica che generale, che deve
tracciare i sentieri delle relazioni finanziarie tra le autorita pubbliche
e gli enti di gestione del porto nonché dei finanziamenti pubblici
assegnati per lo sviluppo dei porti.

| diritti per i servizi portuali, ad esempio, dovranno essere fissati
in modo trasparente, obiettivo e non discriminatorio, e dovranno
essere proporzionati al costo del servizio fornito; lo stesso dicasi
per i diritti d’'uso dell’infrastruttura portuale, “parametrati in base
alla strategia commerciale ed ai piani d’'investimento del porto,
pur nel rispetto dei principi di concorrenza” (art. 13, paragrafo
4

Degna di nota — siamo alle battute finali — & la previsione di un
meccanismo di consultazione degli utenti del porto e delle altre
parti interessate: dalle politiche di tariffazione all’efficienza delle
procedure amministrative, dalle questioni ambientali alla
pianificazione territoriale, gli attori portuali saranno coinvolti nei
processi deliberativi.

E’ la democrazia partecipativa signori!

Stefano Carbonara

THESI www.thesiconsulting.com

Via M. Colonna, 93 — 70042 Mola di Bari (BA)
Tel/Fax 0804746515
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Nel 2017 attesa una riduzione del traffico crocieristico del 7,1%

Una riduzione del 7,1% dei passeggeri movimentati (imbarchi,
sbarchi e transiti) nei porti crocieristici italiani (10,3 milioni)
e del 9,6% delle toccate nave (4.500) nei medesimi scali,
dovuta in particolare al minor numero di navi da crociera che
scaleranno nei porti del Mediterraneo rispetto al 2016.
Queste, in sintesi, le previsioni aggiornate del traffico
crocieristico atteso in Italia nel 2017 (imbarchi, sbarchi e
transiti) elaborate da Risposte Turismo — societa di ricerca
e consulenza a servizio della macroindustria turistica — e
contenute all’interno del nuovo “Speciale Crociere”,
pubblicazione dedicata al turismo crocieristico giunta alla
settima edizione.

Tali dati, frutto delle informazioni ottenute da 46 scali
crocieristici, realta nel 2016 rappresentative della quasi totalita
del traffico passeggeri (99,8%) e delle toccate nave (97,4%),
confermano, ampliandola, la previsione negativa per il traffico
crocieristico nel nostro Paese annunciata lo scorso settembre
alla Spezia in occasione della sesta edizione dell’ltalian Cruise
Day.

Secondo le nuove previsioni, a fine anno potrebbe scendere
da 4 a 3 il numero di porti capaci di movimentare piu di un
milione di passeggeri: Civitavecchia, (2,2 milioni, -5,9%),
Venezia (1,4 milioni, -11,4%) e Napoli (1 milione, -23,4%).
11 milioni di passeggeri continua ad essere il numero attorno
al quale oscilla il traffico crocieristico in Italia, a volte superando
tale soglia, a volte scendendo al di sotto di essa” ha affermato
Francesco di Cesare, Presidente di Risposte Turismo.
“Dopo due anni di crescita e stabilita - ha proseguito di Cesare
- il 2017 fara registrare un numero ampiamente inferiore alla
citata soglia, risultato da leggere senza dubbio in chiave
critica ma ancor piu quale monito per il futuro.
Piu di meta dei primi dieci scali nazionali registrera una
contrazione, in qualche caso significativa, Venezia dopo aver
perso la terza posizione nella top ten del Mediterraneo
potrebbe perdere anche la quarta e scendere al quinto posto;
gli imbarchi/sbarchi, ancor piu dei transiti, sono in progressiva
contrazione, e la domanda di italiani che vanno in crociera
non sembra poter tornare ai numeri che si registravano
qualche anno addietro”.

“C'e bisogno di attenzione, di investimenti e di coordinamento
per assicurarsi che la crocieristica per I'ltalia continui a
rappresentare un settore foriero di grandi risultati” ha concluso
di Cesare.

Oltre alle previsioni aggiornate del traffico crocieristico 2017
nei porti italiani, la nuova edizione dello “Speciale Crociere”
realizzato da Risposte Turismo contiene un’analisi dell’offerta
di posti letto sulle navi da crociera per area di destinazione.
Secondo le elaborazioni di Risposte Turismo, nel 2017 il
Mediterraneo potrebbe registrare la quota percentuale sul
totale mondiale piu bassa degli ultimi 10 anni, pari al 15,5%,
rispetto al 18,3% del 2016 e del 16,4% del 2007.
Le previsioni per I'anno in corso, contenute in anteprima nella
nuova edizione del rapporto di ricerca, vedono, al primo
posto, i Caraibi (35,6%), seguiti dal Mediterraneo (15,5%) e
dal’Europa extra Mediterraneo (11,5%).

Tra le aree mondiali spicca la quota dell’Asia (10,9%) sempre
piu vicina al podio nonostante 10 anni fa fosse all'1,5%, a
dimostrazione della crescita del mercato crocieristico in tale
area geografica.

Il report contiene, in anteprima, anche la classifica dei primi
10 porti del Mediterraneo per numero di passeggeri
movimentati nel 2016.

L’Italia vanta ben 5 scali in classifica, con Civitavecchia al 2°
posto (circa 2,3 milioni alle spalle di Barcellona con circa 2,7
milioni), Venezia al 4° (circa 1,6 milioni, alle spalle di Palma
de Mallorca con circa 1,63), Napoli al 6° (circa 1,3 milioni),
Genova all'8° (poco piu di 1 milione) e Savona al 9° (circa
910 mila).

Previsioni 2017 per alcuni pordi crocieristici italiani e variazione percentuale sul 2016

Previsioni 2017 Valori 2016 Var. % 2017/2016

geri mov. Toccale nave Passeggeri mov. Toccale nave

eggeri mov. Toccatenave Passeg
primi porfi crocieristici ifaliani

Civitavecchia 2.202.000 752 2.339.676 833 -5,9% 97%
Venezia 1.422.000 473 1.605.660 529 -11,4% -10,6%
Napoli 1.000.000 400 1.306.151 493 -23,4% -189%
Genova 950.000 209 1.017.368 249 -6,6% -16,1%
Savona 940.000 185 910.244 213 3,3% -13,1%
Livorno 698.540 354 807.935 403 -13,5% -12,2%
La Spezia 500.000 150 499,248 144 0,2% 4,2%
Palermo 450,000 150 510.078 174 -11,8% -13,8%
Cagliari 448.908 173 258.066 108 74,0% 60,2%
Bari 400.000 134 400.875 145 stabile -7 6%
alfri porti crocieristici
Messina 382005 148 367269 200 4,0% -26,0%
Olbia e Porto Torres* 220000 110 207814 117 5%% -6,0%
Trieste nd 55 145991 61 nd 9.8%
Brindisi 105.800 40 5270 14 1.907.6% 185,7/%
Salerno 95000 50 111.395 77 14,7% 35,1%
Catania 85998 53 99.825 &9 13.9% 23,54
Trapani 55.000 i 81.110 105 -322% -33,3%
Ancona 54900 3 54901 34 stabile -8,8%
Ravenna 50,000 45 45613 44 9.6% 11,4%
Serrente nd. 89 52315 102 nd. -12,7%
Portofine 44.947 88 19.894 57 1260% 544%
Portoferraio nd. 95 42752 118 nd. -19.5%
Amalfi 35000 70 30.179 69 16,0% 1,4%
Giardini Naxes 33.000 85 44.032 116 25,1% 267%
ulteriori 21 porti nd. 53 119.582 506 nd. 4,9%
TOTALE ITALIA 10,3 milioni 4.500 11,1 milioni 4,980 7.1% -9,6%

Fonte: Risposte Turismo (2017), Speciale Crociere. Nota: ad aver fornito le stime sono porti che complessivamente
nel 2016 hanno concentratoil 99,8% deltraffico crocieristico (ed il 97,4% delle toccate nave). Altre note: (*)dato
aggregato per Olbia e Porto Torres comunicato a settembre 2016 e gia utilizzato in ltalian Cruise Watch 2016,

Lo “Speciale Crociere” elaborato da Risposte Turismo
contiene infine i dati relativi al traffico crocieristico registrato
nel 2016 in tutti i porti italiani. 1l 2016 si € chiuso, rispetto
al 2015, con una sostanziale stabilita in termini di passeggeri
movimentati (circa 11 milioni) e con una crescita delle toccate
nave, passate dalle 4.824 a 4.980 (+3,2%).

Tali risultati sono frutto di una riduzione del numero di
crocieristi che hanno scelto di imbarcarsi o sbarcare in Italia
(scesi sotto la soglia dei 4 milioni) e di un aumento dei
passeggeri in transito.

E scesa la macroarea dell’Adriatico (-2,5%) a fronte di una
crescita del resto d’ltalia.

Secondo i dati consuntivi del 2016, a livello di
movimentazione passeggeri per regione si confermano alla
guida della classifica Liguria, Lazio e Veneto, con,
rispettivamente, circa 2,5 milioni (-3,8%), 2,3 milioni (+2,9%)
e 1,6 milioni (+1,4%).

Queste regioni hanno concentrato nel 2016 quasi il 58%
dei passeggeri movimentati, valori che salgono all'81% se
si considerano anche Campania (al 4° posto con 1,5 milioni,
-2,5%) e Sicilia (al quinto posto con poco piu di 1,1 milioni,
+2,6%). Considerando invece le toccate nave, la leadership
2016 spetta al Lazio (870, +6,5%), seguita da Sicilia (814,
+11,1%) e Campania e Liguria (con, rispettivamente, 803
e 788 toccate nave).

Per quanto riguarda il numero di porti crocieristici che hanno
accolto navi da crociera nel 2016, la Sicilia si conferma al
primo posto nella classifica regionale con 10 scali, seguita
dalla Liguria (9) e dalla Campania (7).

| dati consuntivi 2016 relativi ai singoli scali crocieristici
confermano Venezia quale primo homeport italiano (maggior
numero di imbarchi e sbarchi), grazie a poco piu di 1,4
milioni di passeggeri imbarcati e sbarcati, seguito da
Civitavecchia e Genova, con, rispettivamente, circa 847
mila e circa 642 mila passeggeri movimentati.
Relativamente ai crocieristi in transito, confermata ancora
una volta la leadership di Civitavecchia (circa 1,5 milioni),
seguita da Napoli (circa 1,2 milioni) e Livorno (circa 798
mila).

Francesca Cuomo
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Crociere segmento di sviluppo

Per pensare e credere a uno sviluppo di un porto, di una
citta e/o di un territorio in un settore come la crocieristica

non basta avere solo un certo numero di navi che scalano |t

quel porto o visitano quella citta antica/artistica/culturale
vicina come escursione. In questo particolare settore dello
shipping una crocieristica “migliore” significa anche
incrementare la qualita dell’approccio del “come e su cosa”
investire; non bastano riunioni affollate di tanti rappresentanti
di categorie di una filiera, che non finisce mai, per affrontare
intuitivamente il presente, ma occorre una pianificazione di
interventi reali ed investimenti inquadrati in una piu ampia
prospettiva. L'elenco degli investimenti e dei cofinanziamenti
per una crocieristica “migliore” va dalle spese sostenute dal

porto per il cd start up della crocieristica a quelle relative a gz

medio e lungo termine, senza intralciare o compromettere

il minimo degli investimenti a beneficio dei passeggeri e |

delle navi e soprattutto non compromettere le altre funzioni
portuali per altre attivita merceologiche.

Obiettivi credibili e raggiungibili per evitare aspettative non
reali sia per il porto stesso, per le compagnie di cruising e
sia per la citta; si parla oggi di investimenti modulari su cui
si possa verificare la praticabilita: una visione strategica
che cerca di adeguare l'offerta culturale/turistica di un
porto/citta ad una domanda di crocieristica migliore.
Non dobbiamo dimenticare che la “crociera” &€ un prodotto
turistico che i vari clienti acquistano nella forma di package
e che comprende una serie di servizi erogati sia a bordo
della nave, durante la navigazione, sia a terra nelle fasi
d’imbarco/sbarco, e in quelle di transito durante le toccate
della nave lungo l'itinerario crocieristico.

Package che va integrato e modulato con tutti quei servizi
necessari che le imprese della filiera produttiva dovranno
attivare, diversamente da quelli che i porti e le compagnie
di crociera gia offrono.

In sostanza, occorre instaurare relazioni, pubblico/privato,
che permettano di indirizzare lo sviluppo del business
crocieristico su siti geografico/culturali del giusto appeal.
E’ chiaro che l'asse strategico porto/compagnie di cruising
€ importante quanto quello citta/accoglienza per il successo
di un’area della produzione crocieristica.

La nave e l'itinerario sono gli elementi chiave del prodotto
crocieristico; l'itinerario proposto deriva da scelta relativa a
una zona di mare ampia (Mediterraneo est/centro/ovest),
poi all'interno di questa si parla di destinazioni
turistico/culturali e quindi si scelgono i porti.

Per il successo di un prodotto crocieristico i cruise operator
selezionano i servizi da dare in outsourcing che dovranno
garantire servizi standard adeguati in coerenza con tutto
il prodotto-crociera. Un ruolo importante &€ dovuto all'impresa
portuale — 'Agenzia Raccomandataria Marittima — che deve
dare un supporto logistico gia all’arrivo di una nave:
dall’'assistenza ai passeggeri e all’equipaggio, alle procedure
d’imbarco/sbarco e di transito, all’organizzazione tecnica
delle procedure di attracco, alla predisposizione di servizi
di approvvigionamento.

E’ I’Agente marittimo che funge da interfaccia tra il territorio
e la nave; di fatto egli rappresenta una citta, un territorio; &
punto di riferimento per una relazione di accesso a un’area
attraente ai fini turistici se quella citta e/o porto dovra rimanere
tappa di un itinerario crocieristico.

Scegliere un porto rispetto a un altro della stessa area
geografica, dipende dalla capacita che un porto ha nel
rendere “vendibile”, il prodotto crociera sia per quanto
riguardai servizi a terra e sia nella sua capacita di convogliare
flussi turistici.

Tutto questo dipende anche da considerazioni legati allo
specifico porto, come la facilita d’accesso, la presenza
adeguata di strutture, spazi e banchine, collegamento con
altri terminal logistici e di trasporto (aeroporto e stazione
ferroviaria), rispetto delle norme di sicurezza e infine una
politica tariffaria portuale.

E’ chiaro che il tutto sara diverso a seconda se si tratta di
un home port o port of call di un itinerario crocieristico.
Nel primo caso, home port, bisogna aggiungere la capacita
della struttura, posizione geografica importante, a ricevere
flussi S|gn|f|cat|V| di passeggeri; nel secondo caso, port of
call, & fondamentale I'attrattivita della destinazione, I’appeal
che essa suscita nei confronti della domanda crocieristica
e quindi la scelta di includere quel porto in quell’itinerario.
Ne consegue che tutte le decisioni che formano I'accoglienza
dei passeggeri devono sottostare alla mediazione di una
serie d’interessi della comunita locale o, talvolta, piu politici,
legati al mantenimento o all’acquisizione del consenso.
Per evitare conflitti territoriali tra istituzioni locali e cruise
operator, molte compagnie di cruising hanno scelto, almeno
nel Mediterraneo, stessi porti da scalare e stessi itinerari,
generando I'aumento di navi da crociera nei porti dell’area,
saturando cosi le banchine.

E allora, la tendenza attuale, per evitare la saturazione
delle banchine, & quella di impostare nuove strategie volte
a negoziare spazi portuali con concessioni pluriennali,
diversificando la scelta degli home port e quella dei port of
call; stanno investendo nella privatizzazione dei servizi a
terra ed in nuove strutture terminaliste.

Infine, se si vuole garantire uno sviluppo economico generato
dal settore crocieristico, i rapporti tra una citta e un porto
non possono essere solo commerciali € burocratici, ma
dovranno essere di forte collaborazione su piani
strategico/operativi.

Abele Carruezzo
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Centocinque navi ed una stagione lunga otto mesi. 11 2017,
per il mercato crocieristico del Nord Sardegna, si apre
ufficialmente, mercoledi 29 marzo, con 'arrivo ad Olbia della
Berlin, primo scalo della compagnia tedesca FTI. Anno di
flessione, quello alle porte, che rispecchia pienamente il
trend negativo per il sistema portuale italiano analizzato nel
corso del Seatrade Cruise Global dei giorni scorsi a Fort
Lauderdale. Le proiezioni indicano, infatti, un sensibile calo
in termini di passeggeri movimentati in gran parte dei porti
dello stivale, ad eccezione del porto di Cagliari, che ha
registrato una controtendenza del piu 40 per cento. Saranno
9.840.000 i crocieristi a visitare [I'ltalia, a fronte dei 10.895.279
del 2016, pari ad un -9,68%. Cosi come si prevedono, in
diminuzione, anche le toccate nave che passeranno da 4.885
del 2016 a 4.383 del 2017 della stagione appena iniziata.
Tredici in tutto le navi in meno ad affacciarsi nei porti del
Belpaese. Un trend che non ha lasciato indenne il porto di
Olbia, quest’anno orfano della compagnia spagnola
Pullmantur che, dopo quattro stagioni di presenza massiccia
e costante, ha variato il suo itinerario a favore della Costa
Azzurra, con un ammanco di circa 25 scali rispetto al 2016.
Cosi come I'lsola Bianca dovra fare a meno della Costa
Crociere, il cui itinerario nel Mediterraneo includera, per il
2017, lo scalo di Porto Torres. Di nuovo, tra i settantuno scali
di Olbia — numero che sara destinato a crescere nei prossimi
mesi — il 2017 vedra l'arrivo delle inglesi Fred Olsen, con le
navi Balmoral e Boudicca; P&O, con I'’Arcadia e la Oriana;
la francese Le Ponant, con la Lyrial e 'americana Windstar,
con la Star Breeze. Compagnie alla prima volta all'lsola
Bianca. Consistente la presenza del mercato extralusso,
con i sedici scali della compagnia monegasca Silversea, che
si ripresenta ad Olbia con Silver Spirit, Silver Whisper e
Silver Muse. Riconferme anche per la tedesca Aida, che
rinnova fiducia ad Olbia, meta preferita dal mercato tedesco,
con 16 scali della Aura e della Blu, e per la MSC, con altre
16 toccate della Armonia, attore ultradecennale e
fondamentale per il mercato crocieristico del Nord Est isolano.
La ciliegina sulla torta, anche per il 2017, sara la Disney
Magic, il cui scalo € previsto per il 31 luglio. Compagnia tra
le piu corteggiate a livello internazionale, che lo scorso anno,
cosi come reso noto nel corso degli incontri a Fort Lauderdale,
ha incoronato Olbia come meta mediterranea preferita dai
passeggeri. Se Golfo Aranci segna una riduzione delle
toccate nave, che si fermano a 4 ed una sua graduale
riconversione a destinazione escursionistica con base |l
porto di Olbia, piu che positivo il trend di Porto Torres. Scali
quasi triplicati per lo scalo del nord Ovest, che ospitera il
turn around della Costa NeoRiviera, con possibilita di imbarco
e sbarco nel porto turritano.

Diciassette le toccate nave programmate dai primi di giugno
alla fine di settembre. Un test fondamentale per il porto, che
si prepara ad una nuova scommessa sul settore, con la
possibilita sempre piu concreta di intercettare i grandi brand
del crocierismo nei prossimi anni. Dodici, invece, gli scali
della Zenith, nave della spagnola Pullmantur, che riconferma
il nord ovest come meta preferita dagli iberici in primavera
ed autunno. Novita, per il porto turritano, sara rappresentata
dal maiden call della Silver Muse, categoria 5 selle plus,
che, il 15 aprile, effettuera sullo scalo del Nord Ovest il primo
approdo nazionale subito dopo il varo. “Quella alle porte
non sara una stagione record per i nostri porti, ma € lo
specchio di un trend generale di flessione per il Mediterraneo,
dove, gia a partire da quest’anno, assisteremo ad un
rimescolamento delle carte — spiega Pietro Preziosi,
Commissario Straordinario dell’Autorita Portuale del Nord
Sardegna. — Tra i 105 scali totali, 30 in meno del 2016, Olbia
ha subito probabilmente la battuta d’arresto piu forte a causa
del cambio itinerario, fisiologico, della Pullmantur e della
Costa Crociere. Entrambi, grazie anche al lavoro di squadra
con il Comune e la Capitaneria di Porto, sono riposizionate
e presenti su Porto Torres, per cui possiamo parlare di una
tenuta rispetto al temuto contraccolpo. Abbiamo la fortuna
di amministrare tre scali strategici e complementari e,
guardando avanti, la presenza di Cagliari e la dimensione
unica dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna,
ci proiettera ad una dimensione da oltre 600 mila passeggeri
in un solo anno”. Una realta, quella anticipata rispetto
allimminente nascita ufficiale della Adsp, che ha visto i
quattro porti uniti, la scorsa settimana, al Seatrade Cruise
Global, principale fiera mondiale del crocierismo che si &
tenuta per il secondo anno a Fort Lauderdale. “Cosi come
gia sperimentato nel 2016, con il coordinamento
dell’assessorato regionale al Turismo, rappresentato da
Francesco Morandi, alla presenza della Camera di
Commercio della Sardegna, dell’assessore al turismo del
Comune di Cagliari, oggi assessore regionale, Barbara
Argiolas, e del sindaco di Golfo Aranci, Giuseppe Fasolino
- prosegue Preziosi — anche per il 2017 la destinazione
Sardegna ha colpito nel segno, riscuotendo I'apprezzamento
di armatori e tour operator. Un sistema che, andando al di
la dei campanili, si presenta compatto e ricco di proposte
da mettere in campo per far crescere ancora questa forma
di turismo, le cui potenzialita non hanno ancora riversato a
pieno gli effetti positivi sulla Sardegna e sulla tanto agognata
politica di destagionalizzazione”.

Francesca Cuomo
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Delrio ad Ancona: 2016 anno record

[l ministro delle Infrastrutture e Trasporti, Graziano Delrio ha
visitato il porto di Ancona in occasione dell'inaugurazione
dei lavori di potenziamento della Banchina 22. Il Ministro,
accompagnato dal Prefetto di Ancona Antonio D’Acunto, dal
Presidente del’AdSP dell’Adriatico Centrale, Rodolfo

Giampieri e dal Direttore Marittimo delle Marche, C.A. ;

Francesco Saverio Ferrara, ha poi visitato altre aree del
porto in fase di sviluppo o concluse.

Il Ministro ha visitato per la prima volta con il presidente
Rodolfo Giampieri il porto di Ancona come sede della nuova

Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico Centrale. «Le |

nuove Adsp dell'ltalia come porta d'Europa nel Mediterraneo
- ha detto - si ispirano a modelli europei, con strutture
decisionali snelle, che favoriscono investimenti, lavoro,
produttivita.

Qui ad Ancona ¢ stato condotto un lavoro importante. Ancona,
per noi € un punto insostituibile, una delle porte dell'Oriente.
Deve continuare cosi e con la nuova riforma potra crescere
ancora meglio».

«Le Adsp rispondono al ministero, ma appartengono alle
citta - ha continuato Delrio - sono un bene comune del
territorio e degli enti locali.

Dare il via oggi a nuovi lavori, vuol dire anche rendere
concreta, a questo territorio bello ma provato, di poter
ripartire».

«ll contesto della portualita € buono. Dai primi dati sappiamo
che nel 2016 i porti italiani hanno superato gli 11 milioni di
passeggeri, un record storico, e 10,5 milioni di teus.
E' stato un anno di crescita e consolidamento, dobbiamo
continuare cosi».

Il Presidente del’ADSP del Mare Adriatico Centrale Rodolfo
Giampieri ha dichiarato: «Ringrazio il Ministro Delrio per la
sua presenza e per tenere a battesimo l'inizio dei lavori della
Banchina 22, prima opera avviata dalla nuova Autorita di
Sistema Portuale.

Un investimento per un’infrastruttura utile ed orientata al
mercato con l'obiettivo sia di un ritorno economico sugli
investimenti, che per un aumento del lavoro e
dell’occupazione.

Nel dialogo con il Ministro abbiamo condiviso fortemente la
necessita del nostro percorso sul tema della sostenibilita e
del dialogo porto-citta, come ulteriore strumento di sviluppo
e crescitay.

Nella nuova Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico,
il Porto di Ancona ha incluso anche i porti di Pesaro, San
Benedetto del Tronto, Pescara ed Ortona.

L'integrazione con gli altri porti &€ stata completata in appena
un mese grazie alla professionalita e alla collaborazione con
i locali uffici delle Capitanerie di porto.

Sono stati inaugurati: la vasca di colmata del porto di Ancona,
recentemente utilizzata per completare il dragaggio della
Banchina allestimento Fincantieri, ultimato il 7 febbraio
scorso; il sito del prolungamento della Banchina rettilinea,
i cui lavori saranno avviati entro la primavera per |l
prolungamento di 273 metri, con ulteriori 35.000 metri quadri
di nuovi piazzali, per un incremento di offerta di ulteriori
140.000 TEU/anno; il bacino della Banchina rettilinea oggi
operativa, che sara portato a 14 metri di profondita, rendendo
Ancona 'unico porto in Adriatico oltre a Trieste a disporre di
fondali di tali caratteristiche; il Molo Clementino con il Porto
Antico e I'area di nuovo banchinamento per le navi di piu
moderna concezione. |l dialogo porto-citta ad Ancona é stato
rilanciato con I'apertura nel 2015 dell’area del Porto Antico,
immediatamente e spontaneamente divenuto luogo di
aggregazione della comunita.

Uno spazio ideale per sviluppare un nuovo asset turistico-
culturale per sviluppare nuova economia ed occupazione.
L’aumento delle dimensioni delle moderne navi da crociera
impone una sfida importante per i porti storici italiani, come
Ancona.

Nel 2015 MSC crociere comunicava che con il termine del
programma Rinascimento, le navi che abitualmente
toccavano Ancona nella rotazione del Mediterraneo orientale
sarebbero passate da 251 a 275 metri di lunghezza.
In un anno, grazie al lavoro congiunto di AdSP, Capitaneria
e Compagnia armatoriale & stato possibile adeguare
I'infrastruttura portuale per consentire a maggio 2016
l'ingresso di MSC Sinfonia, la piu grande nave passeggeri
mai entrata nel porto storico di Ancona.

Per consentire tuttavia al porto, alla citta ed al territorio di
sfruttare nuovi segmenti di mercato, come le navi passeggeri
da oltre 330 metri, € stata preparata dal’AdSP un’ipotesi di
sviluppo, il cui procedimento €& gia stato avviato, per la
realizzazione di un ulteriore banchinamento polifunzionale
della lunghezza di 350 metri alle spalle del Porto Antico,
adatto alle navi di ultima generazione.

La Banchina 22 viene potenziata per consentire 'operativita
delle gru semoventi di recente acquisizione da parte degli
operatori portuali.

L'inaugurazione dei lavori avviene a 16 mesi dall’apertura
del bando di gara.

La banchina 22 sul Molo Sud del porto di Ancona rappresenta
un asset strategico per il porto di Ancona, che in 13 mesi
di lavori disporra di un moderno accosto pienamente
operativo e caratterizzato da una notevole flessibilita d’'uso,
a servizio dei traffici merci in contenitori e di merci varie, in
crescita rispettivamente del 4% e del 6% sul 2015.
L'investimento del valore di 4,3 milioni di Euro rappresenta
un ulteriore sostegno alla competitivita e dell’'occupazione.
| lavori consistono nel rafforzamento della struttura portante,
che aumentera la capacita della banchina di sostenere
carichi e movimentazioni di mezzi di sollevamento di ultima
generazione e merci solide di ogni tipologia.
Ancona ¢ il principale porto dell’Adriatico per collegamenti
misti merci/passeggeri per Croazia, Albania, Grecia e Turchia.
Oltre 1 milione di passeggeri internazionali/anno (circa il
20% del traffico internazionale di passeggeri su navi traghetto
d’ltalia) e 2,23 milioni di tonnellate di merci su traghetto.
Infrastruttura strategica per connettere il Paese con alcuni
dei mercati di riferimento principali (primo partner
commerciale della Grecia; secondo partner commerciale
dei Balcani occidentali; tra i primi 5 Paesi partner commerciali
della Turchia), e connettere il mercato comune europeo
nell’ottica degli obiettivi della politica TEN-T.

Salvatore Carruezzo
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Accordo tra Area Science Park e Autorita di sistema del Mar Adriatico Orientale

Obiettivo lo sviluppo industriale dell’area portuale per un
territorio sempre piu’ competitivo.

Ricerca e industria sono fattori trainanti per la crescita e lo
sviluppo di un territorio. Parte da quest’idea il protocollo
d’intesa tra AREA Science Park e Autorita’ di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Orientale firmato a Trieste, alla
presenza della presidente della Regione Autonoma Friuli
Venezia Giulia, Debora Serracchiani.

| due enti vogliono cosi’ collaborare per realizzare un modello
di sviluppo industriale innovativo basato sull'integrazione e
la valorizzazione di asset gia™ presenti sul territorio: dalla
logistica portuale all’elevata concentrazione di enti di ricerca
con personale altamente qualificato. Trieste e tutto il Friuli
Venezia Giulia, inoltre, hanno da sempre una vocazione
internazionale, grazie alla posizione geografica e alle
presenza di infrastrutture che ne fanno un nodo strategico
per il trasporto di merci dall’Europa Centrale e Balcanica ai
mercati orientali.

Con il protocollo, che ha una durata di tre anni, le due realta’
istituiscono tavoli tecnici, occasioni di dialogo e confronto
per individuare linee d’azione in grado di attrarre nuovi
investimenti per un territorio sempre piu’ competitivo e
produttivo. Saranno individuate e sperimentate nuove
metodologie per agevolare insediamenti industriali ad alta
tecnologia, con particolare attenzione all'innovazione nel
settore manifatturiero, della logistica e del’economia circolare.
Si vuole, inoltre, privilegiare un’industria che non inquini,
limiti il consumo di materie prime e minimizzi e riutilizzi gl
scarti di produzione.

“L’accordo va inquadrato strategicamente in due filoni
fondamentali di sviluppo del porto di Trieste: I'integrazione
con il mondo dell'innovazione e della ricerca e I'insediamento
di attivita® ad alto valore aggiunto nei punti franchi - commenta
il presidente dell’Autorita™ di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale, Zeno D’Agostino - AREA Science Park
ci permette di approfondire in maniera completa le nostre
potenzialita’, creando soprattutto un legame solido e proficuo
con il mondo globale delle
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imprese ad alto contenuto tecnologico che sono uno dei
nostri obiettivi per I'insediamento in aree di punto franco.
Tra Carso e mare nasce una collaborazione nuova e inedita
con uno scambio di competenze importanti, utilizzando
risorse di prim’ordine sempre esistite sul territorio, ma che
solo ora per la prima volta accettano sfide importanti, e
soprattutto concrete”, dichiara. L’accordo con I'Autorita’ di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale rappresenta,
quindi, una sfida per l'intero Sistema della Scienza e
dell’lnnovazione del Friuli Venezia Giulia. Un’occasione
unica per diventare una struttura in espansione che valorizzi
le competenze presenti e, allo stesso tempo, si arricchisca
di nuove”.

Attraendo nuovi investimenti produttivi s'innesca un processo
virtuoso in grado di generare ricadute su tutto I'ecosistema,
dalla formazione al lavoro, dalla ricerca all'industria — Sergio
Paoletti, presidente di AREA Science Park —. L’accordo con
I'Autorita’ di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale
rappresenta, quindi, una sfida per l'intero Sistema della
Scienza e dell’Innovazione del Friuli Venezia Giulia.
Un’occasione unica per diventare una struttura in espansione
che valorizzi le competenze presenti e, allo stesso tempo,
si arricchisca di nuove”.

Salvatore Carruezzo

Porto e Interporto di Trieste sempre piu integrati

L’Authority giuliana continua a lavorare per una completa
integrazione tra porto e interporto di Trieste. Sono stati
consegnati alla societa” di logistica Alpe Adria da Autamarocchi,
15 trattori stradali trasformati in macchine operatrici per le
operazioni di carico/scarico di semirimorchi ed altre unita™ di
carico carrellate, in funzione dello shuttle ferroviario Ro-La
che collega il Punto franco nuovo dello scalo giuliano
allinterporto di Trieste (Fernetti).

Il servizio, operativo da novembre 2015, ha una frequenza
giornaliera e viene impiegato per trasportare i semirimorchi
movimentati in/out dalle navi Ro-Ro che scalano a Trieste.
La Ro-La o “autostrada viaggiante” ha il grande vantaggio
di permettere la combinazione del traffico stradale con quello
ferroviario, attraverso l'utilizzo di un treno sul quale vengono
trasportati camion completi.

L'utilizzo di tale servizio su una tratta di breve distanza,
rappresentato una soluzione altamente innovativa nel ramo
dei trasporti intermodali e combinati, con notevoli vantaggi
non solo logistici, ma anche ambientali. “Queste
implementazioni sono piccoli passi per raggiungere grandi
risultati” - ha sottolineato il presidente dellAdSP, Zeno
D’Agostino, durante la cerimonia di consegna dei nuovi mezzi.
“La riduzione dei flussi di veicoli pesanti sulla viabilita® urbana,
avra’ innegabili benefici in termini di riduzione delle emissioni
e di miglioramento della sicurezza stradale.

Toglieremo piu” di 15 mila mezzi pesanti annualmente dalla
strada”.

L'acquisizione delle 15 nuove motrici a supporto del servizio
ferroviario che fa da navetta tra mare e Carso, e* anche uno
degli ultimi tasselli per la piena integrazione dello scalo
giuliano con il suo interporto principale. Passo finale per il
rilancio completo della struttura anche dal punto di vista
economico, ha concluso D’Agostino sara” “la prossima
attivazione del Punto franco presso Fernetti”.

Salvatore Carruezzo
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Rossi: “ll porto di Piombino, una grande realta nel Mediterraneo”

L'istantanea di Enrico Rossi in terra piombinese ¢ la sintesi
del messaggio che il governatore lancia dal nuovo motore
propulsivo della Toscana. La scena si svolge in porto, nella
nuova area da 100 mila metri quadrati data in concessione,
per 20 anni, alla societa Piombino Industrie Marittime, costituita
dal cantiere genovese San Giorgio del Porto e dal gruppo
livornese Fratelli Neri. E il momento della foto: Rossi; il
presidente designato dell’Adsp, Stefano Corsini, e il
commissario uscente dell’ex Autorita Portuale di Piombino
Luciano Guerrieri, sono a bordo di un rimorchiatore della
Ft.lli Neri (il primo dell'impresa ad essere dotato di un
propulsore azimutale) e guardano da lontano i cassoni di
sostentamento della Costa Concordia ormeggiati da ormai
venti giorni alla banchina est. Sono i cosiddetti sponsons
che servirono a suo tempo per rimettere in galleggiamento
il relitto della Costa Crociere ed ora rappresentano il primo
tassello di un mosaico complesso che le istituzioni e le
imprese si apprestano a costruire insieme. L'obiettivo da
traguardare € chiaro: trasformare quest’area in un moderno
polo di demolizioni, refitting e riciclaggio delle navi. Il futuro
di Piombino passa anche e soprattutto da qui: dai quei
cassoni e dal nuovo impianto di demolizione e riciclaggio
navale.

“Ringrazio il commissario Guerrieri per quel che ha fatto qui
— afferma Enrico Rossi — € evidente che si € creata in Italia
e nel Mediterraneo una nuova grande infrastruttura che dara
alla toscana tante soddisfazioni. Questi casoni verranno
usati per realizzare un bacino per le attivita di demolizione”.
Piombino diventa, insomma, uno degli assi portanti attorno
al quale ruotano le politiche di sviluppo dell'intera area
costiera. E non € un mistero che nello scalo piombinese si
respiri da tempo una nuova aria.

Sono passati piu di quattro anni da quella primavera del
2013. Da quando il territorio di Piombino e stato riconosciuto
quale area di crisi industriale complessa si sono moltiplicati
gli sforzi per rendere lo scalo portuale veramente competitivo
e i risultati oggi sono sotto gli occhi di tutti.

Il nuovo Piano Regolatore Portuale approvato in tempi
record; il piazzale di radice della Darsena Nord e la banchina
est realizzati in meno di due anni e assegnati alla PIM; il
banchinamento e prolungamento, alla radice della stessa
banchina est, del molo di sttoflutto (lavori assegnati -
conclusione prevista nel 2018); 'opera di prolungamento di
circa 430 metri del Molo Batteria (completata all’80%); i
dragaggi realizzati e la progettazione della “bretellina” tra
lo svincolo Gagno — Terre rosse della SS 398 e le nuove
aree del PRP, che permette I'ingresso alla zona nord del
porto (in esercizio tra 15 mesi): sono tutti interventi
infrastrutturali di spessore che stanno cambiando il volto
dello scalo piombinese. “Il porto € in fase di forte cambiamento
— ha detto Guerrieri — e sta ricevendo una grande attenzione
da parte di molti soggetti”.

Il riferimento & a General Electric che intende sviluppare
qui un polo tecnologico per turbine a gas cui la Regione ha
contribuito con 60 milioni di euro; alla Nuova Solmine, che
ha chiesto un’area in concessione per lo sviluppo delle
proprie attivita legate alla logistica; ad ArcelorMittal, che ha
ottenuto i finanziamenti relativi al bando sui protocolli di
insediamento nell’area di crisi piombinese.

Corsini puo raccogliere i frutti del gran lavoro svolto dai suoi
predecessori: arriva a Piombino consapevole che di materia
da sviluppare ce n’é ancora molta e per tutto il Sistema, con
il fine di costruire un futuro che coinvolga entrambi i porti,
Livorno e Piombino.

“Faccio i migliori auguri a Corsini — ha detto Rossi - che
oltre a Piombino dovra pensare a valorizzare i finanziamenti
regionali anche a Livorno, specie per la darsena europa.
Sullo scalo labronico siamo gia intervenuti per realizzare |l
collegamento diretto con la rete ferroviaria nazionale. Nel
2017 interverremo con RFI per lo scavalco ferroviario di
collegamento con Guasticce che assumera sempre piu la
funzione di retroporto”.

Francesca Cuomo

La “Cura del ferro” per il porto di Marghera

Rail Cargo Carrier ltaly, la societa” del gruppo austriaco
RCA che opera come impresa ferroviaria nell’area tra
Triveneto, Lombardia ed Emilia Romagna ha spostato a
Porto Marghera — al Vega - la sede operativa.
La scelta di trasferire la sede operativa a Porto Marghera
da Novi Ligure (Alessandria) risponde all’esigenza di collocarsi
al centro della zona d’azione dei treni trainati dall'impresa
che segue lo spostamento a Nord Est della manifattura
italiana esportatrice.

RCCI e’ un’impresa in crescita: attualmente conta 126
dipendenti, solo nel 2016 sono stati assunti circa 20
macchinisti e per il 2017 sono gia" in programma due corsi
per macchinisti polifunzionali, ciascuno da 20 persone con
una previsione di aumentare entro la fine dellanno il personale
del 25-30%.

Nel 2016 le 14 locomotive in carico alla filiale italiana hanno
effettuato 1,2 milioni di km/treno e la previsione per il 2017
e’ di passare a 1,6 milioni di km/treno con una possibilita’
di poter incrementare questo dato di altri 200.000 km/treno
anche grazie alle nuove locomotive messe a disposizione
della societa” da parte delle Ferrovie Federali Austriache
O"BB.

Venezia diventa cosi’ il centro nevralgico della rete ferroviaria
usata da Rail Cargo Austria per I'ltalia e potra™ cosi® continuare
a contribuire a quella “cura del ferro” fortemente voluta dal
Governo.

L’attivita® di Rai Cargo Austria si viene, peraltro, ad
aggiungere a quella di altri operatori che hanno anch’essi
aumentato i loro servizi ferroviari da e per il porto di Venezia.
E’ cosi’ che nel 2016 le nuove linee attivate e 'impegno
degli operatori hanno fatto segnare il migliore risultato
ferroviario di sempre: dal Porto di Venezia sono infatti stati
movimentati circa 90.000 carri segnando un +25% rispetto
al 2015, dato raddoppiato rispetto alla media annua del
precedente quinquennio.

Numeri che si traducono in 2.25 milioni di tonnellate di
merce imbarcata su treno, rispetto agli 1,8 milioni del 2015.
Le nuove linee, totalmente intermodali, che coniugano ro-
ro in arrivo a Fusina e trasporto ferroviario, sfruttano la
direttrice che passa per il Brennero collegando la Grecia
e il Mediterraneo al Nord Europa in pochi giorni.

Salvatore Carruezzo
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Ancora un anno positivo per il traffico merci e passeggeri a Bari

| dati statitici relativi ai movimenti di traffico nell’anno 2016
nel Porto di Bari confermano il trend positivo registrato alla
verifica semestrale rendendo ormai stabile e permanente
quella fase di ripresa, soprattutto del traffico merci, rilevata
gia da alcuni anni.

Venendo al dettaglio si riscontra un aumento complessivo
di circa il 3,2 %, rispetto al 2015, della movimentazione delle
merci con un valore assoluto che supera le 5.600.000
tonnellate. Di queste circa il 36% sono costituite dalle rinfuse
solide, in particolare dai cereali, e per il resto da merci varie
in colli sia containerizzate (per circa 750.000 tonnellate) che
su rotabili (per circa 2.800.000 tonnellate).

Molto significativo I'aumento proprio del traffico container
con una movimentazione che ha raggiunto i 72.000 TEUS,
in aumento del 19,2 % rispetto al 2015, di cui oltre I'85 %
costituito da container pieni e destinati o provenienti a/da
aziende di Puglia e Basilicata. Questo dato conferma la
strategicita dello scalo barese per 'economia di queste
regioni che ormai possono contare con regolarita e continuita
su collegamenti con i principali hub portuali del Mediterraneo
(Gioia Tauro, Pireo, Damietta-Port Said) in cui trovare le
connessioni con i servizi di linea internazionali utili soprattutto
a portare le merci italiane nelle varie parti del mondo.
In crescita anche il traffico delle merci su rotabili che hanno
raggiunto quasi i 2.800.000 tonnellate, frutto della
movimentazione di circa 350.000 mezzi tra camion e rimorchi,
con un aumento di circa il 4,5 % rispetto ai dati dell’anno
precedente. La crescita di questo segmento di traffico é
conseguente al consolidamento delle linee ro-ro che collegano
il nord adriatico con la Grecia passando per Bari ed &
destinata a crescere per effetto delle nuove rotte verso la
Turchia che sono in corso di attivazione e per cui sono stati
gia svolti i primi viaggi di test.

Per quanto attiene al traffico passeggeri, invece, si
confermano sostanzialmente i dati del 2015 con il transito
dal Porto di Bari di oltre 1.550.000 passeggeri di cui circa
400.000 correlati alle navi da crociera ed il resto a quello
dei traghetti. Per quanto attiene a questo ultimo segmento
di traffico si conferma la buona performance dei collegamenti
con I'’Albania per i quali si registra un aumento rispetto al
2015 di circa il 10% del numero di passeggeri e di circa il
9% del numero dei mezzi. In leggera flessione invece il dato
riferito ai collegamenti con la Croazia ed il Montenegro che
risentono sempre di piu della stagionalita dei traffici. Circa
le linee con la Grecia, invece, si rileva una flessione dell’'8%
rispetto al 2015, relativamente al numero dei passeggeri
che comunque resta superiore alle 260.000 unita, mentre
€ in crescita il numero dei mezzi che passano dai 128.000
circa del 2015 ai 135.000 circa del 2016 con un aumento
del 6%.

Complessivamente, in definitiva, si registra per quanto
riguarda i ferries un aumento del 3% circa del traffico
passeggeri ed un aumento del 7% di quello dei mezzi.
Nel dettaglio delle crociere, invece, si legge un dato molto
positivo costituito da un recupero di circa il 10% rispetto
all’'anno precedente caratterizzato da un aumento del 28%
dei passeggeri “home port” a testimonianza della fiducia
che gli operatori dimostrano nei confronti dei servizi offerti
dal Porto di Bari in fase di imbarco/sbarco.

Su questo segmento di traffico le aspettative per il 2017
sono molto positive con un attenzione sempre maggiore
verso il Porto di Bari del gruppo CARNIVAL, che in ltalia
opera principalmente con i marchi COSTA CROCIERE e
AIDA CRUISE, che da marzo avviera una nuova rotta
settimanale verso ’lEgeo con unico scalo italiano a Bari, da
novembre impegnera su Bari due navi in crociere invernali
sempre nel Mediterrano e che sta programmando un ulteriore
aumento delle toccate e delle navi per il 2018 e gli anni
successivi.

“Siamo veramente molto soddisfatti dei risultati operativi
del 2016”, hanno commentato il Commissario Straordinario
Francesco Mariani ed il Segretario Generale f.f. Mario Mega,
“che si aggiungono ad una serie positiva che gia da alcuni
anni vede il Porto di Bari sempre in crescita e soprattutto
con una adeguata capacita di adattamento, sia degli operatori
che dei servizi di supporto, alle mutevoli richieste ed esigenze
del mercato marittimo.

La polifunzionalita del porto ed un’attenzione particolare
per ogni nuova tipologia di merce che il territorio richiedeva
sono due elementi che hanno ispirato e caratterizzato da
molti anni la nostra azione amministrativa ed i cui i risultati
sono agli occhi di tutti.

Siamo sicuri che I'entrata nell’Autorita di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Meridionale non potra che costituire per
tutti gli operatori un’ulteriore occasione di sviluppo e di
crescita consentendo di concentrare gli sforzi verso quelle
tipologie di traffico che sono piu richieste dal mercato dello
shipping e piu funzionali alla posizione geografica del porto
di Bari e delle aziende pugliesi e lucani che ne utilizzano i
Suoi servizi.

Di tutto questo non possiamo che ringraziare, oltre che gli
operatori, tutte le Istituzioni pubbliche operanti nel Porto
che hanno saputo collaborare fra di loro e con I’Autorita
Portuale per assicurare condizioni di lavoro ottimali e standard
di sicurezza sempre maggiori e di riferimento per molte altre
realta analoghe”.

Salvatore Carruezzo

Signorini: "In Europa nuova geografia economica"

In Europa si sta disegnando una nuova geografia economica,
dove i dividendi sono catturati da alcuni governi e grandi
imprese dei trasporti: I'ltalia deve decidere a quale tavolo
sedersi. Lo ha detto Paolo Emilio Signorini, presidente
Autorita del sistema portuale del Mar Ligure Occidentale nel
suo intervento al convegno organizzato dall'Universita
Bocconi di Milano sul tema "Le nuove reti di infrastrutture
e di servizi di trasporto quali leve per lo sviluppo economico
del paese". "Nel mondo ci sono grandi investitori, Stati,
grandi corporation che finanziano e realizzano corridoi
infrastrutturali con caratteristiche particolarmente sfidanti”,
ha detto Signorini citando, a titolo esemplificativo, i grossi
investimenti fatti da Germania e Svizzera. Sollecitando anche
I'ltalia a predisporre una strategia di lunga prospettiva per
potenziare il proprio sistema di infrastrutture del trasporto,
puntando su porti e ferrovie, Signorini ha messo in evidenza,

fra le altre cose, lo stretto collegamento tra "il sistema dei
trasporti e l'internazionalizzazione" e la necessita dell'ltalia
di restare competitiva. Il presidente Autorita del sistema
portuale del Mar Ligure Occidentale ha poi citato il paradosso
delle "merci della Pianura Padana che si servono piu dei
porti del Nord Europa che di quelli italiani", a fronte di
condizioni operative non ottimali che portano gli imprenditori
del Nord lItalia a scegliere questa opzione di viabilita. E'
dunque necessario potenziare |'appetibilita dei porti italiani,
in particolare del porto di Genova, dove oggi sono presenti
le piu grandi compagnie marittime del mondo, dal Canada
alla Cina, ha detto ancora Signorini, definendo il sistema
portuale di Genova-Savona una porta d'ingresso continentale
del traffico marittimo e un saldo collegamento con il sistema
logistico complessivo, e per questo ricco di potenzialita.

Salvatore Carruezzo
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Ad Olbia il corso di laurea specialistica sulla Gestlone del’Ambiente e del Territorio

Da quartier generale dell’ex Servizio Escavazione Porti a
sede di corso di laurea specialistica in Gestione del’Ambiente
e del Territorio dell’Universita di Sassari.

A nove anni di distanza dal primo intervento di bonifica e a
poco piu di cinque dalla conclusione dei lavori di riqualificazione
e dalla successiva consegna del polo di via Dei Lidi all’Autorita
portuale, oggi, con la sigla del Comandante della Capitaneria
di Porto di Olbia, nonché Commissario Straordinario della
Port Authority del Nord Sardegna, Pietro Preziosi e del
Presidente dell’Area Marina Protetta di Tavolara Punta Coda
Cavallo, Giuseppe Meloni, alla presenza del Presidente del
Corso di Laurea, Rossella Filigheddu, si conclude un lungo
iter per 'assegnazione di una funzione adeguata ad un’opera
la cui posizione e potenzialita sono da considerarsi strategiche
per la citta di Olbia.

Percorso stimolato dal Consorzio di Gestione dell’Area Marina
Protetta di Tavolara Punta Coda Cavallo che, nel mese di
ottobre del 2016, ha avviato le procedure per ottenere in
consegna dall’Autorita Marittima due fabbricati del’Ex Sep,
per un totale di circa 450 metri quadri, con I'obiettivo di
allestire, di concerto con I’'Universita di Sassari, degli spazi
didattici ed una foresteria per studenti e ricercatori del mare.
Numerosi gli attori coinvolti nell’iter procedurale: dall’Autorita
Portuale, che di quelle aree ne ha il possesso e la cura,
all’Agenzia del Demanio, passando per il Provveditorato
Interregionale alle Opere Pubbliche per il Lazio, 'Abruzzo e
la Sardegna per il rilascio dei pareri di competenza alla
Capitaneria di Porto necessari alla richiesta finale alla Direzione
Generale del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti.Richiesta alla quale, il 30 gennaio scorso, il Ministero
ha dato il via libera definitivo, ratificato con la firma pubblica
dell’atto di consegna dei locali al’AMP nell’'odierna conferenza
stampa.

Atto che rappresenta un ulteriore e concreto passo avanti per
la fase di decentramento del nuovo corso universitario in
Gestione dell’ambiente e del territorio — indirizzo marino —
frutto della collaborazione tra I'Universita di Sassari —
Dipartimento Scienze della Natura e del Territorio e 'AMP di
Tavolara Punta Coda Cavallo.

Gia disponibili anche i fondi per 'adeguamento dei locali ad
aule e laboratori: 700 mila euro finanziati con delibera della
Giunta Regionale nel mese di agosto 2016 attraverso il fondo
P.O.R. FESR 2014 - 2020, programmi della Rete Ecologica
Regionale, Obiettivo tematico 6 “Preservare e tutelare
I'ambiente e promuovere I'uso efficiente delle risorse”, Asse
VI, valorizzazione degli attrattori naturali, culturali e turistici,
Obiettivo specifico 6.6 — “Miglioramento delle condizioni e
degli standard di offerta e fruizione del patrimonio nelle aree
di attrazione naturale”. Una volta completato, lo spazio didattico,
strutturato anche come centro visita, trasformera I'ex SEP in
un vero e proprio campus universitario al centro di Olbia,
dedicato alla formazione e alla promozione delle azioni di
conservazione e sostenibilita ambientale, ma anche punto

di riferimento prestigioso per la citta, che si avvicinera
ancora di piu al mare attraverso l'istituzione di un corso
universitario di alto livello per una crescita che possa
coniugare storia, cultura, societa ed economia.
“Oggi concludiamo un iter lungo quasi dieci anni e apriamo
una nuova stagione per I'alta formazione universitaria e
scientifica che coinvolgera tutta la nostra Isola — dice Pietro
Preziosi, Direttore Marittimo del Nord Sardegna
Commissario Straordinario dell’Autorita Portuale -.
Finalmente I'area ex Sep trova una destinazione adeguata
alla sua specificita di polo che si affaccia sul mare. Una
struttura come poche che, grazie alla sua nuova veste di
Campus Universitario innalza il valore culturale di Olbia,
attraendo studenti, ricercatori e luminari delle scienze
legate alla natura, al territorio e soprattutto al mare.
Un ponte che avvicina la citta con una prospettiva diversa,
sicuramente piu qualificata, al golfo interno e a quel gioiello
naturale che & I’Area Marina Protetta di Tavolara.
Soddisfazione per il presidente del’AMP che, con la firma
di oggi, vede realizzato un sogno poi nhon cosi impossibile.
‘L’Area Marina Protetta concorre, attraverso i suoi
programmi di conservazione e le sue attivita educative, a
promuovere il territorio e le sue valenze naturali come forte
elemento di attrazione per la fruizione e il turismo orientato
alla sostenibilita ambientale — spiega Giuseppe Meloni —
Attraverso la collaborazione con I'Universita di Sassari ci
collochiamo al centro di un importante progetto formativo
che ha come protagonista la citta di Olbia e il suo territorio.
Lo spazio didattico che realizzeremo, con annessa
foresteria, sara strutturato anche come centro visita e
trasformera I'area ex SEP in vero e proprio polo formativo
regionale.

Un vero campus universitario al centro citta, che si occupera
di formazione e promozione delle azioni di conservazione
e sostenibilita ambientale, ma anche un punto di riferimento
internazionale e, quindi, prestigioso per il territorio, che
ritrova il mare attraverso I'alta formazione, per una crescita
che possa coniugare storia, cultura, societa ed economia”.

Francesca Cuomo
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vori per la cassa d

i colmata nello scalo di Taranto

Dragaggio e la

L’Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio ha dato avvio ai
lavori denominati “Interventi per il dragaggio di 2,3 Mm? di
sedimenti in area Molo Polisettoriale per la realizzazione di
un primo lotto della cassa di colmata funzionale
all’lampliamento del V sporgente del Porto di Taranto”.
| lavori avranno una durata di circa un anno e sono stati
affidati alla Astaldi SpA.

L'intervento prevede come principale oggetto il dragaggio
dei sedimenti presenti nello specchio d’acqua antistante il
Molo Polisettoriale del Porto di Taranto e la realizzazione di
una cassa di colmata, posta in radice al V Sporgente, in cui
verranno refluiti i sedimenti dragati. Il dragaggio verra effettuato
sia a fini ambientali, cioé per la rimozione dei sedimenti
risultati contaminati dalla caratterizzazione ISPRA (valori di
contaminazione maggiori dei limiti di intervento), sia a fini di
infrastrutturazione portuale, per consentire I'attracco delle
navi di ultima generazione che necessitano una profondita
del fondale di -16.50 m s.I.m.m.

Al termine dei lavori, si potra disporre inoltre di una nuova
banchina di lunghezza pari a 430 m. realizzata sul margine
della cassa di colmata posta in radice al V Sporgente.

" [EENZE COPYRIGHT 2009
.

L'opera si inserisce tra i fondamentali interventi previsti nel
D.P.C.M. 17.02.2012 di nomina del Commissario Straordinario
del Porto di Taranto. L'urgente realizzazione, nel pubblico
interesse, dell’Opera Marittima/Infrastrutturale di che trattasi
riveste la massima rilevanza strategica non solo per lo Scalo
Jonico, ma anche per l'intera portualita Nazionale, oltre che
rilevante interesse per le implicazioni occupazionali ed i
connessi riflessi sociali. Il completamento dei lavori di
ammodernamento e riqualificazione della banchina di
ormeggio del Molo Polisettoriale, previsti per la primavera
2017, unito alla realizzazione dei dragaggi dei fondali del
Molo Polisettoriale consentono al porto di Taranto di acquisire
la disponibilita di una infrastruttura dall’alta performance e
dalle grandi capacita, potendo disporre di 2.100 m di banchina
ed 1 M m2 di piazzale dotati di 5 binari ferroviari di oltre
1.000 m, direttamente collegati con la rete ferroviaria
nazionale.

Tale circostanza consentira al’AdSP del Mar lonio di avviare
una piu chiara ed autorevole interlocuzione con i principali
operatori internazionali, potenzialmente interessati all’utilizzo
dello scalo jonico.

Francesca Cuomo

Direzione - Head Office

Via Dalmazia, 31/A

72100 BRINDISI

Tel./Phone - Fax +39 0831 508104
Cell./Mobile phone +39 335 6977355
e-mail: peyranibr@libero.it

Ufficio Operativo - Operation Office
Costa Morena - Porto di Brindisi
Cell./Mobile +39 335 6253748

Ufficio Amm.vo - Administ. Office
Strada Consortile Km. 5,600
4100 Taranto
Tel./Phone +39 099 4714261
i +:++39 099 4704020

Fax B39 099 4706842

IMPRESA PORTUALE - STEVEDORE COMPANY
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