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FROM SEA FOR SEA

Tutte le Autorita di Sistema Portuale possono dire che
hanno terminato la propria composizione istituzionale.
Ora i vari presidenti di ASP non hanno piu alibi per
promuovere lo sviluppo dei vari porti italiani inseriti in
un “sistema” e cosi si vedra quanto operativi saranno
i vari “POT” messi in campo. Gli scali portuali italiani,
in quest’ultimo decennio, hanno dovuto affrontare la
competitivita dei porti dell’Europa settentrionale non
solo per dimensioni di traffico merceologico, ma anche
nella performance di servizi portuali. Sull'altro versante,
i porti italiani devono competere con gli scali del nord
dell’Africa mediterraneo che offrono infrastrutture
innovative e servizi a basso costo. E allora, oggi, i
sistemi portuali italiani per essere competitivi devono
essere capaci di mettere in campo azioni strategiche
affidabili. L'affidabilita delle infrastrutture e della rete
logistica per un sistema portuale dovra essere prova
dichiarata e certificata; I'affidabilita come insieme di
regole, regolamenti e linee guida stabili nel tempo per
favorire investimenti di capitali privati, agevolando ritorni
economici e occupazionali. Gli anglosassoni parlano
di “reliability” di un sistema portuale; cioé piu porti con
infrastrutture/servizi interconnessi che renderanno
affidabile I'offerta trasportistica. Oggi, non bastano solo
gli indicatori di quantita merceologica movimentata per
affermare la produttivita di un sistema portuale o di un
porto; occorre guardare al futuro, superando queste
logiche che hanno il sapore di essere “provinciali”. In
un’ottica mediterranea e di far est, scontata la
retroportualita di uno scalo, la profondita dei fondali,
'importante € agire sull’affidabilita dei servizi portuali
offerti e sui tempi di trasbordo delle merci. In un sistema
portuale occorre agire in modo coordinato, valorizzando
le specializzazioni e la polifunzionalita, dove esiste,
per garantire livelli di efficienza sempre eccellenti.

L’Editore

Salvatore Carruezzo
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Microtunnel: avanti coi lavori

Sono iniziati i lavori di realizzazione dei tre
pozzi di emungimento all’interno del pozzo
di recupero presso la calata del Magnale. A
dichiararlo il presidente Stefano Corsini,
durante una conferenza stampa organizzata
dalla Capitaneria di Porto per presentare le
novita che saranno oggetto di un’ordinanza
che detta le nuove condizioni per 'ingresso,
I'uscita e la manovra delle grandi navi
portacontainer e car carrier in Darsena
Toscana e nel Canale Industriale.
Non si tratta di uno step secondario: i pozzi
di emungimento servono a tenere basso il
livello della falda acquifera e ad impedire,
quindi, che il pozzo di recupero, quello
realizzato, per I'appunto, lungo la Calata del
Magnale, subisca allagamenti imprevisti. Se
dovesse essere rispettato il tabellino di marcia,
il Microtunnel potrebbe essere realizzato entro
I'estate. A partire da quel momento spettera
all’Eni occuparsi dello spostamento di quelle
tubazioni che oggi costeggiano le due sponde
del canale di accesso in porto limitandone la
sezione navigabile. Una volta spostato il fascio
tubiero, i tecnici dell’Adsp resecheranno la
seconda parte della sponda della strettoia
lato Torre del Marzocco, banchinandola e
arretrandola di 30 metri.

Perintanto Capitaneria di Porto e Adsp stanno
cominciando a raccogliere i frutti di un lavoro
di squadra che sta gia consentendo allo scalo
labronico di essere ancora piu competitivo.
Stando infatti ai dati presentati stamani dal
comandante della Capitaneria di Porto,
Giuseppe Tarzia, il dragaggio dell’imboccatura
Sud, gia ultimato, e il prossimo completamento

dei lavori di allargamento provvisorio del
canale di accesso alla Darsena Toscana
(che a breve avra una larghezza di 90 metri
alla profondita di 13), consentiranno al porto
di movimentare potenzialmente sino a
110mila Teus in piu rispetto al 2017. E cio
verra reso possibile grazie alle disposizioni
che la Capitaneria di Porto si appresta ad
emanare, con le quali verranno ritoccati al
rialzo gli attuali limiti di pescaggio per tutte
le classi di navi, anche per quelle con oltre
300 metri di lunghezza e 48 di larghezza.
La nuova regolamentazione aumentera
anche la tolleranza massima dell’incidenza
del vento sull’ingresso e I'uscita delle navi
(fino a venti nodi), e aumentera le possibilita
di uscita notturna per molte classi di navi,
e anche per le car carriers fino a 200 metri
di lunghezza, che potranno uscire dal porto
di notte senza problemi.
Tutto questo, per Corsini, € il risultato di
una collaborazione strategica tra le
Istituzioni, Operatori e servizi tecnico nautici.
“Grazie a questo lavoro di squadra — ha
detto — sono stati raggiunti risultati
straordinari che permettono a questo porto
di traguardare con maggiore serenita gli
anni che ci separano dalla realizzazione
della Piattaforma Europa”.
Il porto, insomma, & vivo, ed & gia sulla
mappa dei grandi player, come dimostra la
presenza stamani alla conferenza stampa
del comandante Lucio Vaccaro, responsabile
per MSC della linea per il Nord e Sud
America.

Salvatore Carruezzo
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| rifiuti, se non vanno in Cina, dove sbarcano?

L'anno 2018 si & aperto nelle difficolta di come
riciclare i rifiuti, inceneritori colmi e a rischio
di paralisi, vaste aree di terreno agricolo
sovrastate da balle di rifiuti e calo delle
esportazioni in Paesi come la Cina e I'India.
Il governo cinese, |'estate scorsa, aveva
avvisato I’Organizzazione Mondiale del
Commercio che non avrebbe piu importato
materiale da riciclare. L'obiettivo del divieto
di importare rifiuti &€ quello di proteggere
I'ambiente dai “rifiuti sporchi e pericolosi” che
giungono nei porti cinesi. Ci riferiamo alle
plastiche riciclabili, residui tessili, carta straccia
e materiali di scarti edili che, in quest’ultimi
anni, societa armatoriali avevano contribuito
con le loro navi a trasportare verso i porti
cinesi ed in particolare per il porto di Hong
Kong. La maggior parte dei rifiuti sbarcati nei
porti cinesi proveniva dall’Europa e dagli Stati
Uniti. Ora con il blocco dell'importazione da
parte della Cina, questi rifiuti imangono sulla
piazza europea e in particolare anche in Italia.
Questi carichi non avendo piu mercato sono
dirottati in vari inceneritori (pochi per la verita)
per recuperarli sotto forma di combustibile.
Bisogna dire, che nel settore del recupero e
del riciclo, I'ltalia & prima in Europa: 71% del
vetro e I’83% della plastica immessi al
consumo tornano al riciclo. Super produzione
di rifiuti difficile da governare; basti pensare
a quello che sta accadendo su Roma, Napoli
e Palermo e non solo, giacché il problema
interessera tutti, compreso le diligenti
Germania e Francia. Sostanzialmente, il
governo della Cina non vuole piu importare
rifiuti sporchi. Gia nel 2015, la Commissione
parlamentare d’inchiesta sul ciclo dei rifiuti
aveva rilevato come dai porti di Genova, La
Spezia, Napoli, Taranto e Gioia Tauro
salpavano navi con container pieni di rifiuti
pericolosi, speciali e tossici “verso i paesi del
Nord Africa, la Cina e I'India”. Nella relazione
della Commissione si legge che “si tratta di
traffici di materiali elettrici esausti o di scarto,
e di auto rubate e smantellate; i materiali
ferrosi e il rame prendono la rotta della Cina
mentre verso I'India sono inviati elementi
elettronici di scarto e non si escludono material
sporchi”. Ricordiamo che un telefono cellulare
€ composto per il 19% da rame e per I'8% da
ferro, il resto & plastica. Il dossier della
Commissione termina che occorre
un’intelligence per contrastare detto traffico
con un database comune tra forze dell’'ordine,
Agenzia delle Dogane e Capitanerie di Porto.
Le procedure da adottarsi in ordine al controllo
sulle attivita in materia di trasporto marittimo
dei rifiuti fanno riferimento alla circolare del
Comando Generale del Corpo delle
Capitanerie di Porto del 2000 e al decreto
dirigenziale n.36/2004. In sintesi, trasportare
rifiuti via mare € essenziale determinare se
si tratta di rifiuti non pericolosi o rifiuti pericolosi
e se il trasporto € in colli o alla rinfusa ed |l
tutto nel rispetto delle normative internazionali
IMO e Convenzione di Basilea delle Nazioni
Unite, oltre a vari codici sulle merci
pericolose.Ricordiamo che per trasporto

marittimo in colli s'intende il trasporto effettuato
in unita di carico riempite alla rinfusa, come
veicoli stradali, vagoni ferroviari, contenitori
merci e cisterne. Per 'imbarco di ogni tipo di
rifiuti € necessario presentare richiesta al
Capo del Compartimento marittimo del porto
d’imbarco, come da Regolamento n.
1013/2006 sulla disciplina della spedizione
transfrontaliera di rifiuti. La domanda contiene
oltre alla dichiarazione di conformita alle leggi
e norme vigenti, se sono rifiuti imballati e
come sono etichettati, una dichiarazione
firmata da un perito chimico iscritto all’Albo
professionale che certifica la pericolosita dei
rifiuti e la loro classificazione oppure la non
pericolosita. Se la destinazione dei rifiuti
riguarda porti di Stati esteri, € richiesta una
successiva documentazione da parte degli
Stati riceventi. Nel caso di Stati non
appartenenti alllUE o all’lOCSE
(Organizzazione per la Cooperazione € lo
Sviluppo Economico) & necessaria anche
un’apposita autorizzazione rilasciata dal
Comitato Interministeriale per |la
Programmazione Economica. Nel caso in
cui, all’arrivo nel porto di destino, non sia
possibile sbarcare i rifiuti, il detentore che ha
imbarcato i rifiuti e il produttore degli stessi
hanno I'obbligo di sostenere gli oneri
conseguenti e di provvedere allo smaltimento
in base alle norme vigenti. Cosi, dall’inizio
del 2018, molte compagnie di navigazione si
sono ritrovate a dover cambiare i loro itinerari
per trasportare determinati carichi. Infatti, la
maggior parte dei ricavi dal trasporto marittimo
di rifiuti, per una compagnia di navigazione,
era ed é determinata dai viaggi di andata da
ovest verso est; al ritorno i container vengono
riempiti con carichi a basso valore,
riposizionando a nolo nel frattempo le loro
navi per altri viaggi di rifiuti. Questo sta
comportando una crisi nel trasporto marittimo,
non solo nei traffici del trasporto
containerizzato di ritorno est/ovest, ma anche
nel settore delle rinfuse secche che
trasportano rottami metallici in tutto il mondo.
Sicuramente si avranno implicazioni nella
logistica e nella filiera distributiva internazionali
con aumenti dei costi e soprattutto a causa
dei costi d’imballaggio piu elevati. In questo
campo, I’'Unione europea invita ogni Stato
membro a smaltire i propri rifiuti a casa
propria, fissando gli obiettivi per il riciclaggio;
obiettivi che se non raggiunti per scarsa
tecnologia per il trattamento speciale portera
quello Stato a esportare rifiuti e se quest’ultimi
non contengono materiali pericolosi potranno
essere considerati commercio accettabile.

Abele Carruezzo
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Tutto e circolare

Una societa in continua mobilita, che naviga spesso
sulla corsia di sorpasso, che non usa piu gli indicatori
di direzione di sorpasso/rientro (per la privacy,
contravvenendo al Codice della strada), che discute e
condivide tutto sui social, oggi € alle prese con un nuovo
paradigma: la “circolarita”. Circolarita applicata in tutti
campi tecnologici, dalla produzione di beni e servizi ai
consumi degli stessi e con un occhio particolare agli
scarti, dimenticando a volte che esiste una sostenibilita
umana. Molti dibattiti sull'industria 4.0 indicano
nell’economia circolare il sentiero per raggiungere la
sostenibilita ambientale: un modello nuovo e lineare di
produzione e consumo in cui gli “scarti” sono riciclati,
per chiudere cosi il cerchio. Un rifiuto diventa risorsa
economica e quindi riparato, riusato e riciclato. Qualcuno
disse, nel caso del sinistro della nave Costa Concordia,
che non poteva e non doveva essere il comandante a
dichiarare “relitto” una nave incagliata, perché ancora
risorsa economica della Compagnia della navigazione.
Stiamo passando dalla share economy, basata sulla
condivisione della proprieta di beni e servizi, alla circular
economy che mette a disposizione prodotti industriali e
manifatturieri con la possibilita di riutilizzo. Per rimanere
nel campo tecnico - navale, dopo gli sviluppi dell’ultimo
secolo avuti negli apparati che governano la nave come
I'elettronica, 'automazione, I'informatizzazione, oggi il
settore sta affrontando la parola chiave “innovazione”dai
materiali usati per la costruzione ai componenti c.d.
intelligenti. Una nave che racconta alluomo dove si
trova, che rotta sta seguendo, i vari controlli del suo
“stato” riguardante la navigazione, com’é prodotta
un’energia a bordo, come sono usati e impiegati tutti i
servizi, se hanno necessita di manutenzione o se stanno
finendo il loro ciclo o se dovranno essere riciclati. Un
punto chiave che in futuro ci portera a considerare la
nave non piu come un “bene”, ma come un “servizio”
del processo del trasporto marittimo. Una nave sara
progettata non piu in funzione di una proprieta, ma di
un servizio che dovra essere “continuativo” e 'acquisto
in conto capitale sara molto diverso. Siamo passati
storicamente, dal’Ammiraglio Cristoforo Colombo, con
le caravelle e una bassa tecnologia per la navigazione,
che, oltre ai marinai, imbarcava anche uomini specializzati
nei servizi, come quelli che riparavano le vele stracciate
(per il riuso), al Comandante della nave e Direttore di
macchina con equipaggi ridotti e separando la funzione
cinematica da quella energetica di una nave. Poi si &
giunti al gestore delle traiettorie in sicurezza e al gestore
di centrali energetiche di bordo. E verso la fine del secolo
scorso, il management navigante si & trasformato in un
vero e proprio team che distribuisce e allo stesso tempo
utilizza i servizi logistici da offrire sia con riferimento ai
carichi trasportati e sia ai passeggeri, se si tratta di navi
da crociera o ro-ro/pax.

=Janese

www.cantieredanese.it - info@cantieredanese.it

Oggi, il fattore abilitante dei nuovi marinai & la digitalizzazione
che spinge a ripensare i processi di funzionamento e di
applicazione di nuove tecnologie esistenti a bordo di una nave
e soprattutto acquisire la conoscenza dei componenti intelligenti.
Per rendere la nave, un servizio-business in un’ottica di economia
circolare si dovra imbarcare personale che sappia manutenere,
in continuita, tutti i servizi principali e ausiliari in stato
efficiente/efficace anche ai fini di un riuso e di un riciclo. Marinai
con competenze innovative, sicuri del fatto che, riducendo la
quantita di materie prime utilizzate a bordo (costi di un magazzino
per il rispetto delle dotazioni) e per garantire la crescita continua
di servizi non scadenti, pud comportare un aumento
dell’occupazione. Cioé, nel campo navale e a bordo di una
nave, nel prossimo futuro — domani - aumentera di sicuro il
lavoro; lavoro che si spostera dai settori del’automazione navale
ai settori legati al lavoro umano, quelli della manutenzione e
della riparazione e con conseguente crescita dell’impatto
occupazionale. Prima si riparavano vele, alberi, timoni e catene,
domani si ripareranno elementi elettronici e informatizzati per
riusarli e riciclarli per una sostenibilita ambientale. Ancora una
volta, i marittimi imbarcati subiscono un’evoluzione delle loro
competenze: conoscenza e gestione di servizi, come per esempio
durante una guardia in plancia o in sala macchine, in cucina o
in una reception; acquisire le cosiddette skills riguardo a tutte
le procedure tecnico-logistiche da utilizzare a bordo e
nell’'interfaccia nave/banchina o terminal, senza trascurare le
procedure di una safety. In questo modo, una nave é
massimizzata nel suo utilizzo e, evitando gli sprechi e gli sforzi
non sostenibili, si estende la sua vita utile. Infatti, progettando
e costruendo una nave in maniera modulare, minimizzando lo
spreco di materiali mediante I'adozione di un approccio
riuso/rigenerazione/riciclo, e ricorrendo a una manutenzione
puntuale, la sua vita utile ne & estesa nel rispetto delle procedure
di sicurezza.

Abele Carruezzo
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A Trieste cambio epocale per la qualita del lavoro
e nuova attivita per WARTSILA

Il commissariamento della Depositi Costieri € stato il primo punto

all'ordine del giorno del Comitato di Gestione dellAutoritadi |

sistema portuale del Mar Adriatico Orientale. Il Comitato ha preso
atto della nomina di tre commissari (Roberto Zuliani, Andrea
Crismani, Matteo Tonon), da parte del prefetto di Trieste, Annapaola
Porzio.

Il provvedimento permettera” I'avvio di una nuova fase per la
Depositi Costieri, evitando la decadenza della concessione. |
commissari, dovranno garantire I'attivita” dellimpianto, la tutela
dei 24 lavoratori diretti e del relativo indotto, nonche” la pronta

riattivazione del servizio di bunkeraggio per le navi. _

Tra gli altri punti all'ordine del gioro, va evidenziato l'introduzione
di un nuovo regolamento sulla qualita’ del lavoro nei magazzini
di caffe’. Il nuovo atto che andra™ a modificare un regolamento
in vigore dal 1929, consentira™ di ripartire tra piu" lavoratori il
carico di lavoro derivante dalla movimentazione manuale del
caffe’ e quindi ridurre le malattie professionali, migliorando le
condizioni di salute dei lavoratori, i trattamenti contrattuali e tutta
una serie di interventi sulla formazione professionale. Il risultato
e’ stato raggiunto all'interno di un quadro piu” ampio di iniziative
a sostegno del lavoro e delle imprese nel porto, con il consenso
di tutte le parti sindacali, operatori e terminalisti, e ha permesso
di individuare un modello sperimentale di applicazione della
durata di un anno, da consolidarsi successivamente all'interno
del sistema delle operazioni portuali dello scalo giuliano. “Un
avvenimento di portata storica - come ha affermato Mario
Sommariva, segretario generale dellAutorita™ di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Orientale - in linea con il processo di
modernizzazione e sviluppo del porto che vede la tutela dei
lavoratori come elemento fondamentale”.Parere positivo del
Comitato sulla richiesta di rilascio di ASTL srl, impresa portuale
non terminalista che ha richiesto I'autorizzazione ad operare
quale societa’ esecutrice di attivita® rientranti nel ciclo

e = - \,

operativo di Siderurgica Triestina. L'azienda basata a Cremona,
operante nel settore ferroviario, si propone di innovare il ciclo di
trasporto connesso all'attivita® di Siderurgica Triestina, sviluppando
la funzione logistica dell'impianto dello stabilimento.
Al via il nuovo accordo tra Wa'rtsila™ Italia S.p.A. e il Gruppo
Samer relativo all’acquisizione di un ramo d’azienda per lo
svolgimento dell’attivita® di terminalista portuale del colosso
finlandese sul canale navigabile. “L’Autorita” di Sistema Portuale
ha svolto una preziosa attivita™ per arrivare a questo brillante
risultato, - ha commentato il presidente D’Agostino. “Siamo quindi
molto soddisfatti dell’accordo raggiunto che vede il sub ingresso
di Wa'rtsila” nella concessione Frigomar che potra’ mantenere
lattivita® in conto terzi”. “Si tratta di un’integrazione armonica delle
attivita® sul Canale industriale da parte di Wa'rtsila™ in un’area
che sta diventando il motore di tutte le attivita™ ad alto valore
aggiunto del nostro scalo” ha concluso D’Agostino. “Questo
significa concretamente che il Canale industriale €’ e rimane uno
dei principali obiettivi dello sviluppo futuro e del rilancio del porto
di Trieste”.

P R

Francesca Cuomo

E anche Java Biocolloid Europe sceglie Trieste

Java Biocolloid Europe (ltalia), filiale dell'Indonesiana Java
Biocolloid, societa’ leader nella produzione di agar-agar,
polisaccaride ottenuto da alcuni tipi di alghe rosse usato in
applicazioni alimentari, farmaceutiche e nelle industrie
microbiologiche, ha scelto Trieste come luogo in cui far crescere
le proprie attivita® produttive.

L'azienda, fondata in partnership nel 2009 con il Gruppo Hakiki,
colosso indonesiano nella produzione e distribuzione di prodotti
alimentari, gia’ presente sul mercato asiatico, con la sede di
Trieste vuole rispondere alla crescente domanda proveniente
dallOccidente e continuare a investire su innovazione e ricerca,
sfruttando a pieno le peculiarita® del capoluogo giuliano.
Quello di Java Biocolloid Europe e’ il primo insediamento nel
porto di Trieste, nato nellambito di FREEWAY, 'hub industriale
pubblico-privata voluto da AREA Science Park e SAMER &Co
Shipping S.p.A per portare nuove attivita® produttive, nel capoluogo
giuliano, in grado di generare concreti impatti su attrattivita® e
sviluppo economico del territorio.

“E’ un grande risultato della collaborazione tra pubblico e privato,
finalmente vediamo i primi insediamenti collegati al Punto Franco,
ma soprattutto vediamo i risultati della collaborazione tra il mondo
della ricerca, della portuali e della logistica” ha commentato Zeno
D’Agostino, presidente dell’Autorita” di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale.

“Abbiamo scelto Trieste per varie ragioni - ha spiegato Lino
Paravano, fondatore e socio del gruppo Java Biocolloid, in visita
due giorni nel capoluogo giuliano assieme a una delegazione
asiatica - Per la posizione geografica, punto strategico per
raggiungere tutta 'Europa. Per la presenza del Porto Franco che
facilitera” la distribuzione dei nostri prodotti in Europa e negli Stati

Uniti. E, infine, ma non per ultimo, per la presenza di un polo
scientifico e tecnologico riconosciuto, con cui lavoreremo a stretto
contatto per sviluppare nuovi prodotti, certi degli elevati standard
di qualita™. In particolare, a Trieste, la Java Biocolloid Europe si
dedichera’ allo sviluppo dell'agar-agar batteriologico, avvalendosi
di competenze e strumentazioni tecnologiche presenti nel sistema
AREA Science Park.

“Lo scorso marzo, quando abbiamo presentato FREEWAY,
c'eravamo dati un obiettivo concreto: insediare entro I'anno
almeno un’azienda nel porto di Trieste - ha dichiarato Sergio
Paoletti, Presidente di AREA Science Park - Con grande orgoglio,
0ggi, possiamo dire di esserci riusciti. C'eravamo dati, inoltre, dei
criteri:

volevamo nuove attivita® produttive con una forte vocazione
internazionale e allinnovazione. Java Biocolloid Europe li ha tutti.
E’ un gruppo interazionale che investe su biotecnologie, sviluppo
sostenibile e chimica verde, settori che noi consideriamo strategici
e che, grazie al sostegno di ricerca qualificata, alta tecnologia e
innovazione, possono portare concrete ricadute sul territorio”.
“Le due principali fonti economiche della citta™ si incontrano nel
progetto FREEWAY Trieste. Logistica portuale e ricerca scientifica,
nel fare sistema, generano il primo insediamento industriale
straniero di questa nuova era del Porto di Trieste - ha dichiarato
Enrico Samer, Presidente e Amministratore Delegato di Samer
& Co Shipping S.p.A. - Grazie all'intesa attivita™ dell’Autorita™ di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale e dellAREA
Science Park, con il forte sostegno del governo regionale, si
realizza cio’ che fino a un anno fa era un progetto. Insediamenti
di questo tipo sono destinati a moltiplicarsi nel breve periodo”.

Francesca Cuomo
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Lo scalo triestino conferma per il terzo anno performance da primato

Primo porto in ltalia per tonnellaggio totale movimentato,
primo porto italiano per traffico ferroviario e primo porto
petrolifero nel Mediterraneo. Lo scalo triestino conferma
per il terzo anno consecutivo una performance da primato.
“Il porto sta tornando ad essere il volano di sviluppo
economico per Trieste, il Friuli Venezia Giulia e il nostro
paese, nonche’ su scala internazionale”. Lo ha affermato
il presidente dell’Autorita” di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale, Zeno D’Agostino, commentando i dati
di traffico del 2017 e I'importante rete di relazioni istituzionali
e commerciali intessuta a livello europeo e soprattutto con
Middle e Far East negli ultimi anni.

Sono le statistiche che rivelano un anno da record per |l
porto di Trieste, a partire dal dato complessivo che sfiora
i 62 milioni, con 61.955.405 tonnellate di merce movimentata,
pari ad un incremento del +4,58% rispetto al 2016. | dati
piu’ rappresentativi del 2017 sono quelli relativi ai container
e ai treni: il settore container registra un traffico mai raggiunto
in precedenza nello scalo con 616.156 TEU (+26,66%
rispetto al 2016); ma sommando la movimentazione dei
container con i semirimorchi e le casse mobili (espressi in
TEU equivalenti) nel corso del 2017, si sono raggiunti
1.314.953 TEU (+13,52%). Crescita che D’Agostino ha
definito “molto positiva in termini quantitativi, ma soprattutto
qualitativi”. Basti guardare al numero dei container pieni
sul totale movimentato: 89%. Per il presidente dell’Autority
giuliana si tratta di un dato “esemplare” se paragonato alla
normale performance di un terminal contenitori. “A Trieste
non solo crescono i container, ma crescono in maniera
sana: qui passano merci, non scatole vuote”.
Di rilievo assoluto anche il dato del traffico ferroviario: 8.681
sono stati i treni, con un aumento del +13,76% sul 2016 e
del 45,17% rispetto al 2015. Tale crescita e" stata sostenuta
dai treni su direttrice internazionale legati al traffico container
(+34,31%) ma anche da quelli lavorati nel porto industriale,
del settore siderurgico (+24,58%). Dai numeri emerge
chiaramente I'impulso che il traffico ferroviario ha innescato
sul segmento dei contenitori, cio™ significa per D’Agostino
che “la strategia del ferro intrapresa dall’Autorita’ portuale
di Trieste sta pagando e questa e’ la via da seguire anche
nei prossimi anni. | forti investimenti di Rfi, della Regione
FVG e del Governo, che sommati ammontano a 83 milioni
di euro gia’ stanziati, lo dimostrano”.

L’elemento che rendo lo scalo giuliano unico nel panorama
italiano non e’ dato pero’ solo dal consolidamento del ruolo
di porto leader del traffico ferroviario e intermodale su scala

internazionale - che fa di Trieste sempre piu’ un gateway
continentale per i traffici globali - ma anche dalla presenza
di svariati attori del mercato ferroviario che operano nello
scalo. Oltre al gruppo Fs, sono attive importanti compagnie
ferroviarie private italiane (CFI e Inrail) e alcune societa’ (
Rail Cargo Carrier lItaly, Rail traction Company, CapTrain
Italia) partecipate da operatori europei di primaria importanza
(Rail Cargo Austria, DB Schenker, SNCF). Va rilevato infine
il ruolo fondamentale di Adriafer (controllata al 100%
dall’AdSP giuliana) che come sottolinea D’Agostino “da
luglio ha ottenuto la certificazione a poter operare in rete
e non piu’ solo come operatore di manovra portuale”.
Da osservare, nello specifico, che il gruppo controllato
dall’austriaca Rail Cargo e’ il maggiore protagonista, con
una quota che corrisponde a piu” del 28% dei treni totali
del porto. Un dato che fa emergere con evidenza il
posizionamento storico dello scalo triestino rispetto ai mercati
finali del centro-Europa. Ma guardando la mappa dei
collegamenti intermodali del porto, risulta una nuova rete
di destinazioni ferroviarie che nell’'ultimo triennio e andata
estendendosi progressivamente, coinvolgendo tutti i principali
nodi del continente, molti dei quali non programmabili fino
a qualche anno fa. Basti citare i servizi operati dalla Ekal,
attivati nel 2017: il Kiel-Go teborg sull’asse Adriatico-Baltico
e il recente collegamento verso Zeebrugge in Belgio che
permette di raggiungere la Gran Bretagna da Trieste.
Sull'asse Est europeo invece il servizio in partenza dal molo
VIl (Trieste Marine Terminal) verso Budapest, e tra i piu’
performanti: inaugurato nel 2015 con 2 round trip settimanali,
e’ passato da 4 a 7 e quindi alle attuali 10 coppie di treni
a settimana, tanto che I'Ungheria sta diventando il primo
mercato di riferimento di Trieste per il traffico ferroviario dei
contenitori.

Altro elemento fondamentale della crescita del 2017 sono
state le merci varie, 16.565.255 tonnellate di merce
movimentata e un aumento a doppia cifra (+14,11%) rispetto
allanno precedente. Trieste rimane porta privilegiata per i
traffici della Turchia in Europa: in costante aumento il
comparto RO-RO con 302.516 mezzi (+4,28%) su un totale
di 314.705 veicoli transitati (+3,99%). In crescita anche le
rinfuse liquide con 43.750.555 tonnellate (+2,33%). Solo le
rifuse solide portano il segno negativo, arretrando del
16,81%.

Salvatore Carruezzo

Trieste capofila di Smartlogi

Il porto di Trieste continua ad investire nel settore della
progettazione europea. Un budget di 24,7 milioni di euro,
finanziato con fondi europei, e 15 progetti attivati nell'ultimo
biennio.

L'ultimo nato si chiama SMARTLOGI - “Logistica
transfrontaliera sostenibile e intelligente”, ed € un nuovo
progetto sull'innovazione tecnologica al servizio
dellintermodalita’, che vede capofila I'Autorita’ di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Orientale.

Il progetto, che avra’™ una durata di 24 mesi e un budget di
circa 1,3 milioni di euro, e" co-finanziato dal Programma di
Cooperazione Transfrontaliera ltalia-Austria, ed e’ sviluppato
in collaborazione con l'interporto di Fu rnitz, I'Universita® di
Klagenfurt, il GECT “Senza Confini”, la Regione Veneto,
'Universita® IUAV di Venezia ed EURAC.

Finalita® del progetto sara’ quella di potenziare la
cooperazione sia sul piano operativo che istituzionale,
riguardante le opzioni sostenibili del trasporto intermodale,
al fine di diminuirne I'impatto sul’ambiente in termini di
emissioni di gas inquinanti, CO2, e rumore sull’arco alpino,

lungo l'asse del Brennero e quello di Tarvisio. In particolare,
il Porto di Trieste e il terminal austriaco di Furnitz (Villaco)
adotteranno una soluzione tecnologica condivisa per lo
scambio di dati in tempo reale, in modo tale da rendere il
trasporto ferroviario delle merci ancora piu’ conveniente
ed efficiente. Infine, sara” sviluppata una strategia replicabile
anche in altri territori transfrontalieri.
Per il presidente Zeno D'Agostino, intervenuto all'evento
di lancio del progetto, SMARTLOGI e particolarmente
importante perche” e’ il primo di una nuova serie di progetti
focalizzati sullo studio di soluzioni innovative nel settore
intermodale. Ambito in cui il porto di Trieste e" protagonista
a livello nazionale, non solo per le performance conseguite
in termini di traffico: 8.681 treni movimentati nel 2017 (+
13,76% rispetto al 2016, +45,71% rispetto al 2015) , ma
anche sul fronte degli investimenti e delle politiche di rilancio
future che vedono nella ferrovia il perno dello sviluppo
logistico dello scalo.

Francesca Cuomo
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Il sistema portuale tra economia e territorio:
uno sguardo su Bari e Brindisi

Con quasi mille chilometri di costa, due penisole (Gargano
e Salento), due grandi porti naturali (Taranto e Brindisi),
cinque porti commerciali (Manfredonia, Barletta, Bari,
Monopoli, Otranto), diversi porti pescherecci (Rodi, Peschici,
Vieste, Trani, Bisceglie, Molfetta, Mola, Polignano, Leuca,
Porto s. Cesario, Gallipoli), senza dimenticare i tanti porti
turistici e approdi, la Puglia si manifesta come una regione
protesa sul mare, che si € sviluppata con le attivita marinare
, traendo da esse sostentamento e cogliendo con gli scambi
commerciali elementi vitali e culturali.

Se la terra rappresenta il regno della realta, il mare
rappresenta il regno della possibilita: I'aria della citta rende
liberi, I'aria del mare rende ancora piu liberi. In mare, infatti,
l'orizzonte diventa pit ampio; colline, pianure e monti restano
dietro le nostre spalle, davanti si estende solo 'enorme
massa liquida sulla quale viaggiano imbarcazioni di ogni
tipo, con carichi diversi e una grande quantita di lavori,
pratiche, saperi, comportamenti, atteggiamenti, intenzioni,
narrazioni, progetti e riflessioni.

Ritengo che sia questo il motivo per il quale il trasporto
marittimo continua a esercitare un ruolo di primo piano nel
processo d’integrazione dell’economia mondiale.
Allinterno dell’evoluzione produttiva di questo settore, i porti
intervengono come mediatori delle attivita economiche ad
esse collegate, contribuendo ai successi delle imprese e
incrementando l'efficienza del sistema economico. In quanto
infrastruttura, il porto incide sull’economia attraverso la
costituzione di una rete di economie esterne in cui beneficiano
tutti i soggetti presenti nel bacino di utenza: difatti, il
funzionamento dell’infrastruttura garantisce una maggiore
offerta di beni e servizi, con ricadute positive per I'intero
tessuto economico.

Dunque, i porti hanno un significativo e strategico ruolo per
'area economica in cui sono ubicati. La Puglia ha dimostrato
la capacita di promuovere un processo di sviluppo di attivita
produttive connesse alle necessita del territorio, diversificando
le attivita portuali stesse oppure specializzandole. Nel
territorio pugliese sono infatti rintracciabili differenti realta
portuali, molto significative per i volumi di traffico merci e
passeggeri.

Il porto di Taranto e i porti di Bari, Barletta, Brindisi e
Manfredonia fanno della Puglia la regione Adriatica con
maggior numero di porti che superano il milione sia di
tonnellate di traffico merci movimentato, sia di viaggiatori.
A queste realta portuali si aggiungono scali piu piccoli ma
molti importanti per il tessuto economico regionale, come
Gallipoli nello Jonio €, in un percorso che va da sud verso
nord, i porti di Otranto, Monopoli, Polignano a Mare, Mola
di Bari, Giovinazzo, Molfetta, Bisceglie e Trani. In queste
sede si e deciso prendere in esame, come oggetto della
riflessione, le aree portuali di Bari e Brindisi, osservandole
con sguardo attento e scevro da ogni pregiudizio, al fine di
valutarne, in via preliminare, il loro impatto sull’economia
del territorio.

L’analisi preliminare, da prendere come parziale
rappresentazione dell’impatto economico-territoriale dei due
porti, risulta utile ai fini di una lettura socio-economica delle
due aree: pur operando in contesti simili per la vicinanza
reciproca, per il sistema portuale di riferimento e per i flussi
di traffico esistenti, le due realta portuali si differenziano tra
esse per il ruolo che svolgono all’interno del territorio che
li ospita e per le rispettive economie, queste ultime
espressione del rapporto che gli operatori hanno istituito
con i propri porti.

Se I'economia brindisina ha instaurato un rapporto piu stretto
con la propria infrastruttura portuale, dando luogo ad una
maggiore integrazione terra-mare e caratterizzandosi per
una maggiore dipendenza dal porto in funzione dei servizi
offerti nello stesso e nel contesto urbano, il porto di Bari si
€ invece caratterizzato, nell'insieme delle attivita portuali, su
quelle non connesse ad esse, in particolare sulle funzioni a
carattere logistico e dei trasporti.
Questa breve analisi, pur essendo una parziale
rappresentazione dell’impatto economico-territoriale dei due
porti, risulta utile ai fini di una lettura socio-economica delle
due aree: infatti, I'attuale scenario (anche di crisi) sta
costringendo i porti industriali e mercantili a delineare strategie
che permettano di vincere sfide presenti e future, da affrontare
in un settore nel quale la competitivita globale &€ sempre piu
vigente.
Quanto analizzato finora apre lo spazio per future riflessioni
sulla relazione tra le due realta portuali stesse: un rapporto
che, per la similarita dei contesti in cui sono inserite,
sembrerebbe vederle concorrenti I'un con l'altro, ma che alla
luce della loro complementarieta potrebbe essere ripensato
in un’ottica di integrazione e cooperazione. E opportuno
sottolineare che l'efficienza e il miglioramento dei servizi non
passa attraverso la logica provinciale della conflittualita tra
i diversi porti pugliesi, ma bensi attraverso un sistema portuale
integrato, nel quale ogni porto & portatore di una personale
specializzazione produttiva, quindi di un potenziale di crescita
economica rilevante.
Affinché cid avvenga é necessaria una struttura organizzativa
snella, dotata di una sua autonomia e capace di intercettare
nuovi traffici, perché solo in tal modo ciascun porto riesce
a incrementare le proprie peculiarita e potenzialita. | porti
sono infatti motore di azione e innovazione economica,
sociale e culturale; sono specchio dell’evoluzione delle loro
citta; sono parte di un “continuum storico” che li rende dei
musei all’aperto, in grado di veicolare la portata significativa
dei processi e delle dinamiche socio-economiche delle citta.
Ripensare le relazioni tra porti e citta significa dunque
lavorare su diverse dimensioni, materiali e immateriali, consci
che queste infrastrutture rappresentano non solo I'elemento
di unione tra la terra il mare, ma un potenziale di identita da
riscoprire e reinterpretare al tempo stesso. Progettare lo
sviluppo dei porti oggi significa allora ripensarli come luoghi
potenziali di trasformazioni locali, fulcri di una nuova immagine
delle citta che si basano sulla propria identita portuale,
seguendo linee di integrazione tra i contesti portuali e gli
spazi pubblici che mirino a ricomporre la passata divaricazione
degli obiettivi di sviluppo tra porto e comunita, coinvolgendo
tutti i diversi attori del sistema portuale, fino a giungere ad
ascoltare i cittadini.
Da etnografo marittimo perennemente con lo sguardo rivolto
verso la cultura marittima, il mare conduce i miei studi e le
mie riflessioni su un piano critico differente, in cui il primo
punto messo in discussione € la mia stessa presenza nei
contesti studiati ed analizzati.
Consapevole di vacuita, stimolato dall’alterita e straniero
nella sua terra, la ricerca “sul campo” si palesa dinanzi allo
scrivente come uno studio “imperfetto” sul piano intellettuale
e “sofferto” sul piano emotivo, proiettandolo su quel piano
ipotetico, ma operativo, citato da Cartesio nel Discorso sul
Metodo(1637), attraverso la metafora della scelta di un
sentiero per uscire dalla foresta.

Michele Claudio D. Masciopinto
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Il porto di Civitavecchia

protagonista a Londra

Il Porto di Civitavecchia ancora una volta ha vissuto una
giornata di grande spessore internazionale; a Londra il
Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo, é stato
invitato dal’Ambasciatore Raffaele Trombetta, che ha aperto
i lavori del meeting, a presentare i piani di sviluppo del
Network di Roma e del Lazio.

Presso I'Ambasciata italiana a Londra, davanti a una folta
platea di stakeholders marittimi con sede operativa nel
Regno Unito e alla presenza di alcuni tra i piu importanti
gruppi di investimento internazionali, interessati a conoscere
meglio le potenzialita dei porti del Network, Civitavecchia,
Fiumicino e Gaeta, il Presidente di Majo si & soffermato sui
progetti che I'Autorita sta portando avanti per attrarre nuovi
traffici e per sviluppare ed intrecciare nuove partnership
internazionali.

“Voglio ringraziare — ha esordito il Presidente di Majo —
I’Ambasciatore Trombetta che mi ha dato la possibilita di
promuovere, nella capitale della finanza internazionale, i
porti di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta, davanti a qualificati
rappresentanti di importanti gruppi finanziari e fondi di
investimento, nonché armatori, spedizionieri ed operatori
logistici" .

Il Presidente di Majo ha proseguito la sua attivita promozionale
e di attrazione degli investimenti in una intervista rilasciata
negli studi londinesi della nota emittente televisiva CNBC.
Successivamente si & diretto alla sede dell'IMO (International
Maritime Organization) dove & stato invitato al prestigioso
Comitato "Pollution, Prevention and Response" per illustrare
ai rappresentanti degli Stati membri e agli operatori del
settore marittimo-energetico, le azioni presenti e future poste
in essere dall'AdSP nel campo della sostenibilita ambientale
che renderanno possibile un aumento dei traffici nel rispetto
dei parametri ambientali fissati dall'lMO e dall'UE per prevenire
l'inquinamento causato dalle navi.

“Sono molto soddisfatto — conclude il Presidente dell’Autorita

Eurasia, traffici e investimenti
tra Far East e Europa
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Il presidente dei Ports of Genoa, Paolo Emilio Signorini, &
intervenuto alla Il edizione del Forum ltalia-Russia, svoltosi
a Palazzo San Giorgio, promosso dalla Associazione
Conoscere Eurasia e dalla Regione Liguria. Il ruolo della
Federazione russa, il suo crescente protagonismo nel dialogo
fra 'Europa e il Far East sono stati i temi trattati nell'intervento
del presidente Signorini il quale ha sottolineato il momento
proficuo che sta vivendo la citta di Genova dove
quotidianamente arrivano investitori, banche, fondi attirati
dalle possibilita di investire sul territorio ligure.”ll momento
€ proficuo per adottare strategie, investimenti e relazioni
commerciali. Se il governo cinese con la One belt one road
ha dimostrato la capacita di lanciare una iniziativa di altissimo
interesse economico, dobbiamo evidenziare che tra Europa
e Far East siinserisce il ruolo forte della Federazione russa.
Storicamente parte dell’Europa, la Federazione russa credo
che possa anche costituire un aiuto sul piano politico per|
costruire una nuova Europa, che vive oggi una fase di
transizione, potendo essere un motore economico

di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale | Propulsivo”.

— di aver potuto illustrare le politiche di sviluppo del nostro Salvatore Carruezzo

Network e di aver avuto I'occasione al’'IMO di presentare le nostre politiche ambientali, pienamente descritte nel
documento di pianificazione energetico ambientale allegato al Piano Operativo Triennale, che potranno diventare un
modello da seguire anche per gli altri porti. In particolar modo al’'IMO c’é stata 'opportunita di presentare uno dei tanti
progetti sull’ ambiente, quello che prevede di trasformare i rifiuti plastici delle navi in abiti che verranno indossati dai
passeggeri e dagli equipaggi che scalano il porto di Civitavecchia. Il progetto & stato accolto con grande interesse dal
Comitato, che ha riconosciuto come il porto di Civitavecchia sia ad oggi I'unico porto italiano ad aver adottato il Piano
Energetico Ambientale”.

Francesca Cuomo

Qualita dell'aria nel porto: rinnovata collaborazione tra AdSP e ARPA LAZIO

Si consolida il rapporto di collaborazione tra Autorita di Sistema monitoraggio a supporto della individuazione delle diverse
Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale e ARPA Lazio fonti di inquinamento, non limitandosi quindi ad una mera
('Agenzia Regionale per la Protezione dell’Ambiente), che registrazione del dato sul livello di inquinamento nell'aria”.
hanno deciso di continuare, anche per il prossimo triennio, "E' chiaro - prosegue di Majo - che in parallelo a questa
il monitoraggio della qualita dell'aria nello scalo di Civitavecchia. collaborazione verranno portate avanti tutte quelle iniziative
E’ quanto é stato ribadito durante una riunione tenutasi presso di questa AdSP, di concerto in particolare con I'Autorita
gli uffici di Molo Vespucci, in cui & stato fatto il punto sul lavoro Marittima, volte a promuovere, anche attraverso incentivi, il
svolto. Dal tavolo tecnico € emerso che il monitoraggio della ricorso al naviglio sempre piu performante dal punto di vista
qualita dell’aria degli ambiti portuali e peri-portuali, relativo ambientale: si pensi all'utilizzo degli scrubbers; navi alimentate
al 2017, ha confermato il buon livello di qualita in linea con a GNL; navi ibride elettriche etc. e navi aderenti al programma
quello registrato nel 2016. “L’attivita di monitoraggio della ESI (adottato dall'associazione mondiale dei porti). Analogo
qualita dell’aria nel porto di Civitavecchia si inserisce nel obiettivo verra perseguito per il trasporto su strada all'interno
quadro di una politica di collaborazione interistituzionale — dell'ambito portuale, come testimoniato dai contenuti del PEA
dichiara il direttore generale del’ARPA Lazio Marco Lupo - (Piano Energetico Ambientale ex art.4bis della L.84/1994:
sempre pil ritagliata sulle specificita del territorio per assicurare Civitavecchia & I'unico porto italiano ad averlo gia adottato)
un’efficace azione di tutela del’'ambiente”. “Reputo molto utile e delle prossime selezioni ad evidenza pubblica che verranno
ed importante il prosieguo di questa collaborazione tra i due bandite all'interno della circoscrizione portuale, come nel
enti — dichiara il presidente del’AdSP Francesco Maria di caso della gara a livello europeo per I'affidamento del servizio
Majo - che dovrebbe portare a sviluppare modelli di di navettamento in porto”.

Francesca Cuomo
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Record per il Nauticsud: in crescita del 13% i visitatori

Record di visitatori e vendita al Nauticsud 2018 alla Mostra
d’Oltremare. Una crescita di presenze pari al 13% in piu
rispetto allo scorso anno e soprattutto una forte contrattazione
e vendita, sia nel segmento yacht sia in quello natanti di
gozzi e gommoni sotto i dieci metri, ha evidenziato lo stato
di salute del salone internazionale nautico di Napoli.
“Un risultato sicuramente positivo che rilancia il brand del
salone a livello internazionale — afferma Giuseppe Oliviero
consigliere delegato della Mostra d’Oltremare — una proposta
valida per la cantieristica arricchita anche da un fitto calendario
di convegni di settore. Per il prossimo anno stiamo gia
analizzando la possibilita di aumentare la superficie espositiva,
accontentando le numerose richieste di adesione, sfruttando
maggiormente gli spazi esterni del viale delle 48 fontane”.
La giornata conclusiva della fiera ha determinato il record
di presenze. Al Salone internazionale della nautica il “borsino
vendite” dimostra una netta ripresa del segmento con molte
aziende espositrici che hanno registrato contratti di acquisto,
come ha dichiarato Gennaro Amato, presidente ANRC:
“Basta vedere i numeri per comprendere quanto il Nauticsud
sia tornato a livelli di prestigio internazionale. Ma quello che
ci rende soddisfatti € il dato vendite che ci giunge da aziende
come Apreamare, Azimut, Fiart, Rio yacht, Oromarine,
Italiamarine, Suzuky, Esposito Mare, Cantieri Mimi, per
citarne alcuni, che in questi giorni hanno registrato diversi
ordini di acquisto. Un dato che ci portera a fine mese ad
una riflessione, in attesa dello sbocco a mare del Nauticsud,
se realizzare o no con gli associati un altro appuntamento
primaverile, ad aprile, del Navigare”. Venerdi sera, al Teatro
Mediterraneo, assegnati per la prima volta i Nauticsud Award
alle aziende che si sono maggiormente distinte per: progetto
innovativo a Nautica Salpa, progetto ecosostenibile a Coastal
Boat e progetto di design allo Studio Engineering Rivellini.
Award anche alla stampa cartacea assegnato al giornalista
Antonino Pane (Il Mattino) e televisiva, a Sandro Donato
Grosso (Sky). Intanto alla serata di gala al Teatro
Mediterraneo, presentata dalla giornalista Claudia Mercurio

vestita dallo stilista Bruno Caruso, in una scenografia da
notte degli Oscar, con un lungo contributo musicale
dell'artista Gigi Finizio, sono stati assegnati i “Nauticsud
Award 2018”. | riconoscimenti sono andati alle migliori tre
realta produttive dei settori progettualita, eco compatibilita
e design.

Premio anche agli organizzatori del Nauticsud: Giuseppe
Oliviero e Donatella Chiodo per la Mostra d’Oltremare e al
presidente Anrc, Gennaro Amato per lo straordinario lavoro
organizzativo svolto. Una scultura di un Ippocampo, del
maestro Campitelli, a sottolineare in maniera unica, e solo
per questa edizione, quanto I'impegno del team sia stato
determinante per la realizzazione del salone nautico 2018.
Alla fine della cerimonia Gennaro Amato, presidente ANRC,
ha devoluto un assegno di 2.000 dell’'associato Salvatore
Capuano, ad integrazione dei 4.000 euro gia stanziati
dall'associazione, in favore della fondazione per i bambini
dell’azienda ospedaliera Santobono-Pausilipon.

Francesca Cuomo

Riflettori accesi sul porto di Napoli e su nuovi itinerari turistici

Per tre giorni visiteranno alcuni tra i luoghi piu suggestivi e
interessanti di Napoli e di Caserta: dalle stazioni d’arte della
Metropolitana, alla Certosa di San Martino, alle chiese del
centro storico, alla Reggia Vanvitelliana.

Ospiti del’AdSP del Mar Tirreno Centrale, della societa
“Terminal Napoli”, dell’Assessorato alla Cultura e al Turismo
del Comune, in collaborazione con I'associazione Guide
Turistiche della Regione Campania e con la Commissione
Cultura e Turismo della citta metropolitana, tre Destination
Manager delle compagnie da crociera, AIDA Cruise, Virgin

Cruise Line, Silversea, valuteranno nuovi itinerari turistici da |

proporre per la stagione croceristica del 2019.
“E’ una novita di estrema rilevanza per il nostro scalo - ha
commentato il Presidente Pietro Spirito -. Siamo riusciti,
grazie all'intesa istituzionale e alla collaborazione della
societa che gestisce la Stazione Marittima, a ad ospitare
alcuni importanti “Destination Manager” delle principali
compagnie armatoriali crocieristiche. Il nostro obiettivo &
promuovere nuovi percorsi turistici e accrescere cosi il
numero di croceristi che visiteranno Napoli e Caserta. Questo
ha un valore economico per le ricadute che avra sulle strutture
di Napoli e un valore culturale per la possibilita che offrira
ai croceristi, non solo di vedere dalla nave la citta, ma
soprattutto di visitarla nella sua variegata realta. "l programma
prevede, per il primo giorno, passeggiate nel centro storico,
visita ai Campi Flegrei; nella seconda giornata, percorso
delle metropolitana dell’arte, Certosa di San Martino, Reggia
di Caserta; nella terza e ultima

giornata visita a Palazzo Reale, Castel del’Ovo, Maschio
Angioino, Teatro San Carlo.
Nel programma sono state anche inserite visite
gastronomiche.
“La cultura di Napoli non pu0 prescindere- ha osservato
I’Assessore alla Cultura e al Turismo del Comune, Nino
Daniele- dalla sua cucina e dalla qualita raggiunta da
alcuni ristoratori. Il nostro intento ¢, infatti, offrire ai Direttori
delle compagnie da crociera le tante suggestioni della
nostra citta”.

Salvatore Carruezzo
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Venice LNG: tecnologia e sostenibilita ambientale

L'interesse per il gas naturale liquefatto deriva da alcune
normative internazionali che entreranno in vigore dal 2020
per effetto delle quali le navi dovranno utilizzare carburanti
a basso tenore di zolfo (come il GNL) o in alternativa installare
a bordo dei depuratori di fumo (scrubber). Oltre a questa
scadenza, la direttiva europea DAFI, recepita in Italia con il
Decreto legislativo 257/2016, impone che entro il 2025 nei
porti venga realizzato un numero adeguato di punti di
rifornimento per il GNL per consentire la navigazione di navi
alimentate a gas. A innescare la corsa a nuovi progetti da
presentare, dopo anni di studi e analisi, e stata la recente
approvazione del Quadro strategico nazionale (Disposizioni
specifiche per la fornitura di gas naturale per il trasporto) cui
ha lavorato il Ministero dello sviluppo economico e che ha
fornito un quadro regolatorio chiaro per chi volesse realizzare
queste nuove infrastrutture.

Al 2030, la domanda di GNL prevista per il Porto di Venezia
sara’ pari a 873.000 tonnellate/anno, per utilizzi ripartiti al
73% per il trasporto stradale, al 19,7% per il trasporto
marittimo, ed una quota rimanente per i servizi portuali/locali.
Inoltre I’Autorita” di Sistema Portuale dell’Adriatico
Settentrionale, in collaborazione con la societa™ Rimorchiatori
Riuniti Panfido sta studiando, anche grazie al cofinanziamento
europeo, la progettazione e realizzazione di una innovativa
bettolina per il trasporto di GNL con spintore bi-fuel per la
distribuzione e il bunkeraggio del GNL alle navi, proprio
partendo dal nuovo terminal di Venice LNG.

Si tratta di mezzi innovativi, interamente Made in Italy, destinati
a fare scuola nel settore e che potranno costituire un
benchmark di riferimento per tutti i nuovi terminal GNL che
sono in corso di progettazione in Italia e in Europa a partire
dalle nuove normative comunitarie.

Grazie all'interessamento dell’Autorita’ di Sistema Portuale
che ha operato in sinergia con i privati, il progetto gode di
un cofinanziamento europeo per la progettazione e le spese
per gli iter autorizzativi all’interno del progetto GAINN. Non
si escludono ulteriori finanziamenti per la realizzazione del
terminal a valere sul prossimo bando CEF e il contributo
della BEI.

Le attivita co-finanziate nellambito del progetto GAINN
(promosso e coordinato dal MIT e dal Conzorzio 906)
sostengono l'uso di carburanti alternativi in considerazione
delle restrizioni sulle emissioni di zolfo per il trasporto
marittimo e contribuiscono alla definizione del quadro
normativo nazionale che comprende anche leggi e
regolamenti per la fornitura di carburante alle navi e dei tipi
di strutture che saranno sviluppate identificandone anche
i porti e le aree di localizzazione delle stesse, in conformita’
con la Direttiva 2014/94/UE sulla realizzazione di
un'infrastruttura per i combustibili alternativi.
“Ritengo che sostenibilita” e tecnologia siano due temi che
debbano sempre andare a braccetto, in questo contesto
nuovo terminal a GNL e un ottimo esempio di questa
filosofia. Per questo abbiamo deciso di supportare l'iniziativa
di due societa’ private con 'obiettivo contribuire a promuovere
I'utilizzo del GNL come combustibile alternativo, sia in ambito
portuale che per uso trasporto terrestre anticipando quanto
stabilito dal’lUE. L’iniziativa presentata oggi si inserisce,
inoltre, in un panorama nazionale in crescente fermento
visto I'arrivo previsto nei prossimi anni delle prime navi da
crociera (Costa, Aida, MSC) alimentate a GNL e anche dei
primi ferry (traghetti) dual-fuel nonche” della sperimentazione
di camion alimentati a GNL, con un primato ancora una
volta locale grazie all'investimento della societa™ di logistica
e autotrasporto Codognotto. Poter contare a Venezia su un
terminal predisposto per I'approvvigionamento di questo
nuovo carburante ci consente di diventare I'hub adriatico
per il rifornimento di GNL per le nuove navi e di essere gia’
pronti - oggi - anticipando le richieste del mercato”, ha
dichiarato il Presidente dell’Autorita’ di Sistema Portuale
dell’Adriatico Settentrionale, Pino Musolino.

Salvatore Carruezzo

Passo avanti per Cagliari Home port

Un altro passo verso 'Home Port ed un balzo in avanti nella
crescita e nell'offerta di servizi. Il porto di Cagliari si prepara
a divenire ufficialmente uno scalo di imbarco per migliaia di
passeggeri che arriveranno in citta in aereo. Autorita di
Sistema Portuale del Mare di Sardegna, rappresentata dal
Presidente Massimo Deiana, Sogaer Spa con I'’Ad Alberto
Scanu, Cagliari Cruise Port, nella persona del General
Manager Antonio Di Monte, il Comune di Cagliari e la Citta
Metropolitana, rappresentati entrambi dal sindaco Massimo
Zedda hanno firmato un protocollo d’intesa che sancira la
svolta nel mercato delle crociere.

A termine della conferenza stampa di bilancio dell’attivita
del Terminal Crociere gestito dalla Cagliari Cruise Port, con
risultati entusiasmanti di crescita vicini al 70 per cento nel
2017, i principali attori del settore hanno suggellato I'avvio
di un processo virtuoso e di fattiva collaborazione il cui
obiettivo principale € rafforzare le presenze turistiche a
Cagliari, con particolare attenzione ai crocieristi. In particolare,
si lavorera all’adozione di procedure operative che possano
semplificare e facilitare la gestione dei flussi passeggeri,
come, per esempio, il trasporto bagagli, in sicurezza ed in
ottemperanza alle normative doganali, dall’aeroporto al
porto. Ma anche all’individuazione di strategie di
comunicazione e marketing, attraverso la partecipazione a
fiere di settore o I'organizzazione di eventi sul territorio.

Attivita il cui coordinamento sara affidato a Valeria
Mangiarotti, responsabile Marketing del’AdSP, David
Crognaletti, Direttore Commerciale della Societa
Aeroportuale Sogaer e Antonio Di Monte, General Manager
della Cagliari Cruise Port.

Salvatore Carruezzo
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La cura del ferro arriva anche nei porti di Venezia e Chioggia

Firmato da Maurizio Gentile, Amministratore Delegato di
Rete Ferroviaria ltaliana (Gruppo FS ltaliane), e Pino
Musolino, Presidente dell’Autorita® del Sistema Portuale del
Mar Adriatico Settentrionale, il protocollo d’intesa per |l
potenziamento infrastrutturale dei due scali marittimi.
L’accordo sancisce l'istituzione di un gruppo di lavoro
congiunto che nei prossimi sei mesi individuera’ gli interventi
necessari allupgrading delle infrastrutture portuali, anche
in relazione alla crescita dei traffici gia™ registrata e all’'ulteriore
sviluppo previsto, e al miglioramento delle loro connessioni
con la rete ferroviaria nazionale.

Prevista una prima fase di interventi, finalizzati all'incremento
del numero dei binari e al’adeguamento del modulo a 750
metri, che consentiranno di aumentare la quota del traffico
merci da e per il Porto di Venezia, uno dei principali nodi
della rete europea dei Core Corridor TEN-T. Saranno valutati,
inoltre, interventi per il ripristino del collegamento ferroviario
tra il porto di Chioggia e la rete nazionale.

La seconda fase di interventi prevede invece la realizzazione
di ulteriori nuovi collegamenti tra la rete portuale e quella
nazionale e il potenziamento del nodo di Venezia Mestre —
Marghera Scalo.

Le merci transitate per il porto di Venezia intercettano due
dei principali Corridoi europei: quello Mediterraneo - che
collega la Penisola iberica al confine dell’Est europeo
passando per la dorsale italiana Torino — Trieste; e il Corridoio
Baltico — Adriatico, che collega importanti porti italiani, come
quello di Venezia, all’Austria e ai mercati del Nord Europa.
“Questo tipo di interventi — ha dichiarato Maurizio Gentile,
Amministratore Delegato di RFI — rientra nella piu™ ampia
strategia di sviluppo dellintero sistema logistico del Paese,
che ci vede impegnati con I'obiettivo di incrementare il
trasporto merci su ferro, attraverso il potenziamento della
rete ferroviaria nazionale, I'adeguamento agli standard
internazionali, il miglioramento della connettivita™ dei porti
con le altre infrastrutture di interscambio, i valichi internazionali
e le linee che fanno parte dei corridoi TEN-T”.

“L’accordo di oggi segna una pietra miliare nello sviluppo
del porto di Venezia e della nostra competitivita® a servizio
del ricco entroterra e i numerosi mercati di riferimento. Le
connessioni ferroviarie

del nostro porto vanno infatti lette per la loro utilita® non solo
in chiave locale, ma verso l'intero Sistema Paese e del suo
tessuto produttivo e manifatturiero. La domanda ferroviaria
del nostro scalo nell’'ultimo anno ha infatti registrato numeri
record a partire dal 2016 (5250 treni e 2,2 milioni di tonnellate
pari a un +25% in peso rispetto al 2015), confermando la
crescita anche nel 2017 (+4,3% in peso rispetto al 2016 e
+2,3% numero di treni rispetto al 2016).

Va ricordato che oggi sono gia™ attivi alcuni importanti servizi
ferroviari che rendono il Terminal Autostrade del Mare di
Fusina totalmente intermodale e collegano la Grecia via
Venezia con il Nord Europa (Francoforte e Rostock); gli
sviluppi pianificati oggi con RFI consentiranno anche di
contribuire allimplementazione di questo importante settore
di traffico che nel 2017 e’ cresciuto del 43% e si prevede
possa registrare un trend positivo anche nei prossimi anni.
L’accordo di oggi consentira’, infatti, di lavorare per eliminare
definitivamente quei colli di bottiglia sia per il Porto di
Venezia, ma anche per quello di Chioggia, dando nuovo
impulso all’arrivo e all’inoltro delle merci. Rafforzeremo i
nostri scali rendendoli un pivot logistico a servizio
dell’economia del Paese, ma evitando al contempo sprechi
di risorse pubbliche perche’ si e’ deciso di investire con
lungimiranza su quelle tratte ferroviarie che servono
realmente allo sviluppo e alla competitivita™, ha dichiarato
il Presidente dell’Autorita’ di Sistema Portuale dell’Adriatico
Settentrionale Pino Musolino.

Francesca Cuomo

Conclusa la procedura dell’Antemurale di Porto Torres

Via libera definitivo al prolungamento dell’Antemurale di
Ponente e alla resecazione della Banchina Alti Fondali di
Porto Torres.

Con il decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare, firmato martedi 6 febbraio di concerto
con il Ministro dei Beni e delle Attivita Culturali del Turismo,
si conclude la procedura di Valutazione di Impatto Ambientale
al quale era stato sottoposto il progetto e si ufficializza il
passaggio alla fase prettamente operativa.

La societa Sales, che si &€ aggiudicata i lavori finanziati con
fondi Cipe e AdSP per 34 milioni di euro, potra quindi
procedere con I'adeguamento dell’intero progetto alle
prescrizioni del Decreto n. 35 dello scorso martedi e, una
volta validato, proseguire con I'avvio dei lavori che potrebbe
essere fissato gia entro I'estate.

Venti, in tutto, i punti fermi stabiliti dai due Ministeri che
dovranno essere riportati nella progettazione esecutiva.
Per quanto riguarda I’Ambiente, i principali riguardano la
salvaguardia della posidonia presente in alcune porzioni di
sedime oggetto dei lavori. L’habitat individuato sara espiantato
e reimpiantato in aree limitrofe a quelle di cantiere,
favorendone cosi la ricrescita. L’AdSP, inoltre, dovra
provvedere all'installazione di dissuasori antistrasico, con
funzione anche di ripopolamento ittico, nel Parco naturale
marino dell’Asinara a protezione del posidonieto
costantemente minacciato dalle attivita illegali di strascico.

Tra le dieci prescrizioni del Ministero dei Beni e delle Attivita
Culturali e del Turismo sono previste, in particolare, la
salvaguardia del fortino militare della Il Guerra Mondiale
del molo di Levante e lo spostamento della Madonnina. Il
primo, dichiarato di interesse culturale, sara oggetto di
specifico intervento di spostamento e ricollocamento
all'interno delle nuove opere portuali, per essere poi
valorizzato e riqualificato. Per la statua, invece, le disposizioni
del Ministero prevedono il riposizionamento sempre
all'interno delle nuove opere di allargamento portuale e la
valorizzazione sociale e religiosa.

“La pubblicazione del Decreto rappresenta un primo
traguardo fondamentale nell’iter di realizzazione di questa
importantissima opera — spiega Massimo Deiana, Presidente
dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna —
Entriamo finalmente nella fase operativa di adeguamento
progettuale e, entro qualche mese, di cantieramento per
dare corpo ad un intervento che, oltre a garantire maggiore
sicurezza nella navigazione nelle manovre di ingresso ed
uscita, consentira I'avvio dei dragaggi nel Porto Civico, con
I'utilizzo dei materiali di risulta per il riempimento dei cassoni
dell’Antemurale e, di conseguenza, un approfondimento
dei fondali che consentira a Porto Torres il potenziamento
dei traffici commerciali e crocieristici”.

Salvatore Carruezzo
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Progetto Newbrain per sviluppare intermodalita
Orizzonte intermodale per il porto di Ancona

[ cammino nell’integrazione fra il trasporto in mare e le
infrastrutture viarie di terra, nell’ottica della sostenibilita,
fa un ulteriore passo all’interno dello scalo dorico com’é
stato spiegato durante il convegno “Le autostrade del mare
nell'implementazione della strategia macroregionale
Eusair”, organizzato nella sede dell’Autorita di sistema
portuale del mare Adriatico centrale. L'iniziativa & il primo
incontro pubblico fra i nove partner del progetto Newbrain
per lo sviluppo dell’intermodalita nella Macroregione
Adriatico lonica, di cui I'Autorita di sistema & capofila.

Il progetto Newbrain, con cui si vuole potenziare il trasporto
intermodale integrato e migliorare le connessioni tra i
principali nodi logistici della Macroregione Adriatico lonica,
€ realizzato con un partenariato composto da Autorita di
sistema portuale del mare Adriatico settentrionale, Autorita
di sistema portuale del mare Adriatico meridionale,
Interporto Padova, ltl-Istituto trasporti e logistica, Autorita
portuale di lgoumenitsa (Grecia), Porto di Bar (Montenegro),
Camera di Commercio del Pireo delle piccole e medie
imprese (Grecia) e Intermodal Transport Cluster (Croazia).
Le risorse per liniziativa, cofinanziata dal programma
europeo Adrion, ammontano a 1,5 milioni di euro di cui
280 mila euro dell’Autorita di sistema portuale del mare
Adriatico centrale.

“Crediamo fortemente nell’intermodalita. E’ in fase di
completamento la progettazione di un tratto dei binari, per
550 metri di lunghezza, che arriveranno direttamente in
banchina al molo Sud — ha detto il presidente dell’Autorita
di sistema, Rodolfo Giampieri -, lavoriamo affinché, entro
due anni e mezzo, il trasporto dei container possa avvenire,
in buona parte, attraverso la ferrovia. Questo con grande
beneficio per 'ambiente e per l'integrazione nei trasporti”.

Una scelta, ha aggiunto Giampieri, che ha I'obiettivo “di
far diventare strutturato e strategico il rapporto con la
sostenibilita, un fattore che é ormai fondamentale per la
competitivita delle imprese e, quindi, per la creazione di
sviluppo e occupazione. Insieme ai porti di Venezia, Bar,
Igoumenitsa e Bari iniziamo cosi il percorso dell’Autostrada
del mare sul quale vogliamo correre velocemente”.

Il progetto di prolungamento dei binari all'interno del porto
€ oggi possibile perché le gallerie ferroviarie di Cattolica,
dopo gli interventi di Rete ferroviaria italiana, si possono
attraversare con i treni che trasportano i container, parte
di un piano nazionale, ha spiegato Roberto Laghezza,
direttore linea adriatica di Rfi, “che punta al potenziamento
delle connessioni terrestri e, in particolare, a quello che
viene definito “ultimo miglio” nell'integrazione fra le

connessioni, come nel porto di Ancona. Lo scalo marchigiano
€ cosi gia parte del collegamento intermodale che dal centro
Italia sale verso il nord Europa e quella dell’est. Il prossimo
passo sara arrivare fino a Bari”. Connessioni che vedono
nelle strade le altre protagoniste di uno scenario integrato di
trasporto. “Stiamo vivendo una rivoluzione che coinvolgera
tutta I'ltalia e, in particolare, le regioni del centro ltalia — ha
affermato Guido Perosino, amministratore unico di
Quadrilatero -, con il completamento del tratto marchigiano
di questa infrastruttura avremo anche un forte impatto
economico e sociale. Avremo Ancona collegata a Civitavecchia
e avvicineremo il mare Adriatico al Tirreno con tutte le
opportunita che ne posso conseguire”. Diventa cosi piu
rilevante I'accordo di collaborazione fra Autorita di sistema
portuale del mare Adriatico centrale e quella del Tirreno
settentrionale per collegare con sempre piu efficacia la
Spagna con i Paesi balcanici attraverso un sistema mare-
terra che diventa sempre piu competitivo.

Opportunita che interessa anche l'altra sponda dell’Adriatico
e che potranno essere coltivate, ha detto Andreas Ntais,
presidente dell’Autorita portuale di Igoumenitsa, “con
l'incremento delle relazioni che abbiamo creato in questi anni
con Ancona e con gli altri partner, per potenziare i servizi per
le imprese, sviluppare il trasporto integrato, ristrutturare la
logistica”.

Francesca Cuomo

POSEIDONE

SHIPPING & FORWARDING AGENT

Viale Regina Margherita, 50 - 72100 BRINDISI - Tel/Fax: +39 0831.524872
Email: poseidone@poseidone.it - Website: www.poseidoneshipping.com
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Progetto Secnet: 1,3 milioni di euro per la sicurezza transfrontaliera

[1 2017 fa registrare nel porto spezzino una sostenuta ripresa
del traffico contenitori con una movimentazione complessiva
di 1.473.571 TEU, pari ad un incremento del 15,8% sull’anno
precedente.

Un volume di traffico molto rilevante che conferma il ruolo
di primo piano che lo scalo riveste ormai da molti anni nel
panorama della portualita nazionale e mediterranea,
confermando La Spezia al secondo posto in Italia tra gli scali
di destinazione finale verso i mercati di produzione e consumo
del nord ltalia.

Nel dettaglio & interessante osservare che In export i
contenitori totali movimentati sono stati 742.495 TEU
(+16,8%) ed in import 731.076 (+14,8%). Complessivamente
i contenitori pieni movimentati a banchina ammontano a
1.076.773 TEU (+15,1%), di cui I'export, con 686.747 TEU
(+16,5%) ne rappresenta il 63,7%. In crescita anche I'import
con 390.026 TEU (+12,9%).

Nel 2017 cresce anche l'attivita di trasbordo che ha
rappresentato I'11,7% del traffico portuale, con 173 mila
movimenti complessivi a banchina, rispetto ai 63 mila
dell’anno scorso.

Nei mercati esteri serviti dal porto spezzino troviamo in
ordine di importanza I'interscambio con Asia, Americhe,
Europa, Africa ed Oceania.

| principali mercati inland di riferimento sono rappresentati,
in ordine di importanza, dalle regioni Emilia Romagna,
Lombardia, Veneto, Toscana, Liguria e Piemonte.
Va sottolineato che le prime tre coprono circa il 65% del
mercato totale del porto spezzino.

Sempre ragguardevoli i dati relativi al trasporto intermodale
svolti nel porto della Spezia: nel 2017 sono stati movimentati
complessivamente circa 127mila carri (+6,7%) ed inoltrati
7.500 treni (+6,4%) che attestano al 33% la quota di trasporto
ferroviario del La Spezia Container Terminal (al netto dei
trasbordi), quota tra le piu rilevanti percentuali in Italia ed in
Europa e che conferma negli anni 'eccellenza

[N COPYRIGHT 2009
9 R
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spezzina in questa modalita di trasporto.

In termini di tonnellate, il traffico generale svolto nel 2017
si attesta cosi a 15,98 milioni (+12,6%) tra merci
containerizzate, rinfuse solide e liquide, di cui 6,73 milioni
allo sbarco e 9,25 milioni all'imbarco che ne rappresenta il
57,8% del totale.

Oltre I'85% la quota di trasporto containerizzato sul traffico
totale del porto. Il traffico crocieristico nel 2017 si € chiuso
con una flessione pari al 10% sul 2016, principalmente
dovuta alla cancellazione di alcuni scali previsti a fine anno:
sono transitati complessivamente nel golfo spezzino 455
mila crocieristi (-10,4%) di cui in homeport, imbarcati e
sbarcati ai terminal crociere, sono stati 8.824 unita mentre
le toccate nave alla Spezia sono state 143.

Il calo tuttavia dovrebbe essere recuperato, secondo le prime
previsioni, nel corso del corrente anno.

I 2017 si & chiuso per il porto di Marina di Carrara con un
importante incremento delle movimentazioni a banchina per
un totale di 2.279.725 tonnellate (+20,7%), di cui 889.890
in import e 1.389.835 in export. In particolare le rinfuse solide
ammontano a 529.900 tonnellate (-3%) e le merci varie a
1.749.825 tonnellate (+30,3%). Tra quest’ultime il
consolidamento del traffico containers e rotabili, inaugurato
nel 2016 e ha totalizzato rispettivamente 715.410 tonnellate
di containerizzato (pari a 52.452 TEU +60%) e 476.940
tonnellate di rotabili (per 516mila m/l equivalenti).
Vivaci segnali anche dal traffico passeggeri a conferma delle
interessanti potenzialita che puo vantare Marina di Carrara
in questo settore: nel 2017 si sono registrati infatti 17.810
crocieristi in transito con un incremento del 13,7% sul 2016.

Salvatore Carruezzo

Direzione - Head Office

Via Dalmazia, 31/A

72100 BRINDISI

Tel./Phone - Fax +39 0831 508104
Cell./Mobile phone +39 335 6977355
e-mail: peyranibr@libero.it

Ufficio Operativo - Operation Office
Costa Morena - Porto di Brindisi
Cell./Mobile +39 335 6253748

Ufficio Amm.vo - Administ. Office
Strada Consortile Km. 5,600

100 Taranto
Tel./Phone +39 099 4714261
} 2139 099 4704020

Fax #5539 099 4706842
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