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FROM SEA FOR SEA

In alcuni porti della nostra piattaforma italica
della logistica si continua a discutere solo
al fine di far conoscere la peculiarita
geografica, economica e marittima del porto,
rivendicando la propria autonomia per la
gestione di tutti i traffici portuali, compresi
quelli virtuali. Parlare seriamente di un tale
argomento senza una seria programmazione
di piano generale nazionale e regionale su
trasporti e logistica, al di la delle valutazioni
tecnico politiche, e destinato a diventare solo
uno sterile esercizio di stile, simile ad un
talk-show utile a garantire visibilita al
presidente dell'Authority di turno. Le idee
progettuali che realizzano una “new vision”
di sviluppo dei traffici portuali piu allargata
ai nuovi scenari economico marittimi dove
sono? Un porto da sempre deve e dovra
garantire banchine, piazzali e terminal
funzionali e sicuri. Oggi anche le merci,
containerizzate e non, richiedono terminal
operativi che garantiscano servizi tecnico
nautici e logistici che vanno dall’accoglienza
alla manipolazione e alla mobilita delle merci
su altre modalita di trasporto. Mentre per la
mobilita dei passeggeri, sia quella delle navi
ro-ro/pax sia quella delle navi da crociera,
si richiede una dimensione turistica nuova
che solo la Citta puo garantire.

L’editore
Salvatore Carruezzo
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Bilancio approvat pe I’Authority di Livorno

Un risultato economico positivo con un utile
di esercizio di quasi tre milioni di euro e
un avanzo di amministrazione di 16 milioni
e mezzo. Sono, in dettaglio, i numeri del
Bilancio di Previsione per il 2015 presentati
ai membri del Comitato Portuale di Livorno
per il via libera definitivo. Ad offrirne un
resoconto esaustivo € stato il dirigente
amministrativo della Port Authority, Simone
Gagliani, che ha parlato di un «quadro
finanziario positivo» all'interno del quale
sono andate maturando «scelte complesse
e coraggiose» di carattere anti-ciclico che
hanno spinto I'APL a «investire di piu sul
lato dell'infrastrutturazione del porto e ad
imprimere, sia pure nell’ambito del rispetto
delle esigenze di contenimento della spesa
pubblica, una spinta propulsiva adeguata
alle necessita del momento». Se da una
parte, infatti, I’Autorita Portuale prevede di
incamerare per il 2015 23 milioni di entrate
correnti (13 di entrate tributarie e poco
meno di 9 provenienti dai canoni demaniali),
e 22 min di entrate in conto capitale,
dall’altra ipotizza spese correnti per 15
milioni di euro e spese in conto capitale
relative alla realizzazione di opere
infrastrutturali a all’acquisto di aree portuali
per quasi 39 milioni di euro. 16 milioni di
euro verranno spesi per l'acquisto dei
piazzali ex RFI sulla sponda est della
Darsena Toscana attraverso I'accensione
di un mutuo quindicennale; 9 milioni
verranno utilizzati per i dragaggi (Darsena
Toscana, Calata Bengasi, Imboccatura
Sud-seconda fase), per il potenziamento
dell'infrastruttura ferroviaria sulla sponda
est della Darsena Toscana e per la
realizzazione della connettivita in fibra
ottica tra il porto e l'interporto Vespucci;

mentre altri 4 milioni provenienti dal fondo
perequativo istituito con la legge finanziaria
del 2007 saranno destinati alle opere di
manutenzione ordinaria e straordinaria in
ambito portuale. «Bisogna che I'opinione
pubblica ce ne dia atto — ha detto il
segretario generale dell’Apl, Massimo
Provinciali -; pur nell’ambito di un quadro
macro-economico non ancora
completamente positivo e caratterizzato
dal mantenimento di una politica di rigore
della spesa pubblica, I’Authority ha
compiuto e sta compiendo enormi sforzi
per far ripartire I'economia locale e
nazionale. | potenziamenti ferroviari, le
attivita di dragaggio e i progetti di sviluppo
dello scalo labronico ci hanno spinti a dare
fondo alla maggior parte delle nostre
risorse. Confidiamo che questo impegno
venga presto ripagato con la crescita dei
volumi di traffico». Nel bilancio di
previsione, ’APL ha anche previsto un
disavanzo finanziario di competenza di 8
milioni di euro, dovuto ad investimenti in
conto capitale finanziati con risorse
dall’Authority. Il passivo verra coperto con
i 24 milioni di euro dell’avanzo di
amministrazione, a dimostrazione
dell'attenzione posta dall’Apl nel migliorare
le infrastrutture del porto e i suoi fondali.
L’avanzo di cassa previsto, invece, € di
39 milioni e mezzo di euro.

Francesca Cuomo
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Politica, porto e programmazione

Un assunto conviene sempre ricordarlo: “non
si puo parlare di portualita senza chiedersi
qual € il modello di sviluppo al quale un’idea
di porto deve corrispondere”. La maggior parte
dei porti e delle citta portuali ha sempre avuto
una vision che potesse stimolare lo sviluppo
del porto-citta con una serie di politiche mirate
messe in campo dagli enti pubblici territoriali;
ad esempio Venezia, Genova, Salerno,
Civitavecchia ed altri che, in grande o in
piccolo, irappresentanti della politica hanno
deciso delle scelte con pit o meno
responsabilita. Ma a conti fatti, dopo anni, (il
tempo della 84/94) nessuno si & sognato di
studiare i risultati per conoscere I'efficacia di
quelle “politiche” messe in campo, al fine di
(ri) programmare le prestazioni di un porto e
della citta-porto.

Si dira che Venezia € una citta d’'acqua e
qualche altro porto aspira ad esserlo, come
Brindisi che per tanti anni ne ha proposto solo
il teorema cercando lo sviluppo del porto solo
sulla carta. La politica piu efficace dovrebbe
essere quella dei trasporti che sappia
rispondere a tutti gli interessi della citta-porto;
sapersi dotare di strumenti operativi per una
ricerca e sviluppo economico/marittimi della
citta, insomma una “giunta comunale” di mare
per una governance del territorio con un senso
e significato marittimo.

Il “senso”, la direzione e verso, forte,
improntate lungo la consapevolezza di essere
una citta-porto con una geografia marittima,
senza superflui campanilismi, che altri non
potranno cambiare o cancellare con un solo
tratto amministrativo, pena la perdita del
consenso politico; il “significato”, come forza
a stimolare sinergicamente con altri enti,
volumi di traffico del proprio porto, la
connettivita diversificata del porto — aeroporto
e ferrovia- come nodo di una regione marittima;
questi due coordinate mentali formano I'aspetto
della politica che opera strategicamente per
il bene dell'intera comunita.

Avere la consapevolezza che il porto
rappresenta quel valore aggiunto per
I'occupazione dell’intero territorio, e la citta,
reciprocamente, con il suo orizzonte di crescita
sociale e culturale, stimola lo sviluppo per
realizzare le necessarie connessioni di spazio
fisico e sociale e di presenza nel campo delle
comunicazioni.

E’ chiaro che tutto questo, oggi, porta a dei
compromessi legati alla densita di trasporto
e alla salvaguardia della salute e dellambiente,
mediando i due ambiti sia quello industriale
che quello ambientalista.

Per quanto riguarda il porto, dobbiamo dire
che la sua accezione trasportistica ha subito
delle evoluzioni: dal punto di vista orografico
e cresciuto fuori dalle citta appropriandosi di
litorali costieri, mentre tutte le funzioni logistiche
si sono ubicate nella zona retro-portuale,
lasciando il porto-citta al suo declino, salvo
qualche operazione di (ri)generazione urbana
del proprio waterfront. Oggi possiamo
affermare che tutte le relazioni di sviluppo
portuale sono cambiate rispetto a quelle della
citta; anzi si € venuta a creare una frattura fra
le istituzioni di governance dei due enti che
tende sempre piu ad allargarsi, avendo proprio
i due enti orizzonti diversi: la citta ha una
dimensione prettamente locale, mentre il porto
risponde a quella globale. Il porto del prossimo
ventennio ha una necessita di modernizzare
i propri terminal merci, tir, container, ro-pax
e passeggeri (mentre in altri porti tali strutture
sono assenti); la intermodalita non dovra
essere solo coniugata, ma operativamente
realizzata; corsie di trasporto intermodale
facilitati e corridoi dedicati; vanno attivati tutti
i sistemi informatici per avere un porto on-line
e connesso con altri porti della rete; ha bisogno
di un territorio — marittimo che risponda alle
nuove linee di sviluppo portuale. Poi la
programmazione ¢ la piu difficile € riguarda il
“fare” porto-citta: pianificazione strategica
portuale a lungo termine con poche opere da
realizzare, quelle che rendono efficace lo
sviluppo del porto; programmare come fare
per creare pochi cluster marittimi e legati alla
citta; politiche di diversificazione economica
da realizzarsi con il miglioramento delle
competenze dei lavoratori portuali;

i programmazione di politiche di cooperazione

con la citta-porto e con altri porti vicini;
programmare l'innovazione e ricerca per
migliorare le prestazioni del porto, collaborando
con istituti di ricerca ed universita se presenti.
Infine, se non si vogliono contrapposizioni
sociali tra il porto e la citta, occorrera
programmare piani di riduzione delle emissioni
inquinanti, piani di energia rinnovabile per i
servizi portuali per una efficienza energetica
sostenibile del porto, piani di riduzione dei
rifiuti; insomma un master plan comune per
il porto e la citta per rispondere ad una nuova
dimensione sociale della citta-porto. E’ chiaro
che politica, porto e programmazione con una
efficace progettazione hanno bisogno di uomini
di una buona volonta.

Abele Carruezzo
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Accordo per il Canale del Nlcaragua

Siamo a Managua Nicaragua, 7 Iugllo 2014: nella sala
principale della “Casa de los pueblos” due illustri uomini
sorridono dinanzi ai fotografi e alle locali autorita, tenendo
per le mani un insolito libro che promette di rompere il
dominio del canale di Panama. Cosi Daniel Ortega,
presidente del Nicaragua, e Wang Jng, uomo d’affari
cinese, hanno presentato al mondo il progetto del canale
del Nicaragua, gia ribattezzato dai media come “la piu
grande opera mai realizzata dall’'uomo”. L’accordo & stato
perfezionato dopo mesi di trattative dovute alla scelta
del tracciato: il percorso scelto, lungo 278 chilometri e
interessante 277 villaggi, partira dalla foce del fiume
Brito, sul Pacifico, si dirigera verso la citta di Rivas e
attraversera per oltre 105 chilometri il lago Nicaragua e
poi i fiumi Tule e Punto Gorda, arrivando infine nel Mar
dei Caraibi. L'ampiezza del canale variera tra i 230 e i
520 metri e la profondita massima tocchera quota 30
metri per consentire il passaggio delle portacontainer da
400mila tonnellate: parliamo quindi di un canale ben tre
volte piu grande rispetto al celeberrimo rivale panamense,
storico dominatore dei traffici tra Pacifico e Atlantico. |
tecnici cinesi stimano che il nuovo canale possa consentire
il transito di 5.100 grandi imbarcazioni I'anno, con tempi
di percorrenza inferiori alle trenta ore: il progetto definitivo
inoltre prevede la costruzione di due porti, un’area di
libero commercio, un complesso turistico, un aeroporto
e nuove vie di comunicazione. | costi di realizzazione
dell'intera opera ammontano, secondo stime, a 40miliardi
di euro, messi sul piatto dalla societa HK Nicaragua
Canal Development Investment (HKDN). La societa ha
base a Hong Kong (& registrata tuttavia alle isole Cayman)
ed € guidata dal quarantunenne Wang Jing, gia capo di
Xinwei Telecom, promettente societa costruttrice di reti
telefoniche nel mondo. Ufficialmente i fondi destinati
allopera sono di natura privata ma c’é chi scommette
in un coinvolgimento dello Stato cinese. | lavori di
realizzazione del canale partiranno a dicembre per
concludersi nel 2020: saranno coinvolti nella costruzione
circa 50.000 operai mentre l'indotto dovrebbe dare lavoro
ad altri 150.000 uomini. Si stima che I'opera fossa far
lievitare il pil del Nicaragua che passera da tassi di
crescita attorno al 4.5-5%, fino al 10.8% nel 2015 e al
15% nel 2016. Se autorita locali, camere di commercio,
opposizione governativa e popolazione( si parla di un
indice di gradimento pari al 67 %) benedicono I'avvio dei
lavori, permangono tuttavia molte perplessita tra le
associazioni ambientaliste del Nicaragua: queste ultime
lamentano infatti 'assenza di approfondite analisi d’'impatto
ambientale sull’'opera. Lo stesso tracciato attraversa aree
“altamente sensibili” come la Riserva di Biosfera del
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Sud-est del Nicaragua, patrlmonlo deII Unesco composto da
sette aree protette: le riserve naturali Cerro Silva e Punta Gorda,
la riserva biologica Indio Maiz, i rifugi di vita selvatica Rio San
Juan e Los Guatuzos, I'Arcipelago di Solentiname e il monumento
storico Fortezza dell'lmmacolata Concezione di Maria. Il progetto
prevede la costruzione di un lago artificiale chiamato Atlanta e
due chiuse (una a est e l'altra a ovest del Lago Cocibolca )per
stabilizzare il livello di navigazione del canale: il lago Cocibolca
e l'unico al mondo a ospitare pesci sega e squali di acqua dolce.
Il governo nicaraguense minimizza sui costi ambientali e promette
entro la fine dell’anno consultazioni con le associazioni e le
popolazioni locali interessate dal tracciato. Tra di esse figurano
i Maygna, popolazione indigena della costa caraibica, che
chiedono I'applicazione della Convenzione ILO 169 sui “ diritti
delle popolazioni indigene e tribali” oppure la Dichiarazione ONU
sui popoli afrodiscendenti in vigore dal prossimo anno. Anche
lo stesso Occidente si interroga sulla portata dell’opera e teme
strumentalizzazioni di natura geopolitica: molti analisti finanziari
ritengono che i 40 miliardi destinati alla costruzione del canale
potrebbero non bastare. Ed & per questo motivo che la Russia,
paese da sempre interessato al’America Latina, promette di
partecipare finanziariamente all’opera con propri fondi di
investimento. Non si tratterebbe di una semplice collaborazione
finanziaria tra cinesi e russi: lo stesso Wang Jing ha appena
congelato, a causa della crisi ucraina, un contratto da 10 miliardi
di dollari per il potenziamento del porto di Sebastopoli, in Crimea.

Stefano Carbonara
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........ abbiamo un mare di cose da dire........

Ministero delle Infrastrutture e Trasporti

e Antincendio Base ed Avanzato

e PSSR Corsi ed Esami in
e Sopravivenza e Salvataggio in mare Sede

e Familiarizzazione Navi Cisterna

e Radar — Arpa — Arpa SAR BTM In appr()\;azigne
Simulazione Marittima e Portuale

e Bridge Team Resource Management Bosforo- Dardanelli,

e Ship Handling Gibilterra, Singapore, New
e Ship Handling aree Congestionate Orleans Mississippi,

e Manovra Navale ed Ormeggio Dover, Rotterdam, ecc.

e Disaster Management
e Navigazione Artica e nei Ghiacci
e Ecdis e Carte Ghiacci
e Addestr. ECDIS — AIS — SSAS -

e Creazione Aree simulate a richiesta Porti, Ormeggi, Boe ecc
UK Maritime and Coastguard Agency

e STCW — Basic Training

e [SPS : SSO - CSO Corsi ed Esami

e GMDSS GOC — ROC Amerc Uk sede e Fuori Sede

Standard Qualifiche, Consulenze, Risorse Umane, Psicologia Marittima
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Assemblea Confitarma: industria armatoriale competitiva nonostante la crisi

Salvaguardare la competitivita, promuovere ricerca e sviluppo,
dedicare attenzione alla formazione, rafforzare la presenza
nelle sedi internazionali ed europee; semplificare le norme
e snellire le procedure burocratiche. Queste le sfide lanciate
da Emanuele Grimaldi, presidente della Confederazione
Italiana Armatori, nel suo discorso allAssemblea svoltasi a
Roma, alla presenza del Ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, Maurizio Lupi, del presidente di Confindustria,
Giorgio Squinzi, e di circa 400 rappresentanti del mondo
politico, economico, armatoriale e sindacale. “A fronte di
persistenti dati negativi del’economia generale - ha affermato
il Presidente Grimaldi - le attivita marittime risultano stabili
e continuano ad essere molto importanti per il Paese,

producendo ogni anno beni e servizi per circa 40 miliard ci S

euro (il doppio di comparti strategici per il Paese come tessile

e telecomunicazioni)”. Anche I'occupazione del clusterf

marittimo € in controtendenza e tuttora da lavoro a mezzo

milione di persone, direttamente o nell’indotto. Negli ultimik

dieci anni, gli armatori hanno investito piu 15,5 miliardi di
euro nel rinnovo del naviglio, 'occupazione di marittimi
italiani e comunitari sulle navi iscritte nel Registro
Internazionale € aumenta in tre anni del 4,7%, con punte del
9% per i comuni e del 6% per gli ufficiali, soprattutto nei
settori delle crociere e dei traghetti. “Con una flotta di oltre
1.500 navi per circa 18 milioni di tonnellate, I'ltalia € tra i
paesi leader dello shipping mondiale: 2* tra le flotte del’Unione
europea e 4" al mondo tra le flotte di bandiera a controllo
armatoriale nazionale”. Tutto cio € stato possibile grazie
all'introduzione del Registro Internazionale e della Tonnage
tax, e per questo, “é fondamentale che non vengano in alcun
modo modificati i pilastri su cui si poggia la competitivita
della flotta, competitivita che ci consente, anche in presenza
di crisi come l'attuale, di continuare a investire, creare
occupazione, formare i giovani per le carriere di mare e di
terra e fare logistica”. “Con il raddoppio della flotta in poco
piu di 10 anni, abbiamo dimostrato che, quando le nostre
istanze sono accolte, i risultati sono concreti per il settore”.
Accanto alle istanze degli industriali di terra, il Presidente
Grimaldi, ha poi ricordato le peculiarita del settore marittimo,
a cominciare dall’esigenza di difendere navi ed equipaggi
che operano in aree a rischio di pirateria. “L’azione della
Marina Militare per il contrasto della pirateria marittima
nell’Oceano Indiano ha protetto le navi italiane e scongiurato
il rischio di emarginare il Mediterraneo dal contesto dei traffici
mondiali — ha affermato il Presidente di Confitarma, ricordando
che grazie ai quasi 350 i viaggi difesi dai Nuclei Militari di
Protezione, a cui si aggiungono piu di 50 protetti dalle societa
di sicurezza private, che si sono conclusi con successo, “le
nostre navi non hanno piu subito alcun sequestro, per il
semplice effetto di deterrenza”. Nel ribadire la solidarieta
dellarmamento ai due fucilieri di Marina trattenuti in India,
il Presidente Grimaldi ha affermato che tale vicenda “non
deve essere strumentalizzata per mettere in discussione un
impianto normativo che consente alla flotta mercantile italiana
di operare in sicurezza in acque a rischio pirateria” ed ha
chiesto che venga data completa attuazione alla legge per
“evitare che ogni sei mesi si debba procedere con la frustrante
richiesta di prorogare I'imbarco di ex-appartenenti alle forze
armate, data I'assenza dei corsi di formazione previsti.Siamo
alla quinta proroga mentre “basterebbe forse una formulazione
piu elastica per evitare dispendio di tempo e energie”. Non
meno importante & garantire protezione anche alle navi e
agli equipaggi che operano in Africa Occidentale, ove gli
attacchi di pirateria, pur con una connotazione diversa, sono
in continuo aumento. Passando alle tematiche ambientali,
Emanuele Grimaldi ha ribadito che la nave, per unita di
merce trasportata, resta il mezzo piu sicuro, efficiente e
compatibile con 'ambiente.

Lo shipping, sviluppando nuove tecnologie e diminuendo la
velocita delle navi, in cinque anni ha ridotto del 20% le
emissioni di Co2 e, a fronte di un aumento del 50% del
petrolio trasportato via mare, dal 1990 ha ridotto dell’'80% il
volume degli sversamenti di idrocarburi da parte delle cisterne
che oggi rappresentano solo una quantita marginale del
totale. Inoltre, per vincere la competizione internazionale in
termini qualitativi, gli armatori italiani hanno fatto ingenti
investimenti grazie ai quali nel 2013 la bandiera italiana &
passata dal 9° al 5° posto della “White list” del Paris MoU
(Memorandum of Understanding di Parigi sul Port State
Control). Nonostante tutto cio, il settore & sottoposto ad un
vero e proprio "assedio ambientale”. per ridurre il suo impatto
sul mare e sull’atmosfera. “E fondamentale, percio, che tali
norme siano attuabili e realizzabili e, soprattutto, che cid
avvenga per tutti, in base a quanto stabilito dall'IMO. Cid
vale anche per le norme dell’'Ue e per quelle nazionali: norme
che a breve entreranno in vigore, piu 0 meno tutte allo stesso
tempo, comportando pesanti obblighi ed oneri, anche su
unita gia in esercizio. Parliamo di miliardi di dollari nell’arco
del prossimo decennio!”. Il Presidente di Confitarma ha quindi
lanciato un appello: nel recepimento delle Direttive € bene
limitarsi a trasporre semplicemente il dettato comunitario —
come fanno gli altri paesi — evitando inutili appesantimenti
della norma che si traducono in iter legislativi troppo lunghi,
piu alti costi per l'industria italiana e perdite di quote di traffico.
Il tutto a vantaggio dei concorrenti, non solo internazionali,
ma addirittura comunitari. Nel richiamare I'attenzione sui
servizi di cabotaggio il Presidente Grimaldi, ha definito
“avventurose” le iniziative pseudo-armatoriali, ricorrenti nei
periodi estivi sulle rotte per la Sardegna e per la Grecia, che
hanno male interpretato la filosofia dei servizi low-cost,
utilizzando navi vecchie di 30 anni ed oltre, che sarebbe
stato meglio inviare alla demolizione. Al contrario le compagnie
di navigazione italiane leader nel comparto operano con
competenza, esperienza, professionalita e capitali adeguati.
“Nessuno si € chiesto come mai, alla fine, tutte queste
“avventure” falliscono regolarmente con ricadute negative
economiche e d'immagine sull’intera collettivita”. Per quanto
riguarda I'annosa questione del corretto accesso ai traffici
cabotieri nazionali, riservati ad armatori comunitari e solo ad
essi, il Presidente di Confitarma ha chiesto ancora una volta
un riscontro da Roma e Bruxelles per evitare che operatori
“falsamente” comunitari rompano equilibri di mercato
“‘genuinamente” comunitario, danneggiando l'interesse
economico delle nostre Imprese ma soprattutto, del’economia
e dell’occupazione del Paese! Al sistema creditizio il
Presidente di Confitarma chiede di continuare a sostenere
'industria armatoriale italiana, malgrado la lunga crisi, in
attesa della ripresa.

Segue a pag. 5
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Esprimendo soddisfazione per la ripresa della trattativa
interrotta a luglio, Emanuele Grimaldi chiede piu flessibilita
alle Organizzazioni sindacali auspicando che giunga
rapidamente al rinnovo del Contratto Collettivo Nazionale
di Lavoro. Inoltre, secondo Grimaldi, Armamento e

Organizzazioni sindacali possono svolgere un ruolo |
strategico, individuando insieme misure innovative nella |

contrattazione sindacale, che favoriscano I'imbarco degli
allievi e dei terzi ufficiali italiani, fronteggiando la sfida
generazionale con la formazione di giovani professionisti
del mare e di uno Stato maggiore qualificato, affinché l'intero
cluster marittimo non perda la sua principale risorsa. In

materia di portualita, il Presidente di Confitarma ha ribadito [

la disponibilita del’larmamento a contribuire a definire una
riforma ispirata a criteri di competitivita ed efficienza. Per il
rilancio della competitivita del settore & necessario che
imprese gia gravate da un pesante fardello burocratico,
possano contare su un contesto amministrativo adeguato.
La recente riorganizzazione del ministero delle Infrastrutture
e trasporti ha portato all’accorpamento in un’unica Direzione
generale delle diverse competenze marittime e portuali che
dovrebbe essere rafforzata per poter delineare una politica
marittimo-portuale integrata, come richiesto dall’Ue e come
avviene in tutti gli altri Paesi del Mediterraneo. Grazie alla
sinergia tra Confitarma e i ministeri delle Infrastrutture e dei
trasporti, degli Affari esteri, dello Sviluppo economico e |l
Comando generale delle Capitanerie di porto, si sta finalmente
avviando il processo di semplificazione e informatizzazione
delle procedure per ovviare ai problemi in materie delle visite
ispettive delle navi all'estero e degli adempimenti consolari.
“Ma c’é ancora molto da fare — ha sottolineato il Presidente
Grimaldi - Vorremmo, in particolare, che il Parlamento
finalmente approvasse quei provvedimenti legislativi di
semplificazione a costo zero che, da almeno cinque anni,
proponiamo inascoltati”. Salvaguardare la competitivita della
flotta di bandiera, mantenendo inalterata I'architettura
normativa del Registro Internazionale; promuovere ricerca
e sviluppo, per nuovi investimenti in navi ancor piu efficienti,
competitive ed eco-compatibili, dedicare attenzione alla
formazione di risorse umane nazionali adeguate allo sviluppo
della flotta mercantile; rafforzare la nostra presenza nelle
sedi internazionali ed europee, ove si elabora la politica
marittima; semplificare le norme e snellire le procedure
burocratiche che condizionano il settore. Queste le sfide
che Emanuele Grimaldi intende affrontare con tenacia e
coraggio sapendo di poter contare su una Confitarma unita
e compatta. Giorgio Squinzi, presidente di Confindustria, ha
sottolineato I'importanza dell’economia del mare ed in
particolare dei trasporti marittimi che contribuiscono a “portare
I'eccellenza italiana nel mondo” e con oltre 7 miliardi di euro,
rappresentano una buona fetta del contributo del’economia
del mare al Pil nazionale. |l presidente di Confindustria ha
quindi affermato che una politica industriale proiettata nel
futuro non pud prescindere dalla modernizzazione e dal
rilancio del sistema portuale. In particolare, il gigantismo
navale e le alleanze tra i principali player internazionali sono
fattori determinanti per il futuro sviluppo dei nostri porti per
i quali 'accessibilita, la gestione dei carichi e la connettivita
logistica faranno la differenza. La riforma portuale - ha
affermato il presidente di Confindustria — &€ una priorita non
piu differibile visto che oltre il 30% delle merci italiane ed il
63% di quelle del Mezzogiorno viaggia via nave. La via
intrapresa dal governo con l'art.29 del decreto 133/2014 —
ha concluso il presidente di Confindustria — & un buon punto
di partenza a cui pero deve seguire una riforma organica
della legge 84/94. Maurizio Lupi, ministro delle Infrastrutture
e dei trasporti, ha sottolineato il grande contributo delle navi
mercantili alle azioni di salvataggio della missione Mare
Nostrum e, parlando di pirateria, ha definito paradossale la
situazione dei Maro trattenuti in India.

Per I'ltalia — ha continuato il ministro Lupi — non ci sara
crescita e ripresa senza I'economia del mare che rappresenta
uno dei pilastri su cui risollevare il Paese: non si pud parlare
di futuro senza pensare alle eccellenze che abbiamo. Ma ci
sono anche delle criticita che non vanno taciute e in particolare
la competitivita del sistema portuale”. Il ministro quindi ha
affermato che entro 90 giorni dalla conversione del decreto
Sblocca ltalia il Governo approvera il Piano nazionale della
portualita e della logistica che conterra tutti gli elementi e i
contenuti per la riforma portuale. Inoltre, Lupi ha annunciato
che nella prima settimana di novembre verranno convocati
“gli Stati generali dell’economia del mare” ed ha
espressamente invitato Confitarma e Confindustria a
partecipare e a contribuire per iniziare un percorso di proposte
operative e concrete. Ricordando che uno dei principali
obiettivi del Governo ¢ la lotta alla burocrazia inefficiente,
il ministro Lupi ha ritenuto eccellente I'esperienza che ha
visto Confitarma interagire con i ministeri dei Trasporti, dello
Sviluppo economico e degli Affari esteri e con il Comando
Generale delle Capitanerie di porto Confitarma per il progetto
“Nave Veloce”, che presto verra tradotto in provvedimenti
normativi per risolvere particolari problemi ed ha auspicato
che si possa insediare questo tipo di tavolo per avere ritorni
immediati “ll fattore tempo- ha aggiunto - & determinante”.
Passando alle tematiche ambientali, il Maurizio Lupi ha
sottolineato che la flotta italiana €& all’avanguardia anche in
questo campo e ha annunciato I'intenzione di sostenere lo
sforzo armatoriale per 'innovazione tecnologica segnalando
alla BEI (Banca Europea degli Investimenti) tali investimenti
come prioritari e quindi meritevoli di tassi agevolati. Infine,
sui servizi low cost che in estate hanno creato notevoli disagi
ai passeggeri sulle rotte di Olbia e Brindisi, ha affermato che
il Governo deve intervenire su modello di quanto avviene
nel trasporto aereo per garantire il consumatore. Su invito
del Presidente Grimaldi, 'Amm. Felicio Angrisano,
Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto-
Guardia Costiera, ’Amm. Giuseppe De Giorgi, Capo di Stato
Maggiore della Marina Militare, Pasqualino Monti, Presidente
Assoporti, e Ugo Salerno, Presidente ed Amministratore
delegato Rina, hanno partecipato al successivo dibattito
moderato dal giornalista Massimo Giletti su alcuni temi
d’attualita del settore, quali: 'economia del mare, la portualita,
I'attivita marittima e militare nel “Mediterraneo allargato” e
'uso duale dello strumento militare, le nuove normative
internazionali per la riduzione delle emissioni di CO2; le
innovazioni tecnologiche per migliorare le performance delle
flotte esistenti.

Francesca Cuomo




IL NAUTILUS Anno 9 N°4

www.ilnautilus.it Pagina 6

| porti turistici deIIa Sicilia

Lo scorso numero abbiamo lasciato il nostro lettore con un

focus sullo Stretto, anticamera per accedere all'offerta portuale |

della Sicilia, un sistema molto ampio, essendo questa l'isola

che fece del “navigare necesse” una scelta di vita. Inizieremo |

col soffermarci sui quarantadue approdi turistici, tutti
interconnessi a vantaggio del turista, diportista e non, dove

i porti fungono da colonna portante per la scoperta | '
Inizieremo questa ipotetica | '

dell’entroterra siculo.
circumnavigazione proprio da Messina e la sua Marina di
Nettuno, che forte dei suoi 160 posti barca apre al nostro
navigante le porte per I'antica “Zancle”, ossia “la falce”, il
nome siculo originario dell’antica citta sullo Stretto, dovuto
alla conformazione geografica del suo porto naturale. Piccola
nota prima di partire. La circumnavigazione della Sicilia &
oggetto di numerosi pacchetti proposti al diportista. Si va da

programmi che vedono I'impiego di almeno due settimane |

sino anche a due mesi per coprire la rotta sopraesposta, ma
esistono anche vie piu brevi. Il record attualmente é di 9
ore e 48 minuti, compiuto dai piloti Domenico Giardina e
Guglielmo Russo col loro fuori bordo modello Evinrude E-
TEC 250 hp di serie. Ai lettori del Nautilus proponiamo qui
lo stesso viaggio in appena 20 minuti. Salpando in direzione
Sud giungeremo all’'approdo da 90 posti di Giardini Naxos,
prima colonia greca fondata in Sicilia ed oggi meta balneare
rinomata per le sue coste sabbiose. Proseguendo saremo
alla Marina di Riposto, testa di ponte per le escursioni
sull’Etna, forte dei sui 450 posti barca ed in fase di
ampliamento per arrivare a quota 1.100, anticamera degli
approdi catanesi. Essi infatti sono ben cinque: Aci Trezza
(150 posti), Catania Ognina Porto Ulisse (500 posti), Catania
Caito (300 posti), Catania porto vecchio (140 posti) e nuovo
(250), tutti forti di profonde tradizioni marinaresche coniugate
a dotazioni di alto livello in termini di servizi ed assistenza
ai naviganti. Facendo scalo qui € d’obbligo passeggiare tra
le strade della citta settecentesca dalla squisita composizione
architettonica dove marmi ricercati si fondono con raffinata
pietra lavica. Lasciata Catania alle spalle saremo innanzi ai
porti Xifonio e Megarese di Augusta (390 posti in totale), i
quali aprono ai nostri orizzonti la via per la maestosa Siracusa,
col suo Porto Grande, la Marina “Yachting”, il Porto Piccolo
inglobato al Marmoreo, rispettivamente di 100, 180 e 600
posti barca. Siracusa gode di un ottimo sistema di vivaci
circoli nautici, i quali renderanno unica la vostra permanenza
alla fonda nei porti di una tra le piu potenti flotte del mondo
antico. Rotta ora su Marzamemi e la Marina Sporting, 150
posti in totale, nel comune di Pachino, noto per le sue tonnare
e per essere la dimora dei principi Villadorata. Giunti a questo
punto, abbiamo doppiato Capo Passero, dalla Sicilia Orientale
si passa a quella Meridionale ed iniziamo a prendere atto
di quanto immenso possa apparire il Mediterraneo alle nostre
imbarcazioni. E qui che troveremo ausilio a Pozzallo e nei
150 posti barca del suo porto di servizio, allombra della
Torre Cabrera, baluardo un tempo contri i pirati ed oggi
adibita a museo. Costeggiando il litorale troveremo in ordine
il porto rifugio di Gela (50 posti), 'approdo di Licata (150
posti) e San Leone (200 posti) da cui faremo un balzo nel
blu, tracciando la rotta su Lampedusa (100 posti) e da li per
Pantelleria, col suo porto vecchio (150 posti).
Queste due isole all’estremo Sud della nostra Repubblica
hanno avuto un picco di presenze grazie al turismo solidale,
una forma genuina di sostengo economico, specie a
Lampedusa lungo le case colorate sulle coste cristallline,
aggiuntosi a quello tradizionale. E da Pantelleria che
riprenderemo il tragitto verso l'isola, giungendo al porticciolo
di Sciacca, 140 posti, continuando la risalita lungo i litorali
occidentali, arrivando a Mazzara del Vallo, porto peschereccio
con 125 posti e tra i piu attivi in Italia.

Giunti al porto turistico di Marsala ben 380 posti barca,
siamo pronti per un altro tragitto alla scoperta di un’altra delle
isole minori che costellano la Sicilia, si tratta di Favignana
e della marina da 100 posti barca di Cala Principe da cui,
una volta visitata, tracceremo nuovamente la rotta verso i
200 posti barca di Trapani, i 400 di San Vito Lo Capo per
poi arrivare in un crescendo all’antico emporio di
Castellammare del Golfo, con oltre 500 posti dedicati al
diporto, e chiudere questo specchio d’acqua coi vicini approdi
di Balestrate e Terrasini, ciascuno dei quali con una capacita
ricettiva uguale a Trapani. Dal Golfo & possibile puntare
direttamente all’lsola di Ustica dove, con la rada di Cala
Santa Maria andrete alla scoperta della “perla nera” del mar
Tirreno, in cui con 60 ed esclusivi posti barca avrete libero
accesso ad una delle isole vulcaniche piu pittoresche al
mondo. Di ritorno vi ritroverete lungo la dorsale palermitana,
che si compone nell’'unione dei porticcioli di Fossa del Gallo
(150), Arenella (80 posti), Acquasanta (400) e Cala (300
posti). Con la vostra imbarcazione alla fonda nei quasi mille
posti barca di Palermo, capoluogo di regione la cui etimologia
sia greca e latina significa “citta tutto porto”, vi ritroverete
immersi in un caleidoscopio di culture e civilta, che rendono
questa metropoli mediterranea il cuore caldo e cosmopolita
della Sicilia. Con questo fantastico scenario a poppa, la
vostra prua fara ingresso al porto turistico da 800 posti barca
di San Nicola I'Arena, che vi aprira la strada per la piu piccola
Cefalu, che con appena 150 posti barca é perd un’importante
testa di ponte per le Isole Eolie. Qui troverete tre approdi, la
darsena turistica di Salina (130) e i due moli di Lipari,
rispettivamente Pignataro (40 posti) e Marina Corta (10 posti).
Il corno settentrionale della Sicilia nasconde perd ancora
molte sorprese. Capo d’Orlando (10 posti) cede il passo
innanzi alla grande marina di Porta Rossa (680 posti), prima
che tutto si concluda a Milazzo, coi cui 140 posti finisce
questa circumnavigazione che, partita dallo Stretto, ci ha
condotto alla scoperta di un’lsola di culture e civilta, dove
popoli diversi si sono alternati, accomunati da una sola
grande passione, il mare.

Francesco Ventura
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Approvato il Piano Operativo Triennale 2015-2017 del porto di G|0|a Tauro

Il Comitato portuale di Gioia Tauro ha approvato all'unanimita
il Piano Operativo Triennale 2015-2017. Tra i diversi interventi
delineati nel POT, ci sono i lavori di approfondimento e
consolidamento del canale portuale lungo la parte centrale
della banchina di Levante, per un importo complessivo di
50 milioni di euro, con cui |'Autorita Portuale punta ad ottenere

una profondita dei fondali pari a 18 metri che andra cosi ad |&
aggiungersi a quella gia esistente. Sara inoltre garantita la f
stabilizzazione dei fondali, necessaria a ridurre la formazione j

continua di dune sottomarine create principalmente dalle &
eliche delle navi portacontainer nel corso delle manovre di

entrata e uscita in porto.

Al fine di potenziare I'efficienza dello scalo di Gioia Tauro :

anche in termini di capacita di piazzali, sara realizzato, per
un valore di sei milioni di euro, un impianto di produzione di
energia elettrica da fonti rinnovabili collegato ad un sistema
di distribuzione energetico da indirizzare alle banchine.

Stessa attenzione e stata rivolta all'intera area portuale di|

Gioia Tauro che vedra l'installazione di una sottostazione
elettrica AT-MT, al servizio del porto e dei suoi dintorni,
programmata per eliminare i buchi di tensione generati dalla
bassa impedenza del collegamento fra la cabina primaria
dell'Enel e il punto di consegna dell'energia al terminal
portuale.

| lavori saranno finanziati con il bilancio dell'ente per un
valore pari a 6,5 milioni di euro. Inoltre, per meglio garantire
il collegamento tra il porto gioiese e I'entroterra sara
completato il sistema viario dell'area con la costruzione di
una tangenziale che connettera direttamente |'autostrada
A3, provenienza Sud, al porto attraverso un anello stradale
che servira ad alleggerire la citta di Gioia Tauro dal traffico
dei mezzi pesanti. Eqguale attenzione ¢ stata rivolta al centro
abitato di San Ferdinando che sara reso libero dal passaggio
di automezzi grazie alla creazione di un diretto collegamento
tra il varco doganale di San Ferdinando e lo scalo portuale.
Per lo sviluppo dell'attivita crocierista nel porto di Crotone,
nel Piano Operativo Triennale 2015-2017 trovano posizione
specifica i lavori di fornitura e posa in opera di un terminal
passeggeri. Si tratta di una tensostruttura realizzata in legno
lamellare, gia in fase di esecuzione, destinata all'accoglienza
in porto del flusso crocieristico e finanziata con fondi propri
dell'Autorita Portuale. Tra gli interventi programmati, saranno
avviati i lavori di rifiorimento e consolidamento della mantellata
dei moli di sottoflutto e foranea del Porto Nuovo.
Per un valore di sette milioni di euro, il progetto prevede la
ricostruzione della berma, posta al piede della struttura di
difesa, e la ricarica della mantellata esterna con massi
artificiali che serviranno a ricostruire la scarpata danneggiata
dalle mareggiate.

Considerate inoltre le attivita industriali che gravitano intorno
al porto di Crotone, sara realizzato, per un valore di 28 milioni
di euro, il secondo lotto di completamento delle banchine
portuali, fino al molo foraneo, con annesso dragaggio e
costruzione dei piazzali retrostanti. L'obiettivo € quello di
ampliare la disponibilita degli accosti da destinare alle attivita
commerciali e, di conseguenza, la possibilita di utilizzo di
piu ampi piazzali.

Anche il porto di Corigliano Calabro sara interessato da
interventi infrastrutturali che punteranno a rendere lo scalo
piu adeguato alle richieste del settore delle crociere. Nello
specifico, tra i diversi interventi programmati, per un importo
di otto milioni di euro, é stata pianificata la costruzione della
banchina nord, con relativo raccordo alla Stazione Marittima,
e il piazzale retrostante da destinare all'accosto delle navi
da crociera. Al fine di migliorare la capacita complessiva di
tutti i suoi piazzali, ma anche per rispondere ad esigenze di
incolumita pubblica, saranno avviati lavori di rifacimento
della pavimentazione in asfalto che, allo stato, risultano
totalmente sconnessi.

Per rendere pienamente funzionale il porto di Palmi, grazie
ad una maggiore capacita operativa della sua banchina di
riva, nel Piano Operativo Triennale sono stati predisposti i
lavori di completamento del suo primo lotto, per un valore
di 2,5 milioni di euro, e di un secondo lotto, per un importo
di cinque milioni di euro, che trovano totale copertura
finanziaria nel bilancio dell'Autorita Portuale. L'obiettivo &
quello di rendere operativo lo scalo grazie, anche, alla
disponibilita dei suoi piazzali necessari ad offrire una maggiore
organizzazione delle diverse attivita che interessano lo scalo
turistico e peschereccio. A concludere la programmazione
dell'ente calabrese, gli interventi destinati al porto di Villa
San Giovanni che rispondono ad un'esigenza complessiva
di adeguamento tecnico ma anche funzionale e di sicurezza
dello scalo. Si tratta - ha spiegato I'Autorita Portuale - di
un'operazione articolata, organizzata in diverse azioni, del
valore economico di 15 milioni di euro, che prevede
principalmente la costruzione di un nuovo assetto viario da
destinare, in forma distinta e separata, al traffico veicolare
dei mezzi, da una parte, e a quello pedonale dall'altra. Sara,
inoltre, realizzato un nuovo terminal passeggeri da destinare
alla sosta, per assicurare una efficace gestione dell'area
portuale e, soprattutto, per garantire una maggiore incolumita
pubblica. Con l'obiettivo, inoltre, di equilibrare operativamente
la banchina ai canoni di funzionalita corrispondenti ai traffici
dello scalo, saranno avviati specifici lavori di adeguamento
tecnico.

Francesca Cuomo
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Barcolana 2014: vince Esimit Europa 2 tra | 1878 |scr|tt|

Esimit Europa 2 di Igor Simcic ha vinto per la quinta volta
consecutiva la 46esima Barcolana, fermando il crjonometro

limite e oltre 300mila persone a terra. Resa molto impegnativa
per i tattici a causa dalla mancanza di vento, la regata é
stata accorciata dal Comitato di Regata, che ha disposto
una riduzione del percorso con un cancello di arrivo alla
boa numero 1, dopo poco piu di 4 miglia di navigazione.
Esimit Europa 2 ha chiuso il percorso in 2 ore, 38 minuti e
38 secondi. Per oltre due ore Esimit Europa 2 e Jena No

Borders Team si sono impegnati in un lento match race tra |

1878 imbarcazioni, per ritrovarsi a circa 600 metri dall'arrivo
invischiate in una bonaccia che ha rimesso in gioco, grazie
a piccole raffiche nel Golfo, lllyteca e Tempus Fugit
(TuttaTrieste). Le due "piccole" hanno guadagnato metro
su metro e si sono ritrovate a combattere in prossimita
dell'arrivo con i due big della regata, con una grinta che solo

una prova con quasi 1900 barche a vela puo ispirare. Esimit

Europa 2 ha visto avvicinarsi pericolosamente lllyteca e ha
dovuto lottare metro dopo metro per vincere la sua quinta

Barcolana, con un minuto e mezzo di vantaggio. lllyteca di §

Marino Quaiat, con al timone Jaro Furlani e a bordo Sandi
Suc, Gabriele Zoppi, Maurizio Bencic, Giulio Trani e Michele
De Gennaro, hanno lottato come leoni per il sogno di una
vittoria epica, sfiorata con un brillante secondo posto a meno
di due minuti da Esimit Europa 2. Il duello per il terzo e
quarto posto € stato una pura questione di famiglia: Gabriele
Benussi, al timone di Tempus Fugit, e Furio Benussi, al
timone di Jena No Borders Team, hanno combattuto per il
terzo posto. Primo dei due sulla linea e stato Jena No
Borders Team con Furio Benussi e Mitja Kosmina alla tattica,
protestato poi dal fratello Gabriele di Tempus Fugit. Una
protesta discussa alle 17 e terminata senza conseguenze
per la classifica. Regata storica anche per il gardesano
Giovanni Pizzati, sceso da Desenzano con il suo Bravissima,
quinto assoluto e primo della quarta categoria. Sesta piazza
per Rigoni di Asiago Ourdream, con Lorenzo Bressani al
timone, seguito in settima posizione assoluta da Barraonda
Medici con I'Africa, primo della seconda classe, con Lucio
Provvidenti e Diego Paoletti che battono il diretto rivale
Sayonara Mission Moldova di Roberto Bertocchi. Dodicesimo
posto e vittoria di categoria per A-Team Lino Sonego, il TP
52 affidato a Stefano Spangaro e Giorgio Martin, mentre
Alien Knez Hotel Victoria vince nella quinta classe e tra i
monotipi Ufo. Nella "nuvola bianca" dei 1878 iscritti, da
segnalare la performance di "Drake passage DHL Express"
con il triestino Andrea Micalli al timone, nono assoluto e
primo dei Farr 80, gli scafi monotipi reduci dal giro del
mondo. Ypsilon di Massimo Zannini ha vinto invece il Trofeo
Generali per la prima barca della classe Crociera: si tratta
di uno scafo di 41 piedi progettato dal triestino Roberto
Starkel, quindicesimo assoluto e secondo della prima
categoria. "Onore ai vincitori - ha dichiarato il presidente
della Societa Velica di Barcola e Grignano, Mitja Gialuz - in
una regata difficile e bellissima. Abbiamo scelto di accorciare
il percorso alla fine del primo lato perché mancava quasi
completamente il vento e volevamo dare la possibilita a
tutte le barche iscritte di raggiungere I'arrivo. Al termine di
guesta Barcolana voglio ringraziare tutti gli iscritti che ci
hanno dato fiducia, le Istituzioni, le forze dell'ordine e i circoli
velici triestini che hanno lavorato con noi per organizzare
guesto evento. Abbiamo mostrato al mondo e a tutti gli
appassionati di vela una citta unica e meravigliosa, un Golfo
che sa unire sulla stessa linea di partenza scafi familiari,
tecnologici, con velleita di vittoria e barche della tradizione
adriatica.
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La vittoria di Esimit Europa 2 é risultata ancora piu bella
perché combattuta, grazie a un eccezionale Marino Quaiat
con il suo RC44 lllyteca". Igor Simcic, armatore di Esimit

Europa 2: "Questa vittoria - la nostra 34a consecutiva
dall'inizio del progetto Esimit Europa 2 e la quinta alla
Barcolana - € stata molto sofferta: una regata difficilissima
e abbiamo impiegato piu di due ore e mezza per percorrere
4 miglia. Abbiamo dovuto utilizzare tutte le nostre energie,
le potenzialita dell'equipaggio e della barca. Siamo stati
messi a dura prova, onore ai nostri avversari. Per noi é
stata una regata che non dimenticheremo mai. L'anno
prossimo non parteciperemo alla Barcolana perché abbiamo
altri programmi sportivi, ma questo non significa che quella
di oggi sia la nostra ultima partecipazione". Jaro Furlani,
timoniere di lllyteca: "Ci piace pensare che siamo i vincitori
morali di questa regata. La chiave di questo risultato é stato
il feeling con i salti di vento, che ci ha consentito condurre
la regata cosi come |'avevamo pianificata stamattina". Marino
Quaiat, armatore di lllyteca: "Siamo ovviamente piu che
soddisfatti della nostra eccezionale prestazione. Abbiamo
dimostrato che anche le barche piccole possono dare
spettacolo e soprattutto dopo tanti anni siamo contenti di
aver dato vita a un arrivo al fotofinish che non ha mancato
di entusiasmare chi segue un evento cosi splendido come
la Barcolana". Furio Benussi, timoniere e team manager di
Jena No Borders team: "Jena No Borders Team é tornata
a Trieste con il sogno di vincere la Barcolana: non ci siamo
riusciti per poco, ma siamo ugualmente felici. Abbiamo
azzeccato la partenza ma ci aspettavamo vento da destra,
mentre la rotazione e arrivata a sinistra verso l'arrivo. Esimit
Europa 2 ha preso la raffica prima di noi".

Salvatore Carruezzo
Foto: emme&emme
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Porto di Ravenna: traffico in cresmta e accordo con Usmaf

Nel primo quadrimestre dell’anno, nel porto di Ravenna |
sono state movimentate 7.971.140 tonnellate in crescita d
789.872 tonnellate, ovvero I’ 11% in piu rispetto agli stessi

mesi del 2013. In particolare gli sbarchi sono stati pari a 6,8 § =

milioni di tonnellate (+11,8%), mentre gli imbarchi ammontano
a 1,1 mila tonnellate (+6,6%). Il traffico di aprile €& stato di

2.026.410 tonnellate, 53 mila tonnellate in piu rispetto ad 8

aprile 2013 (+2,7%). In aumento il numero delle navi arrivate,
66 in piu nei primi quattro mesi. Analizzando le differenti

tipologie di merci vediamo che le merci secche hanno g

segnato una crescita del 12,5% (590 mila tonnellate in piu),
le rinfuse liquide hanno, invece, subito un calo dello 0,4%,
mentre per le merci unitizzate, quelle in container risultano
in calo del 10% e per quelle su rotabili continua I'ottimo
trend con una crescita del 106,1% (287 mila tonnellate in
piu). L'incremento in valore assoluto piu evidente €, come
per i mesi scorsi, per i prodotti metallurgici, passati da
1.548.622 a 1.875.228 tonnellate, in crescita del 21,1%,
rispetto al primo quadrimestre 2013. In forte aumento anche
i prodotti agricoli passati da 450 mila a 674 mila tonnellate
(+50%), grazie all'import da Bulgaria, Nord America (Canada
e USA) e Ucraina. Positivo il risultato per le materie prime
per le ceramiche, e soprattutto argilla e feldspato, che, con
170 mila tonnellate in piu rispetto ai primi quattro mesi de
2013, hanno registrato un incremento pari al 21%. Tra le
rinfuse liquide si é riscontrato una lieve diminuzione dei
prodotti petroliferi (-1,9%) e dei prodotti chimici liquidi (-
1,5%). In crescita, invece, le derrate alimentari liquide, 20
mila tonnellate in piu (+6,5%), grazie in particolare agli oli
alimentari e ai grassi animali. Per quanto riguarda i container
nel quadrimestre si sono registrati 63.671 TEUs, 6.581 TEUs
in meno (-9,4%) rispetto al 2013. In particolare il calo &
stato pari a 3.474 TEUs per i pieni (-6,4%) e 3.107 TEUs (-
19,3%) per i vuoti. Il traffico di aprile é risultato di 17.877
TEUs, -5,3% rispetto ad aprile 2013. Per quanto riguarda i
trailer occorre dire che nei quattro mesi sulla linea della
Ravenna-Catania sono stati movimentati 14.166 trailer contro
i 10.902 dello scorso anno, mentre per la linea Ravenna-
Brindisi i pezzi registrati sono stati 3.764 contro i 2.086 del
2013. Sulla linea della Grimaldi con la Grecia, inaugurata
a gennaio, nei primi quattro mesi si sono contati 1.485 pezzi
da/per Igoumetisa e 3.586 da/per Patrasso. In totale da
gennaio ad aprile sono stati movimentati 23.362 trailer contro
13.335 del 2013 (+75,2%). Il dato relativo al mese di aprile
fa registrare 5.489 pezzi (+52,4%), rispetto allo stesso mese
del 2013. Positivo il risultato per il traffico di nuove autovetture
che, con 9.527 pezzi sbarcati nei primi quattro mesi, ha
registrato un saldo positivo di 537 pezzi (+6%). “ll traffico
nel porto di Ravenna — afferma il Presidente dell’Autorita
Portuale di Ravenna, Galliano Di Marco — durante il mese
di aprile, aumenta ancora e consente al porto di mantenere
una crescita, rispetto al primo quadrimestre del 2013, a due
cifre. Cid non toglie che si debba, con “la feroce urgenza
dell’adesso” , andare avanti e al piu presto, con il grande
progetto di approfondimento dei fondali. Fondali adeguati
e servizi piu efficienti consentiranno a questo scalo di
sviluppare tutte quelle potenzialita che gli attuali dati di
traffico dimostrano indiscutibilmente esso abbia, seppure
con tutti i limiti infrastrutturali oggi esistenti. A questo riguardo
desidero ringraziare la Regione Emilia- Romagna, il Ministero
della Salute — USMAF Bologna e I’Azienda ASL Romagna
per gli sforzi compiuti, che hanno portato alla sottoscrizione
di un accordo di collaborazione che dal primo giugno
prossimo, permettera al porto di Ravenna di essere ancora
piu competitivo grazie a nuovo personale dedicato alle
attivita di controllo sanitario sulle merci. Non dobbiamo mai
dimenticare che gli armatori e gli spedizionieri scelgono un
porto per la sua efficienza e per le sue infrastrutture, ancor
prima che per il costo”.

Intanto il Comitato Portuale di Ravenna ha approvato
all'unanimita il bilancio consuntivo 2013 dell'Autorita Portuale,
esercizio che e stato chiuso con un avanzo di
amministrazione di circa 30 milioni di euro (in gran parte
accantonati a copertura del finanziamento del progetto “Hub
Portuale di Ravenna”), entrate per oltre 18 milioni di euro
a fronte di spese per circa sei milioni di euro, di cui 3,4 per

costi di personale. “Il 2013 - ha commentato il presidente
dell'ente portuale, Galliano di Marco - é stato un anno
impegnativo per I'Autorita Portuale di Ravenna, che € riuscita,
nel difficile lavoro di progettazione e di gestione dei complicati
iter approvativi ed autorizzativi delle opere strategiche
rientranti nel progetto Hub Portuale di Ravenna, il cosiddetto
Progettone, a compiere importanti passi avanti: in giugno
e stata pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale la delibera del
CIPE di approvazione del progetto preliminare, con annesso
la previsione dello stanziamento di 60 milioni di euro da
parte dello Stato, ed in dicembre si & sottoscritto con la BEI
(Banca Europea per gli Investimenti) il contratto di mutuo
per un finanziamento di 120 milioni di euro. Sempre nel
2013, la nostra eccellente struttura tecnica interna ha iniziato
la stesura della progettazione definitiva ed € stato attivato
presso la Regione un tavolo tecnico-istituzionale per trovare
soluzioni adeguate alle difficolta di carattere giuridico,
ambientale ed urbanistico legate alla realizzazione del
progetto che prevede il potenziamento e I'adeguamento
delle banchine nonché I'approfondimento dei fondali del
canale a -13,50 metri. Dal punto di vista delle attivita aziendali
continua l'opera di efficientamento sia sul fronte dei costi
operativi che su quello dei tempi di sdoganamento delle
merci”. L'Autorita Portuale ha sottolineato che “il rapido
completamento della progettazione definitiva ed il
conseguente avvio dei lavori del Progettone sono
fondamentali, anzi indispensabili, su molti fronti sui quali si
gioca il futuro del porto di Ravenna poiché consentiranno
sia il consolidamento e lo sviluppo del settore delle rinfuse
e merci varie - in cui il porto ha costituito nel tempo una
porzione di assoluta supremazia in Adriatico e si colloca
nei primissimi posti in Italia - sia la crescita della
movimentazione dei container, determinando una massa
critica di traffici che sara, nel suo complesso, un formidabile
volano per l'indotto e le sinergie con lo sviluppo dell'ampio
retro porto”. “E fondamentale - ha aggiunto Di Marco - anche
far presente che la realizzazione del Progettone, consente
di risolvere, una volta per tutte, anche I'annoso problema
delle attuali casse di colmata. E in questa accezione
rappresenta, sicuramente, l'intervento di risanamento
ambientale piu importante degli ultimi 30 anni, nel territorio
di Ravenna. Coloro che vogliono bene al porto di Ravenna
e sono per un'autentica difesa dell'ambiente, non possono
che essere schierati dalla parte del Progettone”.

Salvatore Carruezzo
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Porto di Trieste: 188 milioni di euro di investimenti

Il Comitato Portuale di Trieste ha approvato le delibere inserite in un
ampio ordine del giorno, che permette di cogliere ogni opportunita per
lo sviluppo delle attivita portuali con impegno diretto dei privati, che
investiranno rilevanti risorse su infrastrutture a loro concesse, con
importanti ricadute economiche ed occupazionali. Via libera a 188 milioni
di euro di investimento di TMT Spa per potenziare il Porto di Trieste. Il
Comitato portuale ha dato il via libera al progetto presentato da Trieste
Marine Terminal Spa per il potenziamento del terminal funzionale al
consolidamento della posizione di Trieste, primo scalo italiano per volumi
complessivi, nel contesto del mercato Centro-Europeo che insiste
nell'arco portuale Nord Adriatico, assentendo alla TMT Spa la concessione
demaniale per complessivi 60 anni. Gli interventi prevedono importanti
opere di infrastrutturazione e riorganizzazione del terminal del Molo VII
al fine di conseguire un sensibile aumento della capacita operativa dello
stesso, consentendo I'ormeggio contemporaneo di due navi di grandi
capacita, spostando eventualmente sul lato Nord i feeder. "Questo &
il frutto di un lavoro - commenta la presidente dell’AP, Marina Monassi
- che ha visto la condivisione tra pubblico e privato di una strategia di
sviluppo definitivo dello scalo giuliano. Non solo record di traffici ma una
strategia volta a far fare a Trieste il definitivo salto di qualita generando
economia e occupazione". Cinquant'anni di concessione alla Siot per
mantenere Trieste primo porto petrolifero del Mediterraneo Cinquant'anni
di concessione alla Siot - Societa italiana per I'oleodotto transalpino Spa
con lo scopo di effettuare importanti opere necessarie per rendere piu
sicuro, efficiente e funzionale il terminal per I'attivita di scarico e di
trasporto del petrolio greggio. "Siamo diventati il primo porto petrolifero
del Mediterraneo - commenta Marina Monassi - con 42 milioni di tonnellate
sbarcate da 500 navi nel 2013 e corrispondente a un + 20% in termini
di volume di traffici. Con questa concessione il Comitato va a dare
certezze a un investitore internazionale che garantira il consolidamento
delle attivita nello scalo giuliano, con 570 persone occupate tra diretti
e indotto, 20 milioni di euro annui di investimenti per manutenzioni, 32
milioni di gettito fiscale nel 2012, 60

mila euro generati da ogni nave che attracca, oltre 13 milioni di euro
di investimenti annui capitalizzati e circa 6,7 milioni di euro fatturati
dalle agenzie marittime triestine". Come previsto dal Regolamento di
Amministrazione e Contabilita, dopo aver ricevuto I'approvazione del
Bilancio Consuntivo 2013 da parte del Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, che vigila sull’Autorita Portuale, quest'ultima ha proceduto
all’assestamento delle previsioni per il 2014, con due apposite variazioni
che recepiscono, tra l'altro, anche i tagli imposti dalle ultime normative
di “spending review”. Un dato certamente importante &€ I'ammontare
complessivo degli investimenti tecnici ed in realizzazione di opere,
corrispondenti, dopo tale variazione, ad oltre 23 milioni di Euro con
fondi propri. Con deliberazione del Comitato Portuale n. 20/2013 di
data 31 ottobre 2013, 'AP ha approvato il Bilancio di previsione 2014
di cui, ai sensi di legge, costituisce parte integrante il Programma
triennale delle opere 2014 — 2016 dell’AP. La normativa infatti prescrive
che I'attivita di realizzazione dei lavori pubblici di importo superiore ad
Euro 100.000 si svolga sulla base di un programma triennale e di suoi
aggiornamenti annuali e che I'elenco annuale delle opere, predisposto
dalle amministrazioni aggiudicatrici, deve essere approvato unitamente
al bilancio preventivo. Nel corso degli ultimi mesi del 2013 e del primo
semestre 2014, sono sopravvenute nuove e diverse esigenze di
realizzazione di alcune opere di infrastrutturazione portuale e di
manutenzione straordinaria delle parti comuni in ambito portuale.
Rispetto alla prima stesura, il Piano oggi aggiornato evidenzia un
incremento di investimenti per 4 milioni di Euro ulteriori rispetto a quanto
originariamente previsto, per giungere alla somma complessiva di 22,5
ml di Euro. Nel triennio 2014 — 2016 gli interventi programmati
ammontano complessivamente a 45,7 ml di euro. Sono inoltre ricompresi
gli interventi gia avviati nel corso del primo semestre del 2014 ed
ammontanti complessivamente a 5,7 ml di euro. E stato recepito il
rinnovo del CCNL dei lavoratori dei porti per gli anni 2013-2015 che,
per il momento, stanti le norme di legge attualmente in vigore, pud
avere valenza solo ai fini normativi.

Francesca Cuomo

Da Italian Cruise Day risposte e dati positivi

Le previsioni per il 2015 contenute all'interno dell'ltalian Cruise Watch,
il rapporto di ricerca sull’'industria crocieristica nazionale curato da
Risposte Turismo, e presentato in apertura di Italian Cruise Day 2014,
sono confortanti. Il forum di riferimento sull'industria crocieristica italiana
ideato e organizzato da Risposte Turismo, quest’anno in collaborazione
con Camera di Commercio di Napoli, ha messo in evidenza dati positivi.
Piu in particolare, dopo una chiusura dell’anno in corso prevista in
flessione del —8,97% rispetto al dato registrato nel 2013, le prime
previsioni per il 2015 mostrano una risalita del traffico crocieristico
movimentato dai porti nazionali. Se tale previsione sara confermata,
nel 2015 saranno circa 10,9 milioni i passeggeri imbarcati, sbarcati e
in transito negli scali nazionali e circa 4.700 le toccate nave a fronte
delle 4.676 stimate a fine 2014. | dati sono il frutto della proiezione
effettuata da Risposte Turismo sulle previsioni di 31 porti crocieristici
italiani, scali che, complessivamente, nel 2014 avranno movimentato
il 98% del totale passeggeri e I'87% delle toccate nave. Italian Cruise
Watch 2014 ha inoltre analizzato, come nelle precedenti edizioni del
report, anche altri aspetti del comparto crocieristico. Per quanto riguarda
le infrastrutture si evidenzia il proseguimento del trend di crescita del
numero di terminal crocieristici nazionali, passati dai 41 del 2013 ai 46
del 2014, con una previsione di incremento per il 2015 di ulteriori 2
unita. Inoltre lo studio evidenzia, per il 2015, un incremento del 5% del
numero di porti in grado di ospitare navi superiori ai 350 metri di
lunghezza, aumentando cosi le possibilita di attracco e scalo delle unita
di nuova generazione. Ascoltando le opinioni dei responsabili di oltre
30 porti crocieristici italiani, essi sostengono che per la crescita del
comparto siano utili un maggior coordinamento tra tutti gli operatori
nonché le partnership e gli accordi attivati tra i terminal, benché siano
in molti a ritenere che gli attuali livelli di traffico potrebbero stabilizzarsi
per gli anni a venire. Per quanto riguarda I'analisi degli itinerari e degli
scali scelti dalle compagnie di crociera, Italian Cruise Watch 2014
evidenzia come Venezia e Civitavecchia, nel 2014, siano state individuate
come destinazione da circa '80% delle compagnie di crociere che
scalano nel nostro Paese, posizionandosi rispettivamente al primo e al
secondo posto nella classifica per numero di compagnie clienti dei
principali porti crocieristici nazionali. La compagnia che, nell’anno in
corso, ha fatto scalo nel maggior numero di porti (17) & stata Costa
Crociere, seguita da Variety Cruises (16) e Holland America Line,
Phoenix Reisen, Sea Cloud Cruises, Seabourn Cruise Line e Silversea
Cruises, a quota 15. In merito alle stime 2014 e alle previsioni 2015
relative al’andamento del fatturato degli agenti di viaggio che operano
in ltalia generato dal solo prodotto crociera, Italian Cruise Watch 2014
mostra, ancora una volta, segnali di ottimismao.

Infatti, oltre I'80% degli intervistati a fine anno stima un incremento o
una stabilita del proprio giro di affari, percentuale che, nelle previsioni
2015, sale di circa 12 punti, attestandosi intorno al 93%.
E’ da notare come, rispetto all’'anno in corso, per il 2015 scenda la
percentuale di coloro che prevedono un calo (7,3% contro il 19,5%)
e salga invece la percentuale degli agenti di viaggio che prevedono
una stabilita del proprio giro d’affari generato dal solo prodotto crociera
(56,1% contro il 40,2%).

Come nelle precedenti edizioni del report, anche quest’anno Italian
Cruise Watch ha inoltre analizzato — sempre secondo gli agenti di
viaggio intervistati — i principali fattori di scelta della clientela per 'anno
in corso riferiti al prodotto crociera.

Rispetto al 2013 le prime tre posizioni in classifica risultano invariate,
con “soddisfazione per crociere gia effettuate” al primo posto (55,7%),
seguita da “sconti, promozioni e costo complessivo crociera” (50,9%),
e “novita delle destinazioni proposte” (32,1%).

Per quanto riguarda I'evoluzione del prodotto crocieristico venduto
dagli agenti di viaggio italiani il report di Risposte Turismo evidenzia
un trend di crescita nel triennio 2013-2015 per quanto riguarda la quota
delle crociere fly&cruise, passata dal 17,4% del 2013 al 18,7% stimata
per il 2014 e al 20,7% previsto per il 2015. Italian Cruise Watch 2014
contiene infine un approfondimento monografico dedicato alle luxury
cruise, un segmento dove, secondo le fonti utilizzate all’interno del
report, operano attualmente 25 navi per circa 10 mila posti letto, il
2,2% dell’'offerta crocieristica totale.

“I risultati ottenuti da questa quarta edizione di Italian Cruise Day — ha
affermato Francesco di Cesare, Presidente di Risposte Turismo —
testimoniano ancora una volta la validita della formula dell’evento che
unisce numerosi momenti di confronto e approfondimento sulle tematiche
piu rilevanti del comparto crocieristico nazionale a un’intensa attivita
di networking, senza dimenticare i giovani, con specifiche iniziative
volte alla formazione e a favorire il contatto con il mondo del lavoro”.
“Archiviata con successo I'edizione 2014 — ha proseguito di Cesare
—la squadra di Risposte Turismo € gia al lavoro per la quinta edizione
di Italian Cruise Day, che si terra a Civitavecchia venerdi 16 e sabato
17 ottobre 2015.”

Salvatore Carruezzo



IL NAUTILUS Anno 9 N°4

www.ilnautilus.it

Pagina 11

BIMCO'’s new electronic Bill of Lading Clause

BIMCO, Baltic and International Maritime Council, ha recentemente sviluppato
e pubblicato una clausola del contratto di noleggio di navi che affronta
specificamente I'uso di polizze di carico elettroniche (Bill of Lading). L'aumento
dell’'uso di documentazione di carico (fatture, polizze ed altro) trasportato su
navi, in particolare nel settore del carico secco (dry carrier) ha creato una
forte domanda di nuove clausole e giusti chiarimenti su una simile certificazione
da parte di armatori e di noleggiatori di navi. La BIMCO, da sempre sensibile
al mondo dello shipping, dopo varie riunioni con armatori e noleggiatori, ha
cercato di sviluppare una nuova clausola per i contratti di noleggio, proprio
sull'uso di fatture elettroniche e si ¢ fatta carico anche di addestrare 'utenza
su come applicare un simile sistema.

Oggi esistono due piattaforme (provider of shipping & trade soluzioni)
all’avanguardia che si interessano allo sviluppo di sistemi di fatturazione
elettronica di carichi navali: sono essDOCS e Bolero; entrambe queste
piattaforme hanno avuto I'approvazione del gruppo internazionale di P&l Club.
Il vantaggio per I'uso elettronico di polizze di carico riguarda sia gli armatori
che i noleggiatori, in quanto il processo di documentazione e certificazione
del carico viene razionalizzato e ne riduce il rischio di frode. L’obiettivo da
parte della BIMCO e fornire un accordo contrattuale per consentire I'utilizzo
da parte dei noleggiatori dei sistemi essDOCS e Bolero relativi alla certificazione
elettronica, polizze di carico, lettere di vettura e ordini di consegna (Bills of
Lading, waybills e delivery orders).

La clausola conferisce alla documentazione elettronica I'efficacia dello stesso
status di quella cartacea, secondo i termini del contratto di noleggio. Si riporta
il testo della clausola: a) E’ a discrezione dei noleggiatori emettere polizze di
carico, lettere di vettura e ordini di consegna, come rilasciato dal contratto
Charter Party, firmate e trasmesse in formato elettronico di pari efficacia ed
equivalenti a quelle rispondenti al formato cartaceo. b) Gli armatori, per il
precedente punto (a), possono sottoscrivere un protocollo per 'utilizzo di
sistemi elettronici di negoziazione, come indicato dai noleggiatori, approvati
dall'International Group of P&l Club.

Le eventuali spese sostenute per la sottoscrizione o per I'utilizzo di tali sistemi
deve essere a carico dei noleggiatori. ¢) | noleggiatori sono d’accordo ad
esonerare i proprietari nei confronti di ulteriori responsabilita derivanti dall’utilizzo
dei sistemi di cui al punto (b), nella misura in cui tali responsabilita non derivino
dalla negligenza degli armatori. | due sistemi con le relative piattaforme
elettroniche attualmente approvate dall’'International Group of P&l Club sono
quelle amministrate da essDOCS con la versione aggiornata chiamata DSUA
2013.1 che consente il commercio elettronico in riferimento a polizze di carico
e lettere di vettura; I'altro sistema € quello realizzato dalla Bolero International
Ltd, gia da molto tempo presente nel mondo dello shipping.
Da tener presente, ricordano i Club P&, che i membri di un contratto devono
essere consapevoli che tutta la documentazione elettronica continua ad essere
valida anche in casi di scarico in un porto o luogo diverso dal porto o luogo
previsto dal contratto di trasporto, 'emissione/creazione di un ante o post-
datato documento elettronico/registrazione, la consegna di merci senza la
produzione del documento negoziabile elettronico/record.
Come pure, in riferimento ai rischi a cui vanno incontro quando si utilizza
qualsiasi sistema elettronico o interfaccia elettronica nel loro ufficio o sulle
loro navi, come il rischio di virus, "hacking", o il rilascio accidentale o il furto
di informazioni.

La BIMCO ¢ la piu grande associazione a livello internazionale che si interessa
allo shipping; riguarda il 65% del tonnellaggio navale mondiale ed annovera
fra i suoi membri armatori, manager, broker e agenti marittimi di oltre 120
paesi. Il suo obiettivo & la qualita dell'informazione e formazione, promuovendo
fra i propri associati le buone pratiche per facilitare 'armonizzazione e la
standardizzazione di tutti i contratti commerciali relativi al processo del trasporto
marittimo.

A supporto delle proprie pertinenze, per promuovere sviluppo a livello
internazionale, la BIMCO ¢& accreditata presso gli organi delle Nazioni Unite
come una Non-Governamental Organization (NGO) e segna stakeholders sia
in Europa che in Asia.

Abele Carruezzo
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BREAKING NEWS
a cura di Salvatore Carruezzo

Porto di Palermo: traffico stabile

Nei primi otto mesi di quest'anno il porto di Palermo ha
movimentato 4,03 milioni di tonnellate di merci, con una
progressione del +0,7% rispetto a 4,00 milioni di
tonnellate nel periodo gennaio-agosto del 2013. | carichi
allo sbarco sono ammontati a 2,82 milioni di tonnellate
(-3,2%) e quelli all'imbarco a 1,21 milioni di tonnellate
(+11,2%). Nel settore delle merci varie il traffico & stato
di 3,48 milioni di tonnellate (+0,4%), di cui 3,37 milioni
di tonnellate di rotabili (+1,3%) e 111mila tonnellate di
merci containerizzate (-21,0%) totalizzate con una
movimentazione di contenitori pari a 9.863 teu (-33,3%).
Il volume complessivo delle rinfuse liquide, costituito
da prodotti raffinati, si & attestato a 460mila tonnellate
(-4,0%). Il traffico delle rinfuse solide é cresciuto del
+58,9% a 92mila tonnellate, di cui 69mila tonnellate di
cereali (+30,1%) e 23mila tonnellate di altre rinfuse
solide (+380,0%). Il traffico dei passeggeri € stato di
1,26 milioni di persone (+14,0%), di cui 336mila crocieristi
(+22,7%) e 837mila passeggeri dei traghetti (+11,3%).
Nei primi otto mesi del 2014 il vicino porto di Termini
Imerese ha movimentato 190mila tonnellate di merci,
con un calo del -40,1% sullo stesso periodo dello scorso
anno.

Porto di Ravenna: incremento del 6% nelle merci
Lo scorso mese il traffico delle merci movimentato dal
porto di Ravenna ha registrato un incremento del +6,0%
essendo ammontato a 1,8 milioni di tonnellate rispetto
a 1,7 milioni di tonnellate nell'agosto 2013. Il calo del
-6,3% delle merci secche, scese a 980mila tonnellate,
e stato piu che compensato dalla crescita dei volumi di
rinfuse liquide, attestatesi a 446mila tonnellate (+27,2%),
delle merci containerizzate, che hanno totalizzato
217mila tonnellate (+13,0%), e del traffico ro-ro, che e
stato pari a 128mila tonnellate (+54,3%). Nei primi otto
mesi del 2014 il porto di Ravenna ha movimentato
complessivamente 16,3 milioni di tonnellate, con una
progressione del +10,2% rispetto a 14,7 milioni di
tonnellate nel periodo gennaio-agosto dello scorso
anno. Gli sbarchi sono stati pari a 13,7 milioni di
tonnellate (+8,8%) e gli imbarchi a 2,6 milioni tonnellate
(+18,2%). Le merci secche sono ammontate ad un
totale di 10,4 milioni di tonnellate (+10,5%), di cui 3,7
milioni di tonnellate di prodotti metallurgici (+19,0%,
con i quantitativi piu consistenti - ha reso noto I'Autorita
Portuale di Ravenna - provenienti sempre dai porti di
Taranto, Novorossisk e Brema), 2,8 milioni di tonnellate
di minerali greggi, manufatti e materiali da costruzione
(-1,0%), 1,7 milioni di tonnellate di derrate alimentari
(+1,8%), 1,0 milioni di tonnellate di prodotti agricoli
(+42,1%), 941mila tonnellate di concimi (-0,6%) e
166mila tonnellate di combustibili e minerali solidi
(+50,2%). Le rinfuse liquide sono aumentate del +1,5%
a 3,0 milioni di tonnellate, di cui 1,6 milioni di tonnellate
di prodotti petroliferi (+4,4%), 713mila tonnellate di
derrate alimentari (+4,1%) e 656mila tonnellate di prodotti
chimici (-6,5%). Il volume delle merci containerizzate
e stato pari a 1,6 milioni di tonnellate (-3,5) totalizzate
con una movimentazione di contenitori pari a 145.564
teu (-6,5%). | carichi su trailer e rotabili sono ammontati
a 1,2 milioni di tonnellate (+75,4%).
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Quattro porti spagnoli fra gli 80 con
maggior numero di container

| porti spagnoli di Algesiras, Valencia e Barcellona in Spagna
sono fra gli 80 con maggior numero di movimento di container
al mondo, secondo i dati diffusi dal ministero delle
infrastrutture. Ai tre si unisce lo scalo di Las Palmas, alle
Canarie, che figura fra i primi 120 a livello globale per numero
di container movimentati. Nella classifica mondiale elaborata,
Algesiras occupa il posto 30, con 4,33 milioni di container
movimentati nel 2013, seguita da Valencia (posto 31, con
4,32 milioni di container) e Barcellona (posto 78, con 1,7
milioni di container); mentre Las Palmas si colloca al numero
101, con circa un milioni di container movimentati. Il primo
porto spagnolo per scalo merci, quello di Algesiras, ha
conquistato 4 posizioni rispetto alla classifica del 2013 (+5,5%
rispetto al 2012), mentre Valencia e Barcellona ne hanno
perso una ciascuna.

La diminuzione del transito di container a Barcellona, Valencia
e Las Palmas nel 2013 & stata rispettivamente dell'1,7%,
del 3,1% e del 15,8% rispetto all'anno precedente. | quattro
porti hanno movimentato in totale 11,4 milioni di container
nel 2013, pari all'82% del totale di quelli transitati nei porti
spagnoli, per complessivi 113,9 milioni e pari al 2,1% del
totale dei container movimentati nel 120 maggiori porti a
livello mondiale (529,4 milioni). La Spagna, secondo la
statistica, si situa all'undicesima posizione per numero di
container a livello mondiale e al terzo posto in Europa, dietro
la Germania e I'Olanda. Algesiras conferma la sua leadership
come primo porto del Mediterraneo, il quinto a livello europeo.

Francesca Cuomo

Porti italiani al 55esimo posto della
classifica del World Economic Forum

Nonostante I'ltalia abbia scalato ben 12 posizioni, si &
classificata al 55esimo posto nella classifica del World
Economic Forum che prende in considerazione le
infrastrutture degli scali portuali.

Prima in questa graduatoria, per il terzo anno consecutivo,
e I'Olanda. Nell'ultimo rapporto “Global Competitiveness
Report 2014-2015” elaborato dalla fondazione di Ginevra,
sono saliti in classifica, dove si trovavano al 67esimo posto
lo scorso anno.

Nella classifica 2012-2013 del WEF i porti italiani erano
addirittura all'89esimo posto mentre nelle precedenti
graduatorie la posizione era I'81esima; nel rapporto 2009-
2010 i porti italiani erano all'83esima e in quello 2008-2009
alla 95esima.

Nell'elenco 2014-2015 la portualita italiana precede quella
del Suriname e segue quella tailandese. L'Olanda, per la
terza volta consecutiva, occupa la prima posizione nella
graduatoria mondiale seguita da Singapore, Emirati Arabi
Uniti, Hong Kong e Finlandia.

Tra le prime nazioni europee, in sesta posizione si trova il
Belgio, in nona la Spagna, in 14esima la Germania € in
16esima il Regno Unito.
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