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FROM SEA FOR SEA

Awvicinarsi allargomento della portualita, oltre ad essere
lo sport preferito degli abitanti della “citta di pietra”,
diventa problematico per una societa non “creativa”.
Si tratta di una tematica che per sua natura si presta
bene ad ottenere un consenso generico e acritico: chi
potrebbe dire di non essere a favore dello sviluppo di
un porto per una cittd di mare? Oggi, mentre il
Mediterraneo sta modificando i poteri di dominio
strategico per i Paesi che si affacciano su questo mare
definito “nostro, arabo, balcanico, iberico, europeo...”,
occorrono piani di sviluppo trasportistico che sappiano
coniugare una economia marittima, capace di creare
nuove soluzioni economico-sociali per questa regione
marittima. E’ I'ultima occasione per un porto che desidera
competere in questo mare; e la crisi globale era la
grande occasione! Oggi, compete una riflessione a
tutto campo sulla portualita, mediterranea, italiana,
regionale, soprattutto di una Puglia che desidera porsi
in una prospettiva diversa, non solo “corsara”, ma con
ampia creativita che sappia fare sintesi delle esperienze
precedenti. Contano, sicuramente, in questi piani
strategici le infrastrutture portuali e le connessioni fra
modalita di trasporto; ma occorre anche una visione
economico-marittima europea espressa dal
management di un porto capace di produrre il nuovo,
di formare nuove combinazioni di idee, nuove relazioni
from/for shipping, affrontare i problemi in modi
efficacemente diversi da quelli usuali, cambiando
eventualmente il contesto dal quale essi emergono. Si
tratta di un punto di vista che privilegia la realta
complessiva di una portualita cresciuta e non tesa,
intrappolata a risolvere il particolare quotidiano; pensare
a cio che sara un porto, che potra realizzarsi come
esito di un’azione innovativa e soprattutto concertata
fra enti che hanno la cosiddetta “responsabilita portuale”.

L’Editore

Salvatore Carruezzo
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Porto di Ortona: 8 milioni di euro per il dragaggio

Otto milioni di euro per le attivita di dragaggio del porto di Ortona (in provincia di Chieti),
porto regionale d'Abruzzo: ¢ la cifra, proveniente dai fondi Fas, destinata all' infrastruttura
dalla legge regionale dell'8 aprile 2011 n.7 su “Differimento attuazione interventi regionali”,
pubblicata ad aprile sul BURA. Cinque milioni di euro, invece, sono stati destinati con la
stessa finalita al porto di Pescara. Ad annunciarlo € stato I'assessore alla Pesca ed ai
Piani e programmi integrati Mauro Febbo, lo scorso 27 aprile. “Si tratta di un'opera
strategica non solo per Ortona ma per l'intero comprensorio industriale - ha commentato
l'assessore Febbo - un intervento che rientra in una pit complessa azione di potenziamento
dello scalo portuale ortonese che, se da un lato creera le premesse per un ulteriore
sviluppo del settore commerciale, dall'altro andra nella direzione di quanto chiesto dai
vertici Sevel al fine di favorire ulteriori investimenti sul sito produttivo della Val di Sangro
e, al tempo stesso, mantenere e, se possibile, accrescere i livelli occupazionali”. La
strategia comprende, infatti, il collegamento del porto di Ortona al casello autostradale
attraverso una specifica bretella ed al bacino industriale della Val di Sangro. Tecnicamente,
l'intervento finanziato con otto milioni di euro consiste nel dragaggio dei fondali degli
specchi portuali interni (fino alla batimetrica a - 12 metri sul livello del mare) e del canale
di accesso (fino alla batimetrica a - 13 metri sul livello del mare) allo scopo di rimuovere
i depositi di materiale fangoso e sabbioso, la cui presenza costituisce un ostacolo al
regolare e sicuro transito ed attracco dei diversi natanti. “Dal momento che i fondali del
porto di Ortona sono puliti - ha sottolineato I'assessore - il materiale prelevato sara
impiegato per il ripascimento del litorale in prossimita di diverse localita della costa chietina”.
Responsabile del progetto, che verra completato in trentasei mesi, € la direzione regionale
del settore Trasporti e Mobilita mentre I'ente appaltante sara lo stesso Comune di Ortona.
Ulteriori due milioni di euro sono stati stanziati inoltre dal Ministero delle Infrastrutture.
L'intervento complessivo prevede fondi statali per 96 milioni di euro, 50 dei quali da
destinare alla realizzazione delle banchine e dei pennelli d'attracco per grossi cargo
mentre 36 milioni di euro serviranno per il completamento del molo sud del porto. Intanto,
a breve verra costituita l'autorita portuale regionale che dovrebbe facilitare I'interlocuzione
con il Ministero delle Infrastrutture sui progetti in cantiere.

Salvatore Carruezzo
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Anche il Porto di Brindisi si dovra dotare del
Rapporto integrato di sicurezza

A conclusione del mandato del presidente
Giuseppe Giurgola in seno all’Autorita
portuale di Brindisi, sono diverse le questioni
rimaste in sospeso, ma uno degli aspetti piu
emblematici che in questi anni ha
caratterizzato la gestione del presidente
Giurgola, riguarda sicuramente la mancata
dotazione al porto di Brindisi di un Rapporto
integrato di sicurezza portuale, nonostante
la presenza di una centrale termoelettrica,
di un Petrolchimico e di un traffico di navi
gasiere con sostanze altamente esplosive,
dal propilene all’etilene al gas propano liquido
e benzina, prime fra tutte, le gasiere del
terminalista Coperoil, che lavora per il
deposito di gpl della ex Ipem. Secondo |l
presidente Giurgola infatti, non
sussisterebbero per il porto brindisino, le
condizioni di legge per I'elaborazione del
Rapporto integrato di sicurezza, in quanto
non sono presenti nell’ ;ambito portuale di
competenza, né stabilimenti soggetti agli
obblighi previsti dal decreto legislativo 334
del 1999 (Seveso Il), né la presenza di merci
e materiali altamente pericolosi nei limiti
minimi richiesti dalla norma in questione.
Inoltre, come piu volte specificato dal
presidente Giurgola, la movimentazione di
sostanze pericolose avviene tramite condotte,
espressamente escluse dall’ambito di
applicazione della Seveso Il. La cosiddetta
direttiva Seveso I, & la norma europea che
contempla la prevenzione ed il controllo dei
rischi di accadimento di incidenti rilevanti,
connessi con determinate sostanze
classificate pericolose. La direttiva prevede
specifici obblighi per i gestori di stabilimenti
in cui tali sostanze siano o possano essere
presenti, in quantitativi superiori a specifici
limiti di soglia stabiliti dalla Direttiva stessa.
Tra diverse esclusioni contemplate nel testo
della norma, si legge che sono esclusi
dall’applicazione del decreto, gli stabilimenti,
gli impianti o i depositi militari; il trasporto di
sostanze pericolose e il deposito temporaneo
intermedio su strada, per idrovia interna e
marittima o per via aerea; il trasporto di
sostanze pericolose per ferrovia,

nonché le soste tecniche temporanee
intermedie dall’accettazione alla riconsegna
delle merci; il trasporto di sostanze pericolose
in condotta, comprese le stazioni di
pompaggio al di fuori degli stabilimenti. Su
quest’ultimo punto si focalizza in particolare
la presidenza dell’Autorita portuale brindisina
nel motivare la mancanza di un Rapporto
integrato di sicurezza, specificando che il
trasporto di sostanze pericolose avviene in
condotte non fissate stabilmente e quindi da
considerarsi “temporanee”. Notoriamente nel
porto Brindisi ci sono insediamenti industriali
la cui pericolosita € comprovata ed € persino,
risultante dai piani di sicurezza redatti dalle
stesse aziende. In particolare il riferimento
e all'impianto di stoccaggio di Gpl della
Deposito Costiero (ex Ipem). Il terminal
gasiero utilizza la banchina Nuovo Sporgente,
dove si trova inoltre una zona commerciale
per rinfuse e general cargo. Praticamente
una grossa bomba a poche centinaia di metri
dal lungomare Regina Margherita e quindi
dal centro abitato. Ins omma, la necessita di
un rapporto integrato di sicurezza portuale,
appare, al di la di ogni interpretazione, una
necessita per il porto di Brindisi, opportunita
recentemente confermata anche dal Ministero
del’Ambiente che, a seguito di sollecitazioni
giunte dalla Capitaneria di Porto e dai Vigili
del fuoco di Brindisi, ha ritenuto applicabile
la normativa di cui al D.M. n. 293/2001
(regolamento di attuazione della direttiva
96/82/CE, relativa al controllo dei pericoli di
incidenti rilevanti connessi con determinate
sostanze pericolose) anche al porto
brindisino. L’Autorita portuale ha quindi
provveduto nei mesi scorsi, ad esperire
apposita procedura di evidenza pubblica, a
conclusione della quale, il 10 gennaio 2011
e stato affidato incarico alla Societa Eidos
Srl di Cavenago D’Adda, per la realizzazione
del Rapporto Integrato di Sicurezza Portuale
del Porto di Brindisi, che dovra essere
consegnato entro 120 giorni dalla data di
notifica dell’assegnazione dell’incarico.

Marialaura Scotto
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Un sinistro che accade spesso: “Uomo a mare”

Rileggendo le statiche sui sinistri marittimi che capitano a chi
naviga per acqua e sull’acqua, vi & quello di “Uomo a mare”;
molti dei casi non vengono denunciati, ma risolti a bordo
dell'imbarcazione stessa e comunque € una esperienza da
non ripetere assolutamente.

E’ un problema di perizia nautica dell’equipaggio
dell'imbarcazione, sia nell’individuare il sito della caduta in
mare e sia nel riportarlo a bordo.

Diciamo subito che un conto € la caduta di un uomo fuori bordo
di una nave elevata molti metri sul livello del mare (parliamo
dai 10/12 metri a circa i 40 metri delle navi piu moderne); un
altro discorso € cadere in acqua da un’imbarcazione elevata
di pochi metri; ed ancora cadere in acqua di giorno &
sicuramente diverso dal cadere in mare durante la navigazione
notturna con diverse condimeteomarine.

Parleremo di questo “sinistro” riferendoci ad una imbarcazione
da diporto con equipaggio formato da ospiti a bordo e forse
per la prima volta a bordo della vostra imbarcazione.
Premesso che il termine “sinistro” deriva da un aggettivo latino
“sinister” vuol dire contrario, avverso; che per “pericolo” si
intende una qualsiasi fonte di possibile danno fisico alle persone;
e che per “rischio” si intende la probabilita che si verifichino
eventi che producano danni fisici alla salute, per effetto di una
fonte di pericolo; e che il rischio & definito dal prodotto della
frequenza di accadimento e della gravita delle conseguenze
(detta magnitudo); che per “sicurezza” si intende tutte le possibili
attivita finalizzate a rendere minimi i rischi; tanto premesso,
possiamo dire che tutti possono cadere fuori bordo, in qualunque
momento di operosita/inoperosita, ospite/equipaggio,
esperto/profano e da qualunque posizione, dalla prua alla
poppa dellimbarcazione.

Durante i momenti tranquilli, quando viene meno la “stima” di
tutto il sistema/nave accadono gli incidenti; anche quando si
€ ormeggiati o alla fonda fra delle isole in zona di corrente.
Applicando pochi concetti di sicurezza di base, spetta al
comandante dell'imbarcazione, o skipper decidere quando
indossare giubbotti di salvataggio o cinture di coperta (se barca
a vela); stabilire se lo stato dellimbarcazione ¢ stato alterato
nelle condizioni di sicurezza, per le condimeteomarine; tener
conto della direzione delle onde specie quelle al traverso della
barca; comunque durante la navigazione notturna vanno
sempre indossati i giubbotti; fare molta attenzione alla presenza
di bambini in coperta o a persone inesperte.

Tutti i trattati di soccorso dedicano ampio risalto all'ipotermia
causata dall’acqua fredda, per cui diventa importante il tempo
impiegato per il recupero del’'uomo in mare. Basta sottolineare
che ad una temperatura di 0°C, dopo i primi 15 minuti si sente
una spossatezza ed inizia la fase della perdita dei sensi, con
45 minuti di tempo di sopravvivenza; a 4,5°C si perdono i sensi
dopo mezz'ora e si sopravvive per circa un'ora; mentre tra i
5°C e 10°C i sensi si perdono dopo un'ora e si sopravvive per
circa due/tre ore.

DANESE %T SERVICE, o
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Di fronte al caso di “uomo in mare” dobbiamo tenere conto di tre fasi:
la manovra, il recupero, salita a bordo.

Si distinguono due casi: il naufrago é visto cadere fuori bordo e
I’'allarme & immediato; quando 'uomo non é visto cadere in acqua,
e 'imbarcazione ha continuato la sua rotta, cioé I'allarme & dato con
ritardo.

Nel primo caso si deve gridare “uomo a mare” per destare 'attenzione
di tutti i presenti a bordo; lanciare subito il salvagente con la boetta
che sono posizionati sul pulpito di poppa; il GPS (Global Positioning
System) ha una funzione Mob (man over board = uomo a mare):
premendo il pulsante si registra la posizione in cui la persona é caduta
fuori bordo; avvertire i servizi di emergenza; incaricare subito una
persona a non perdere di vista la persona e indicare la direzione in
cui si trova; poi inizia la manovra mettendo il timone dal lato dal quale
€ caduto 'uomo in mare; si compie una evoluzione ritornando sul
punto di caduta da sopravvento e si recupera il naufrago.
Nel secondo caso, la manovra classica € quella di ritornare sul datum
presunto, con rotta opposta rispetto a quella iniziale.
Se tale manovra non portera esito favorevole, si inizia la manovra di
ricerca a spirale quadra o a stella come da manuali di ricerca. La
possibilita di individuare un uomo caduto in acqua dipende dallo stato
del mare. Se ci sono onde, ¢ difficile vedere una piccola testa a pelo
d’acqua.

Le bande colorate di un giubbotto salvagente gonfio aumentano la
visibilita di giorno, mentre le bande rifrangenti e una luce intermittente
aumentano le possibilita di essere visti di notte.

Usare un fischietto € molto piu efficace che gridare.
Un Epirb (Emergency Position Indicating Radio Beacons) individuale
(boetta che manda un segnale radio di richiesta di soccorso) pud
trasmettere un segnale dal punto in cui siete a organismi di ricerca
€ SOCCOrso.

| salvagente anulari sono di forma circolare e colore visibile; sono
dotati da una sagola a festoni fissata all’esterno e di una sagola
galleggiante, di una boetta fumogena e di una luce ad accensione
automatica.

Abele Carruezzo

THESI
Via M. Colonna, 93 -

www.thesiconsulting.com

70042 Mola di Bari (BA)
Tel/Fax 0804746515
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...abbiamo un mare di cose da dire........

Ministero delle Infrastrutture e Trasporti

e Antincendio Base ed Avanzato

e PSSR

e Sopravivenza e Salvataggio in mare
e Familiarizzazione Navi Cisterna

Corsi ed Esami in
Sede

e Radar — Arpa — Arpa SAR BTM In approvazione

Simulazione Marittima e Portuale

¢ Bridge Team Resource Management
e Ship Handling

e Ship Handling aree Congestionate

e Manovra Navale ed Ormeggio

Bosforo- Dardanelli,
Gibilterra, Singapore, New
Orleans Mississippi,
Dover, Rotterdam, ecc.

e Disaster Management
e Navigazione Artica e nei Ghiacci
e Ecdis e Carte Ghiacci
e Addestr. ECDIS — AIS — SSAS -

e Creazione Aree simulate a richiesta Porti, Ormeggi, Boe ecc

UK Maritime and Coastguard Agency

e STCW — Basic Training

Corsi ed Esami
sede e Fuori Sede

¢ [SPS : SSO - CSO
e GMDSS GOC — ROC Amerc Uk

Standard Qualifiche, Consulenze, Risorse Umane, Psicologia Marittima
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LUSSO E CONCRETEZZA NEL DREAM YACHT “IMPERATRICE”

“Imperatrice” € il nome di questo concept per un M/Y dislocante
di 58 m che cerca il punto di equilibrio tra razionalita ed
eccesso. Ottenere linee accattivanti tenendo pero leggere le
forme & stata la filosofia che ha accompagnato la progettazione
degli esterni. In particolare nel profilo, la prua verticale e la
linea di poppa sono richiamate nelle forme della sovrastruttura.
La potenza inclinata verso poppa che termina con il roll bar
armonizza e unisce le due diverse altezze dello scafo. Pensare
che nulla sia superfluo é stato invece I'idea alla base nella
distribuzione e nell’allestimento degli interni. Il grande salone
e le due importanti cabine fanno di questa imbarcazione
quello che pud essere definito un dream yacht. La scelta di
fissare la velocita di crociera intorno ai 12 nodi ha portato a
ipotizzare I'uso di motori poco potenti, se paragonati a
imbarcazioni dello stesso range, ma che garantiscono consumi
minori e ovviamente maggiore autonomia. Partendo da uno
scafo di un’imbarcazione esistente € nato lo scafo di
Imperatrice. La ricerca di uno scafo performante da un punto &
di vista idrodinamico ha permesso di ipotizzare minor §
resistenza e quindi minori consumi. La prua verticale e le
linee d’acqua affilate a prora garantiscono in navigazione una
buona risposta dello scafo sulle onde, assicurando maggior
confort e sicurezza agli ospiti. Con un’immersione di 2.5 metri
la carena ammette un volume immerso di poco meno di 900
mc. La distanza tra le perpendicolari avanti e addietro € di
57.5 m a tutto vantaggio della velocita critica. Imperatrice &
motorizzata con 2 motori CAT ACERT C32 da 1900 hp @
2300 rpm accoppiati in linea a riduttori ZF 3050. | tunnel
scavati nello scafo hanno permesso di ottenere un’inclinazione
ottima della linea d’asse di soli 6°. La propulsione ¢é affidata
a 2 eliche a 5 pale di raggio 2.0 m con una distanza interasse
di 5.0 m. | 150.000 | di gasolio garantiscono una autonomia
di oltre 4500 nm. Lo scafo & studiato per essere in acciaio,
materiale che ancora rimane il migliore in termini di robustezza,
costo, costo in opera e tempo di lavorazione. La sovrastruttura
e pensata in lega leggera di alluminio, materiale questo che
ha un costo maggiore rispetto all’acciaio, ma peso specifico
minore, quindi permette di tenere bassa l'altezza del baricentro.
Imperatrice nasce dalla voglia di creare un maxi yacht che
dia al’armatore il piacere di andar per mare in piena sicurezza
e senza rinunciare a nessuna comodita. La distribuzione dei
volumi e degli spazi interni ha offerto un ottimo punto di
partenza per il disegno del profilo, suggerendo linee e
imponendo vincoli. Il ponte sole offre un’area vivibile di circa
120 mq. A poppa una modesta piscina viene abbracciata da
un’ampia cuscineria. Il bancone del bar a prua si presta bene
per far scomparire I'ampio tambucio che richiude le scale
interne. Al centro nave la vera zona living con 2 tavoli informali
da 8 persone e altrettante sedute mobili. Sul ponte timoneria
un’altra zona sole con 2 grandi divani e una jacuzzi di quasi
2 metri di diametro a prua. Nella sovrastruttura a proravia
delle scale principali trovano posto la sala nautica, la cabina
del comandante e I'ampia plancia dotata di ottima visibilita.
A poppavia delle scale si apre I'appartamento armatoriale a
tutta larghezza, completamente privato e con un unico accesso.
Dal luminoso studio una porta a due ante conduce nella
cabina armatoriale, circa 50 mq affacciati sul mare con tre
balconi: due a murata che si aprono sull’orizzonte e uno
importante a poppa con jacuzzi, tavolo per la colazione e
zona sole. Sul ponte di coperta una prima area living esterna
precede I'ingresso nel salone in cui trovano posto la zona tv
e il bar per i dodici ospiti separati dalla zona pranzo da due
quinte laterali trasparenti che garantiscono continuita di spazio
e allo stesso tempo privacy. Una terza quinta centrale invece
crea un’area separata per le scale e I'ascensore. Al centro
nave a sinistra la cucina e il carruggio con le scale per la sala
nautica e per la zona equipaggio.
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A poppavia delle scale si apre I'appartamento armatoriale a tutta
larghezza, completamente privato e con un unico accesso. Dal
luminoso studio una porta a due ante conduce nella cabina
armatoriale, circa 50 mq affacciati sul mare con tre balconi: due
a murata che si aprono sull’orizzonte e uno importante a poppa
con jacuzzi, tavolo per la colazione e zona sole. Sul ponte di
coperta una prima area living esterna precede I'ingresso nel
salone in cui trovano posto la zona tv e il bar per i dodici ospiti
separati dalla zona pranzo da due quinte laterali trasparenti che
garantiscono continuita di spazio e allo stesso tempo privacy.
Una terza quinta centrale invece crea un’area separata per le
scale e I'ascensore. Al centro nave a sinistra la cucina e il carruggio
con le scale per la sala nautica e per la zona equipaggio. A dritta
la lobby si apre sul mare con un portellone dando agli ospiti la
possibilita di imbarcare attraverso una scala reale che trova
alloggio a scomparsa sulla murata. A prua un’importante suite
a tutto baglio ospita due passeggeri regalando un balcone sul
mare davanti alla zona relax della cabina. A poppa sul ponte
copertino un’ampia spiaggetta e il beach club si presentano,
all'apertura dei portelloni, in un unico ambiente. | garage dei toys
sono separati da paratie stagne. La sala macchine con tre sfuggite
e preceduta da una engine control room collegata al beach club.
A prua nella zona equipaggio con la dinette, una cabina singola
e cinque doppie trova spazio anche la parte alberghiera con
lavanderia e cambusa. Due cabine ospiti gemelle a centro nave
sfruttano il baglio massimo per accogliere comodamente 4 ospiti.
Mentre a proravia del salone delle scale si trovano una cabina
matrimoniale importante e una doppia. Irrinunciabili ormai su ogni
unita da diporto sono i toys. Per questo progetto si & scelto di
dotare la nave di due sportivi jet ski, alloggiati nel garage di dritta
a poppavia dell’apparato motore accessibili dal beach club. Nel
garage simmetrico sul lato sinistro invece trova spazio il tender
pneumatico di servizio di 3 m. Sul ponte sole a prua e stato
ricavato un eliporto. Con un’elisuperficie di quasi 50 mq, che pud
aumentare del 40% con I'abbattimento di parte della sovrastruttura,
offre al pilota un’area sufficiente per una manovra di touch down
o touch and go, che non prevede il completo appontaggio, ma
un “semplice” avvicinamento dell’elicottero alla nave con sbarco
e imbarco rapido di passeggeri. Nel garage di prua accessibile
da un passo d’'uomo dal ponte superiore il tender vero e proprio
per gli ospiti. Nato su progetto originale per Imperatrice, un open
di 7 metri offre confort ai 12 passeggeri e due postazioni di
pilotaggio a poppa per comandante e marinaio. La sua propulsione
e affidata ad una turbina idrogetto motorizzata un motore a benzina
250 hp cosi da ipotizzare una velocita massima superiore ai 30
km. Imperatrice vuole cosi essere un punto di partenza per un
progetto che arrivi ad una fase conclusiva, mettendo in conto

| ovviamente che vincoli costruttivi, regolamenti e normative e

scelte ed esigenze armatoriali possono modificarne o
completamente rivoluzionarne alcuni aspetti. Questo a sottolineare
la tortuosa complessita della spirale tra il progetto di massima e
il progetto esecutivo. Razionalita ed eccesso sono stati i limiti
estremi di questo progetto, si € arrivati a sfiorarli entrambi, nelle
forme e nei concetti con I'unica cosa che riesce a allacciarli e al
tempo stesso a dividerli: 'emozione.

Michele Stefano

CALDARERIA E PIPING

Sede legale ed operativa: Via Mahatma Gandhi n*21 72100 BRINDIS] - Codice Fiscale/Partita iva: 01962890743

E-mail: info@brigantesr it -

Tel. 0831/573264 - Fax 0831/571669
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Brindisi: La Piattaforma Strategica Territoriale del Salento
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PORTUALE DI BRINDISI

Se é vero che non si puod attendere che la rinascita della
citta di Brindisi derivi solo dal rilancio del suo porto, risulta
pero difficile pensare di poter avviare una strategia di
riqualificazione e sviluppo sostenibile della citta e del
territorio, privandosi di una cosi forte e storicamente
riconosciuta potenzialita come quella portuale, occorreva
pertanto lavorare e programmare i vari interventi di concerto
con I’Autorita Portuale. La citta di Brindisi, terminale del
“Corridoio Adriatico” e cerniera del “Corridoio 8” si trova
in un breve periodo a dover definire adeguatamente la
sua centralita come Piattaforma Strategica Territoriale del
mediterraneo sud-orientale, cosi come previsto nel Quadro
Strategico Nazionale, dedicando alla “Piattaforma Logistica”
il porto medio (Costa Morena) e riqualificando il waterfront
della sua “piazza d’acqua” nel porto interno, allocandovi
tutte le nuove funzioni di rango urbano. Infatti il vero
problema & che mentre, in Italia, in Puglia, a Brindisi si
discute per anni sulle “Intese” tra il Comune e I’Autorita
Portuale per ogni nuova opera e per i nuovi Piani Regolatori
Portuali, in Spagna ed in Marocco si sono gia realizzati i
porti secondo le nuove esigenze dei nuovi traffici e delle
recenti navi post-Panamax che hanno bisogno di fondali
di 16-18 metri. L'attrattivita e la crescita del territorio
brindisino come ambiente economicamente competitivo
e coeso dipende dal “crono-potenziamento” dei nodi
infrastrutturali portuali, gli unici in grado di valorizzare e
mettere a sistemare le peculiarita competitive locali
nell’'ambito, globale del Corridoio VIII e del Corridoio
Meridiano. E nell'incontro-scontro tra le citta-porto pugliesi,
ed i corridoi trans-europei, espressione dei flussi di traffico,
che si intravede la posta in gioco delle politiche di coesione
e di competitivita dal livello nazionale al livello locale (intesa
P.R.P.-P.U.G.). La sfida che attualmente pone il nodo
infrastrutturale brindisino con il suo aeroporto ed il suo
porto in primo luogo & anche quella di decidere se
continuare con ulteriori episodi della vecchia politica di
promozione delle opere pubbliche oppure se si pud

inaugurare una nuova strategia urbana con una politica
della logistica e dei trasporti, coerente alle potenzialita
ambientali del luogo, attraverso un “pensiero meridiano”,
ed una sinergia tra pubblico e privato nella realizzazione
degli interventi. L'osservazione “partecipata” della citta, da
parte di chi € coinvolto in prima persona nell’esperienza
sociale spaziale e temporale di Brindisi portera ad affrontare
I'interpretazione delle vocazioni dei luoghi della citta senza
nascondersi dietro I'inesistente neutralita scientifica
dell’analisi urbana o dell'indagine tecnica di settore. Da
sempre le reti viaria, ferroviaria, i porti, gli interporti o gl
aeroporti hanno esercitato un ruolo decisivo nella
strutturazione della citta, orientandone le direttrici di crescita
ed i modi di funzionamento interno; per questo non &
pensabile che la progettazione di tali infrastrutture venga
affidata soltanto allingegneria di settore, in quanto la forma
e la natura stessa della citta ne vengono determinate in
modo pervasivo. Occorre che “Brindisi” riesca a guardare,
a pensare e progettare il suo water front in forza di un
sapere che, in qualche forma gia possiede. Come ha
argutamente notato Franco Cassano (1997) la chiave sta
nel ri-guardare i luoghi nel duplice senso di aver riguardo
per loro e di tornare a guardarli. Brindisi non puo continuare
ad essere la periferia sperduta e anonima delle grandi
industrie petrolchimiche o energetiche, dove si replica tardi
e male un’idea di sviluppo inadeguata e insostenibile.
Spesso il “ricatto occupazionale” e/o le «lobbies del sub-
appalto», vengono utilizzate dalle grandi industrie endogene
per continuare a gestire un certo tipo di “sviluppo”. Seguire
tale spirale equivale a commettere due errori complementari
che si amplificano a vicenda: da una parte la terapia
dell’occupazione spesso aggrava le patologie, dall’altra si
rinuncia all’origine alla possibilita di rovesciare il rapporto:
non pensare Brindisi alla luce dello sviluppo e
dell’occupazione ma pensare allo sviluppo ed
all’occupazione alla luce di Brindisi, delle sue naturali
prospettive e potenzialita ambientali, posizionali e logistiche.

Segue a pag.7
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Il territorio di Brindisi, come tutto il mezzogiorno d’ltalia, deve
diventare quindi il soggetto di ogni strategia di sviluppo e di
occupazione sostenibile, deve riacquistare la capacita di
pensarsi da sé, riacquistare la propria soggettivita e la propria
autonomia; non deve essere studiata, analizzata e
programmata da un pensiero e da un’idea di sviluppo esterna.
\| Attraverso il “pensiero meridiano” occorre restituire a Brindisi
1| ed al meridione “I'antica dignita di soggetto del pensiero”
| interrompendo una lunga sequenza dove il Sud é stato
1| pensato da altri. Quanto sopra si riporta all’importanza della
tradizione culturale dei luoghi che pud giocare un ruolo
decisivo nella riqualificazione sostenibile di una citta e del
suo rapporto col mare; difatti, nella cultura critica, va sempre
piu affermandosi la convinzione che non sia lecito assumere
||decisioni settoriali, anche di piano, che non facciano
riferimento alla sostenibilita ambientale del territorio
considerato nella sua globalita. | luoghi cospicui del porto
interno, dalla Stazione Marittima al capannone Montedison,
dalla scalinata delle colonne romane al monumento al
Marinaio, da piazza S. Teresa al Collegio Navale, al Castello
Federiciano, fino al castello Alfonsino rappresentano I'esito
di una storia locale sedimentata e diventata geografia. Da
|| questi punti occorre partire per una grande riqualificazione
del fronte mare che vada ad interessare anche i grandi
progetti interrotti del passato. Un’idea di citta d’acqua coerente
con la sua storia: Porta d’Oriente dell'Impero Romano e
Base Logistica delle “Crociate” nel medioevo, porta a resistere
alla sola funzionalizzazione del porto, che spesso gli esiti
|| “separati” delle varie programmazioni dell’ Autorita Portuale
portano a realizzare attraverso la negazione del luogo storico
e del tempo vissuto, portando all’abbattimento dei significati
{| nell’utilizzo dei monumenti che la storia ha generato con
{| conseguente omologazione della citta e della cultura locale.

Isole
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Grandi
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Isola Traversa
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SNIM 2011: tra difficolta e conferme si pensa gia alla decima edizione

Ha registrato un bilancio positivo, con almeno 50 mila
visitatori che si sono alternati nei cinque giorni della
manifestazione, ma per l'organizzatore del Salone della
nautica di Puglia, Giuseppe Meo, serve ancora un passo
in avanti. "I numeri sono positivi - spiega infatti il presidente
della societa Area Progetti - ma non é sufficiente.
Quest'anno abbiamo fatto mille sacrifici per garantire lo

svolgimento della nona edizione e non vogliamo essere =

costretti a farlo anche per la prossima”. Gia nella giornata
inaugurale infatti, Meo aveva sottolineato I'esigenza di

aprire fin dal 28 marzo un tavolo tecnico per programmare [

il lavoro futuro. "La prossima sara la decima edizione -
precisa Meo - e, se vogliamo fare un passo avanti,
dobbiamo farci trovare pronti. Il rischio, qualora le istituzioni

non comprendano l'importanza di un impegno congiunto, [

e che lo Snim sia relegato ad una dimensione regionale.
La nostra volonta invece € quella di fare un salto di
qualita. In questo pero, abbiamo bisogno che le istituzioni
siano al nostro fianco". Un aiuto fondamentale infatti,
puod arrivare proprio con il coinvolgimento degli enti che
potrebbero conferire alla manifestazione un carattere
internazionale grazie ai tanti fondi comunitari disponibili.

Intanto I'edizione di quest’anno nell’area mare ha visto |

la presenza di 70 aziende del settore, con cinquanta
imbarcazioni in acqua e diecimila metri quadrati di
esposizione di barche a terra. In particolare, sui pontili
galleggianti sono stati ormeggiati 70 natanti di stazza
fino a 18 metri, mentre sulla banchina fissa saranno

presenti venti yachts. Sempre piu significativa la presenza i

del settore della vela, grazie alla partecipazione di aziende
come Comar Yacht, Bavaria, Salona, Grand Soleil,
Beneteau, Jenneau, x-Yachts, Sly Yachts e i catamarani
della Lagoon e della Lady Hawcke. Tanti anche gli eventi
correlati e le manifestazioni organizzate anche in
collaborazione con la Lega Navale che, a conferma del
rapporto avviato lo scorso anno, anche in questa edizione
ha partecipato attivamente al programma di eventi. “Oltre
ai saloni di Genova e Roma — ha specificato infatti
I'ammiraglio De Donno — questo di Brindisi & I'unico a
cui partecipiamo. Il nostro obiettivo & quello di dare un
contributo culturale: coinvolgendo i ragazzi e le scuole
e spiegando che il mare & un universo che insegna valori
come il rispetto e la responsabilita”.

Francesca Cuomo |

Foto: Simone Rella
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Comandante e Naufraghi

In questi ultimi mesi, il fenomeno dell’approdo sulle coste
italiane di rifugiati e migranti é diventato di forte attualita,
al punto che I'IMO (International Maritime Organization)
sta rivedendo alcuni emendamenti alle convenzioni marittime
internazionali che trattano questo problema. Le Convenzioni

a riguardo sono quella sulla sicurezza della vita in mare |;
(1974) e quella relativa alla ricerca e soccorso in mare del
1979. Per quanto riguarda la sicurezza della vita umana in @
mare, ed in particolare il trasporto di persone in caso di}
emergenza, si legge che un Governo contraente (e I'ltalia|
lo €) puo autorizzare il trasporto di persone minacciate da |
pericolo di vita sulle proprie navi, al di la del numero
consentito dalla Convenzione stessa. Se queste navi toccano |
porti di altro Governo contraente, questo € autorizzato ad |

esercitare il diritto di controllo su queste navi. E’ il caso di

barcone di naufraghi, partiti dalla Tunisia, recuperati su

nave italiana e che tocca il porto di La Valletta (Malta). Di
tutto questo, per le vie brevi, deve essere dato avviso al

Segretario Generale del’Organizzazione; detto avviso € a

cura del Governo contraente che ha rilasciato autorizzazione,

unitamente ad un rapporto sulle circostanze di fatto. Inoltre, &

I'ltalia ha ratificato anche la Convenzione di Amburgo (L.
n. 147/1989) sul soccorso marittimo, riconoscendo come
Autorita nazionale responsabile il Ministero Infrastrutture
e trasporti; mentre il Comando Generale del Corpo delle
Capitanerie di Porto I'organismo nazionale che assicura il
coordinamento dei servizi di soccorso marittimo e le relazioni
con gli altri Stati. Ricordiamo che per “soccorso marittimo”
si intende l'insieme (tutte le possibili, probabili e praticabili)
delle attivita finalizzate alla ricerca e salvataggio della vita
umana in mare. E’ doveroso sottolineare che in ordine ai
diritti dei migranti soccorsi in mare, la Convenzione di
Dublino (1990- entrata in vigore settembre 1997- ) si occupa
della determinazione dello Stato competente per I'esame
di una domanda di asilo presentata in uno degli Stati membri
della UE; e che I'ltalia € competente ad esaminare una
richiesta di riconoscimento dello status, nei casi di: presenza
in Italia di parenti ; ingresso in Italia con permesso di
soggiorno o visto italiano; ingresso irregolare (senza
documenti 0 senza visto) in uno dei Paesi del’UE attraverso
I'ltalia; in questo ultimo caso I'ltalia diviene responsabile
in quanto primo Paese di ingresso. | servizi di Ricerca e
Soccorso (Search and Rescue, SAR) in tutto il mondo fanno
affidamento sulle navi per assistere coloro che si trovano
in pericolo in mare. Ora la domanda €& doverosa: quali sono
gli obblighi del comandante di una nave? Il diritto
internazionale prevede che il comandante ha 'obbligo di
prestare assistenza a coloro che si trovano in pericolo in
mare, senza distinzioni relative alla loro nazionalita, allo
status o alle circostanze nelle quali essi vengono trovati.
Si tratta di una consuetudine marittima antica e di un obbligo
contemplato dal diritto internazionale con due testi
fondamentali.
@ .

Porto di Tunisi

Porto La Valletta (Malta)

La Convenzione delle Nazioni Unite sul diritto del mare del
1982 dispone che: “Ogni Stato deve esigere che il
comandante di una nave che batte la sua bandiera, nella
misura in cui gli sia possibile adempiere senza mettere a
repentaglio la nave, I'equipaggio o i passeggeri: (a) presti
soccorso a chiunque sia trovato in mare in pericolo di vita;
(b) proceda quanto piu velocemente € possibile al soccorso
delle persone in pericolo, se viene a conoscenza del loro
bisogno di assistenza, nella misura in cui ci si puo
ragionevolmente aspettare da lui tale iniziativa”. Anche gli
Stati hanno degli obblighi come assicurare e coordinare le
ricerche ed i soccorsi in mare ed anche di cooperare
attraverso accordi regionali con gli Stati limitrofi. Gli
emendamenti alle Convenzioni SOLAS ( Safety Of Life At
Sea) e SAR, emessi nel tempo, mirano a preservare
lintegrita dei servizi di ricerca e di soccorso; inoltre, obbligano
i comandanti che hanno imbarcato persone in difficolta in
mare a trattare queste ultime con umanita, compatibilmente
con le possibilita della nave. Al fine di fornire una guida alle
autorita di governo ed ai comandanti che si trovano a metter
in pratica questi emendamenti, sono state elaborate delle
“‘Linee guida” sul trattamento delle persone soccorse in
mare. Esse contengono, fra l'altro, che il Governo
responsabile per la regione SAR in cui sono stati recuperati
i sopravvissuti € responsabile di fornire un luogo sicuro o
di assicurare che tale luogo venga fornito. Si intende “un
luogo sicuro” una localitd dove le operazioni di soccorso
si considerano concluse, e dove: la sicurezza dei
sopravvissuti o la loro vita non & piu minacciata; le necessita
umane primarie (come cibo, alloggio e cure mediche)
possono essere soddisfatte; e pud essere organizzato il

| trasporto dei sopravvissuti nella destinazione vicina o finale.
| Ora, una nave che presta assistenza pud costituire
| temporaneamente un luogo sicuro; ma la nave dovrebbe

| essere sollevata da tale responsabilita non appena possano

essere intraprese soluzioni alternative. Lo sbarco di
richiedenti asilo e rifugiati recuperati in mare, in territori nei
quali la loro vita e la loro liberta sarebbero minacciate,
dovrebbe essere evitato. Se le persone soccorse in mare
rendono nota l'intenzione di chiedere asilo, devono essere
applicati i principi fondamentali sanciti nel diritto internazionale
dei rifugiati. Il comandante della nave non € responsabile
della determinazione dello status delle persone a bordo,
ma egli deve comunque essere a conoscenza di tali principi.

Abele Carruezzo
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Navigare € ancora una passione?

Vorrei domandare agli studenti del nautico: una volta
conseguito il diploma, frequenterete I'universita, oppure
navigherete? Probabilmente risponderanno: seguiremo la
nostra passione! Le facolta specialistiche offrono buone
prospettive. Diversamente, le inflazionate lauree
umanistiche allargano solo la plétora di disoccupati.
Sebbene l'ltalia vanti una nobile tradizione marinara e fino
a non molti decenni fa flotte ed equipaggi rappresentarono
I'eccellenza, la marina mercantile oggi ha un appeal
mediocre. Ricorderei allora il mitico transatlantico Rex o
le piu recenti Michelangelo e Raffaello, che assieme ai
loro comandanti si distinsero per lo stile lussuoso (& stato
pubblicato di recente un libro)e furono per il mondo, Andrea
Doria incluso, il vanto di una nazione. Mentre per gli
anglosassoni le navi gloriose diventano musei e i naviganti,
rispettati e motivati, sono fieri delle loro prestigiose
associazioni. Per quelli italiani al contrario: pur essendo i
protagonisti senza ribalte della produttivita, vi &€ modesta
considerazione. Lavorano per i soldi, -che comunque
rispetto ad altri stipendi non sono proprio pochi- ma senza
entusiasmo ne passione. Poco valorizzati,
vergognosamente dimenticati persino a Natale dagli organi
d’'informazione, ancora non possono votare a bordo. Altresi
coinvolti (loro malgrado) in risibili cronache come: il cargo
dei veleni, la carretta arrugginita, la petroliera eco-mostro
ecc, 0 peggio, in balia dei pirati davanti al corno d’Africa.
Sebbene l'ottanta per cento dei nostri trasporti avvenga
sul mare: una politica di scarsa sensibilita marinara e una
societa globalizzata intrisa ad ogni costo di peloso

multiculturalismo progressista, hanno annichilito le
conoscenze, cancellato sia le tradizioni che le educazioni.
Una sciagurata metamorfosi per cui € diventato normale
invocare oltremodo il diritto sindacale ma poi: indugiare
sul lavoro. Tutto cid ha favorito 'emanazione del discutibile
registro internazionale a scapito dei naviganti italiani; ma
pro stranieri a basso costo in possesso di cosi tanti titoli
professionali da giustificare dei sospetti. Quindi, tanti allievi
ufficiali rimangono a terra, compromettendo il rinnovo di
personale qualificato, del quale invece vi € sempre di piu
bisogno. Parimenti altri, dobbiamo ammetterlo! con scuse
inverosimili o per immaturita, rifiutano dei buoni imbarchi.
Forse preferiscono partecipare ai reality? Chissa! Checché
se ne dica, per condurre bene le navi come pure per
conseguire i titoli professionali, occorrono capacita da
leaders, nonché solide conoscenze in materie tecniche,
giuridiche, linguistiche, ma anche virtu umane e tanta
pazienza. L'obbligo di ottemperare alle regole di sicurezza
ed anti inquinamento, il rispetto dei contratti di trasporto,
impongono responsabilita enormi. Sul mare non € ammessa
l'improvvisazione e le ideologie del sessantotto non sono
richieste. Suggerirei al governo di stanziare piu risorse
nella formazione del personale marittimo. Mi auguro
davvero che le cose cambino. Sembra, che in
controtendenza siano aumentate le iscrizioni agli istituti
nautici e che vi sia la richiesta da parte di vari armatori,
anche di personale femminile. Viva I'ottimismo.

Diego Ricci

LA REGATA INTERNAZIONALE BRINDISI-CORFU’
DIVENTA TAPPA DELLA LOMBARDINI CUP

| gl R,

La regata internazionale Brindisi-Corfu esordisce, in questa
ventiseiesima edizione, nel circuito della Lombardini Cup e
propone anche una classe di regata per equipaggi composti
da due persone. Le novita di quest'anno sono state presentate
dal presidente del Circolo della Vela di Brindisi, Livio
Georgevich, che organizza la manifestazione che si svolgera
dall’8 al 10 giugno: gli oltre cento equipaggi dovranno
misurarsi con il percorso che collega Brindisi alla Grecia.
Una rotta che é diventata ufficialmente tappa del circuito
della grande altura e che, per il vincitore, significhera anche
la conquista del trofeo Lombardini 2011 che prevede 6 regate,
tra Adriatico e Tirreno. “In questi anni — ha commentato
Georgevich — tanti armatori hanno espresso la volonta di
partecipare senza riuscire a reperire tanti membri di
equipaggio. Abbiamo deciso di rispondere a questa esigenza
e, gia da quest’'anno, sara possibile gareggiare con equipaggi
di due persone”. Una novita arriva anche dallo sponsor
Cantine Due Palme: un trofeo istituito per 'ultimo arrivato.
La partenza della regata € prevista, come nella precedente
edizione, dal lungomare Regina Margherita e, dunque, dal
porto interno. “Incorniciamo questa bella manifestazione

nella citta — ha spiegato il sindaco Domenico Mennitti —
senza alcun passo indietro rispetto all’anno scorso. Era
importante confermare quello che ¢ stato un grande successo
della scorsa edizione. Altrettanto significativo € I'aver raggiunto
il ventiseiesimo anno che rappresenta un traguardo da non
sottovalutare”. In citta sono attesi almeno 800 regatanti e,
per supportare la manifestazione sportiva, sono previste
anche tante altre iniziative di accoglienza. “Questa & ormai
una consolidata tradizione sportiva tra le piu importanti del
Sud lItalia — ho concluso Nicola Cainazzo, presidente
provinciale del Coni — ma & anche un’occasione per
promuovere la citta e le sue bellezze. Siamo orgogliosi di
quanto realizzato in questi anni”. Per garantire la sicurezza
nella navigazione dei partecipanti, la Capitaneria di porto
con un’ordinanza vietera ad altre imbarcazioni, non
autorizzate, di utilizzare lo specchio d’acqua del porto interno
e una motovedetta ne garantira il rispetto. “Sara un lavoro
di grande impegno — ha spiegato il comandante Claudio
Ciliberti — ma che viene ben ripagato dal grande risultato
d'immagine per la citta che certamente sara ottenuto, proprio
come lo scorso anno”.

Salvatore Carruezzo
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Bandiere Blu: ecco la mappa delle spiagge
che I’hanno ottenuta nel 2011

La consegna della Bandiera Blu ai comuni di Ostuni e Fasano
Foto: Simone Rella

Sono 233 le spiagge italiane che quest’anno hanno ricevuto la Bandiera
Blu, riconoscimento della Fondazione per I'educazione ambientale (Fee).
Sono due in Piemonte: Cannero Riviera (Verbania); Cannobio Lido(Verbania);
una in Lombardia: Gardone Riviera (Brescia); due in Friuli Venezia Giulia:
Grado (Udine); Lignano Sabbiadoro (Gorizia); sei in Veneto: San Michele
al Tagliamento - Bibione, Caorle, Eraclea mare, Jesolo, Cavallino Treporti,
Venezia - Lido di Venezia; diciassette in Liguria: Camporosso, Bordighera
(Imperia), Loano, Finale Ligure, Noli, Spotorno, Bergeggi, Savona, Albissola
Marina, Albisola Superiore, Celle Ligure, Varazza (Savona); Chiavari,
Lavagna, Moneglia (Genova); Lerici, Ameglia - Fiumaretta (Lerici); nove in
Emilia Romagna: Comacchio-Lidi Comacchiesi (Ferrara); Lidi Ravennati,
Cervia-Milano Marittima; Pinarella (Ravenna); Cesenatico, San Mauro
Pascoli-San Mauro mare (Forli-Cesena); Bellaria Igea Marina, Rimini,
Cattolica, Misano Adriatico(Rimini); 16 in Toscana: Forte dei Marmi,
Pietrasanta, Camaiore, Viareggio (Lucca); Pisa-marina di Pisa-Tirrenia-
Calambrone; Livorno-Antignano e Quercianella, Castiglioncello e Vada di
Rosignano Marittimo, Cecina, marina di Bibbona, Castagneto Carducci,
San Vincenzo, Riotorto-Piombino: parco naturale della Sterpaia (Livorno);
Follonica, Castiglione della Pescaia, Marina e Principina di Grosseto, Monte
Argentario (Grosseto); 16 nelle Marche: Gabicce mare, Pesaro, Fano,
Mondolfo-Marotta (Pesaro-Urbino); Senigallia, Ancona Portonovo, Sirolo,
Numana (Ancona); Porto Recanati, Potenza Picena - Porto, Civitanova
Marche (Macerata); Porto Sant'Elpidio, Porto San Giorgio, Cupra Marittima,
Grottammare, San Benedetto del Tronto (Ascoli Piceno); quattro nel Lazio:
Anzio (Roma); Sabaudia, San Felice Circeo, Sperlonga; 14 in Abbruzzo:
Martinsicuro, Alba Adriatica, Tortoreto, Giulianova, Roseto degli Abruzzi,
Pineto, Silvi Marina (Teramo); Ortona, San Vito Chietino, Rocca San Giovanni,
Fossacesia, Vasto, San Salvo (Chieti); Scanno (L'Aquila) una in Molise:
Termoli (Campobasso); 12 in Campania: Massa Lubrense (Napoli); Positano,
Agropoli, Castellabate, Montecorice-Agnone e Capitello, Pollica-Acciaroli
Pioppi, Casal Velino, Ascea, Pisciotta, Centola-Palinuro, Vibonati-Villammare,
Sapri (Salerno); una in Basilicata: Maratea (Potenza); otto in Puglia: Rodi
Garganico (Foggia); Polignano a mare (Bari); Fasano, Ostuni (Brindisi);
Ginosa-Marina di Ginosa (Taranto); Otranto, Melendugno, Salve (Lecce);
cinque in Calabria: Cariati, Amendolara (Cosenza); Cird Marina (Crotone);
Roccella Jonica, Marina di Gioiosa Jonica (Reggio Calabria); sei in Sicilia:
Lipari (Messina); Fiumefreddo di Sicilia-Marina di Cottone (Catania), Ispica,
Pozzallo, Ragusa-Marina di Ragusa (Ragusa); Menfi (Agrigento); cinque
in Sardegna: Santa Teresa di Gallura-Rena Bianca, La Maddalena-Punta
Tegge Spalmatore (Olbia-Tempio), Castelsardo-Ampurias (Sassari), Oristano-
Torre Grande (Oristano), Quartu Sant'Elena-Poetto (Cagliari).

Salvatore Carruezzo
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BREAKING NEWS
a cura di Salvatore Carruezzo

Porto di Amburgo: crescita del 15%

Nei primi tre mesi del 2011 il porto di Amburgo ha movimentato
31,4 milioni di tonnellate di merci, con una progressione del
9,8% rispetto a 28,6 milioni di tonnellate nel primo trimestre
dello scorso anno. Nel settore dei container sono stati
movimentati 2,1 milioni di teu, con una crescita del 18,2%.
Complessivamente le merci varie sono ammontate a 21,4
milioni di tonnellate (+15,0%), di cui 562.000 tonnellate di
merci non containerizzate che sono diminuite del 4,6% a
causa principalmente dal calo del 18,6% degli agrumi a
122.000 tonnellate. Le esportazioni di veicoli hanno totalizzato
110.000 tonnellate, in aumento del 22,9%, mentre le
importazioni sono raddoppiate salendo a 22.000 tonnellate.
Nel comparto delle rinfuse sono state movimentate
complessivamente 9,9 milioni di tonnellate di merci (+0,1%).
Le rinfuse movimentate con benna sono diminuite del 3,2%
a 4,7 milioni di tonnellate. Le importazioni di carbone sono
cresciute del 18,1% a 1,5 milioni di tonnellate, mentre le
importazioni di minerali sono calate del 21,6% a 1,8 milioni
di tonnellate. Le rinfuse polverose sono state 1,6 milioni di
tonnellate (+2%). Le importazioni di frutti oleosi sono
aumentate del 18,0% raggiungendo il volume record di
791.000 tonnellate. In decisa crescita anche le importazioni
di cereali, che hanno totalizzato 143.000 tonnellate (+38,9%).
Le rinfuse liquide si sono attestate a 3,6 milioni di tonnellate
(+3,7%).

Porto di Singapore: aumentano le merci del 5%

Lo scorso mese il porto di Singapore ha movimentato oltre
47,2 milioni di tonnellate di merci, con una crescita del 9,8%
rispetto a 43,0 milioni di tonnellate nell'aprile 2010. Le merci
containerizzate sono ammontate a 25,6 milioni di tonnellate
(+6,2%) e le merci convenzionali a 2,2 milioni di tonnellate
(+12,7%). Le rinfuse petrolifere hanno totalizzato 18,4 milioni
di tonnellate (+15,8%), quelle non petrolifere 940mila tonnellate
(-5,8%). La movimentazione dei container & stata pari a
2.454.100 teu (+5,7%). Nel primo quadrimestre del 2011 il
traffico si & attestato complessivamente a 174,4 milioni di
tonnellate, in aumento del 4,3% rispetto a 167,2 milioni di
tonnellate nel corrispondente periodo dello scorso anno. Le
merci in container sono state 98,9 milioni di tonnellate (+4,2%)
e le merci varie non containerizzate 8,8 milioni di tonnellate
(+19,6%). Gli idrocarburi sono ammontati a 62,2 milioni di
tonnellate (+2,5%) e le rinfuse non petrolifere a 4,4 milioni
di tonnellate (+4,4%). La movimentazione dei container &
stata pari a 9.521.300 teu, con una progressione del 3,0%
rispetto al periodo gennaio-aprile del 2010.

Canale di Suez: transitate quasi 1.500 navi

Lo scorso mese nel canale di Suez sono transitate 1.474
navi, con una crescita dello 0,6% rispetto a 1.466 unita
transitate nell'aprile 2010. Le petroliere sono state 294
(+13,5%) e le navi di altra tipologia 1.180 (-2,2%). Il
tonnellaggio netto delle navi transitate nel canale &€ aumentato
complessivamente del 16,2%. Le merci trasportate
globalmente dalle navi in transito sono ammontate a 57,8
milioni di tonnellate, con un incremento dell'11,9% rispetto
a 51,7 milioni di tonnellate nell'aprile 2010. Le merci in transito
nella direzione nord-sud sono state 27,9 milioni di tonnellate
(+5,4%) e quelle in direzione sud-nord 29,9 milioni di tonnellate
(+18,7%). Nel primo quadrimestre del 2011 il canale egiziano
e stato attraversato da 5.769 navi, con una crescita del 2,9%
rispetto a 5.607 navi nel periodo gennaio-aprile dello scorso
anno. Le petroliere sono state 1.143 (+3,5%) e le unita di
altro tipo 4.626 (+2,7%). Il tonnellaggio netto delle navi &
aumentato complessivamente del 13,9%. Le merci trasportate
dalle navi hanno totalizzato 218,0 milioni di tonnellate (+7,3%),
di cui 105,2 milioni di tonnellate nella direzione nord-sud
(+1,6%) e 112,8 milioni di tonnellate nella direzione sud-nord
(+13,2%)
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XIl CONVENTION NAZIONALE
DELLINTERNATIONAL PROPELLER CLUB A BRINDISI

ZI1ZZ1: “SARA’ UN CONGRESSO PIENO DI CONTENUTI”

Quella che Brindisi si prepara ad accogliere, il 27 e 28
maggio, sara un’occasione per discutere di porti e, soprattutto,
dei benefici che derivano dalla loro presenza. Le citta che
si sviluppano intorno agli scali portuali si confronteranno,
mettendo insieme idee e proposte, e proponendo
approfondimenti tecnici con l'aiuto di esperti. E’ un programma
fitto e concreto quello deciso per la Xll edizione della
Convention Nazionale dellInternational Propeller Club; un
appuntamento biennale che quest'anno si svolgera a Brindisi.
“Abbiamo avuto un bel riconoscimento — spiega il presidente
del Propeller Club di Brindisi, Nicola Zizzi — e portera in citta
intelligenze, professionalita e rappresentanti del governo per
discutere seriamente dell'importanza dei porti”. Dal 1922,
quando fu fondato a New York, il Propeller Club si &€ sempre
distinto per la volonta di affrontare le tematiche portuali con
un occhio ed un’attenzione diversi rispetto ad altre
associazioni: lo scopo non € insomma quello di discutere
asetticamente degli scali ma di dare risposte concrete e
qualificate a certe problematiche. “I contenuti congressuali
che abbiamo messo a punto — continua il presidente Zizzi
— si snodano su tre diversi settori che approfondiremo con
l'aiuto di esperti: il consenso locale per le nuove infrastrutture,
di cui si parlera insieme al governatore della Puglia, Nichi
Vendola, e al presidente della Commissione Trasporti della
Camera dei Deputati, Mario Vaducci; la gestione tecnica ed
economica delle infrastrutture insieme al sottosegretario del
Ministero dei Trasporti Bartolomeo Giachino con l'intervento
del vice presidente di Unicredit, Maurizio Maresca, che
esporra “il caso Trieste”; ed infine la realizzazione delle
nuove infrastrutture di cui si parlera con il ministro per i
Rapporti con le Regioni, Raffaele Fitto e con Ercole Incalza,
capo della struttura tecnica del Ministero dei Trasporti”.
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VENERDI’ 27 MAGGIO 2011

Il presidente del Propeller Club di Brindisi Nicola Zizzi
Foto: Simone Rella

Nei due giorni di congresso, si alterneranno anche gli
interventi dei rappresentanti degli enti locali, del presidente
nazionale del Propeller Club Mariano Maresca e dei
presidenti delle sezioni di Milano e La Spezia, Riccardo
Fuochi e Giorgio Bucchioni. “Ma ci saranno anche il direttore
marittimo per la Liguria Felicio Angrisano — conclude Zizzi
— e Francesco Karrer, presidente del Consiglio superiore
dei Lavori pubblici. Tutte presenza altamente qualificate
che daranno ai brindisini un quadro completo sul futuro di
questo Paese che passa anche attraverso quello dei nostri
scali”. Non dibattiti sterili 0 manifestazioni celebrative, ma
confronto ed elaborazione di dati reali e di progetti che in
alcune realta italiane sono gia in fase di realizzazione.

Francesca Cuomo

XIl CONVENTION

LE INFRASTRUTTURE NECESSARIE ALLITALIA.
Consenso locale, realizzazione, gestione

BRINDISI 27 - 28 Maggio 2011

SABATO 28 MAGGIO 2011

ke INTERNATIONAL
PROPELLER CLUBS

TU IOMOTE, FUSTIEN AND SUITONT MIRCUANT MARINL,
AN COMMUNICATIONS, TO FHOMOTY
COMMIRCE, PUBBLKC RELATIONS AND CLETURAL IDIUNGES.

LE INFRASTRUTTURE
NECESSARIE ALLITALIA.

Consenso locale, realizzazione, gestione

X1l CONVENTION NAZIONALE

BRINDISI 27 - 28 Maggio 2011
PALAZZO GRANAFEI - NERVEGNA
Aula Magna dellUniversta del Salerio

PRIMA SESSIONE

IL CONSENSD LOCALE PER LE NUOVE INFRASTRUTTURE
09.30/10,00

Registrazione del pariecipanti, welcome caffee and open ber
10,00/10,30

Saluti di benvenuto da parte delle Autoriti Locadl

Apertura UMficizle della Convention da parte del Comm. Marlano MARESCA
st ey

11,00
INIZIO LAVOR!
Chairman: dott, Nicola 21221
idente del “The Intemational Propedler Ciub - Port of Brindis™
RELATORI
On. Nichi VENDOLA Governaiare Rag

Prof. Emanuele AMORUSO Sociologo
12,30
DIBATTITO

SECONDA SESSIONE

LA GESTIONE TECNICA ED ECONDMICA DELLE INFRASTRUTTURE
14,30

Chairman: Amniragh lspetore Feliio ANGRISANO

Direttore Marittimo per fa Liguria @ Comandante Capitaneria di Porlo di Genova
“GESTIONE TECNICA PORTUALE E SECURMTY”

15,18

Prof Maurizio MARESCA

Vice Presidente UNICREDIT LOGISTICS

“IL CASO TRIESTE E LOPZIONE UNICREDIT"

Dot Riccardo FUOCHI

Presidente Propelier Club - Port of Milan

“CESPERIENZA GESTIONALE DELLE INFRASTRUTTURE LOGISTICHE
DELLENTROTERRA"

On.le Bartolomeo GIACHINO

‘Sotiosegretanio di Stato al Ministero del Trasporti e delle Infrastruiure:

“| PORTI NEL PLANO NAZIONALE DELLA LOGISTICA

17.00H7.30
DIBATTITO E CONCLUSIONE LAVORI

TERZA SESSIONE

LA REALIZZAZIONE DELLE NUOVE INFRASTRUTTURE
10,00

Chairman: Ing. Donato CAIULO
Vice-Presidante Nazle Unions Catiolica talana Tecnici
INTERVENTO

On.le Raftaele FITTO

Minisira per i Rapport con ks Regioni @ la Coesione Terforiale
RELATOR!I

Ing. Ercole INCALZA

Capo della Struttura Tecnica di Missione presso || Ministero Infrastrutture ¢ Traspord
Prof. Francesco KARRER

Prasidente Consigho Superiors del Lavorl Pubblic

Dr. Glorglo BUCCHIONI

9 Presidents Autorith Portuala di LaSpazia @

Presidente dal Propaller Ciub- Port of LaSpezia

11,30 H3.00
DIBATTITO E CONCLUSIONI
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